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GEMAKKELIJKE    METHODE, 

den  stand  van  den  Spiegel  van  eenen  Patentcirkel  van 
Pistor  en  Martins(l)  te  baaien  en  te  rectificerai) 

S00& 

*»r.  jr.  JÊ.  c.  owTMMmiMJLJïï», 

Hoofd-Ingenieur  van  de  Geognphische  Dienst  in  Ned.  Indiö. 


$  1 .  f  Bepaling  van  de  helling  der  epiegele» 

Mï)  oolaDgs  met  eenige  theoretische  en  practische  on* 
derzoekiDgen ,  betreffende  den  patentcirkel  van  pistor 
en  MABTINS,  hezig  houdende,  bedacht  ik  de  volgende, 
aan  den  spiegelcomparateur  van  D'.  stamkart  ontleende 
methode ,  den  stand  van  den  spiegel  te  bepalen  en  te 
rectificeren ,  welke  methode  zich ,  naar  ik  meen ,  door 
hare  eenvoudigheid  aanbeveelt.  Ik  ga  daarbij  uit  van 
de  veronderstelling,  dat  de  buis  van  den  kijker  van 
het  instrument  een  volmaakte  cilinder  is,  hetgeen  bij 
dat,  hetwelk  ter  mijner  beschikking  is,  voorzeker  zoo 
na  het  geval  is,  dat  het  verschil  van  den  cilindervorm 
slechts  door  bijzondere  middelen  zou  kunnen  bepaald 
worden. 

Men  legge  den  patentcirkel  op  een  stevig  staand  ta- 
feltje A,  (zie  bijgevoegde  plaat,  fig.  1).  Op  een  afstand 
van   eenige   ellen  stelle  men  een   ander  tafeltje  B  op, 


(1)    Zie  over  dexe  instrumenten   de  beUngrgke   besohrgfing    door 
Prof.  Klim  in  dit  Tydschrift,  Jaergeng  1858,   bUdx,  263. 
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*•^^^;*^  C  gelegd  wordt ,  dien  meii  op 

^^  ^<it  pitentcirkel  rigt.     Kleine  hontei 

^       v«>>«x^  dienen  den  hulpkijker  voor  goed 

,  ^«^B.    Onmiddellijk  naast  het  objectief  ' 
^  K»«p*.l^'^  "5^®  ™^°  ^°®  vcrtikale  verdeelde 
H    Ky  inij   was  deze  schaal  eenvoudig  met 

^    -c»   wa  ^^^  ^*°^  ^^^  ^*^®^  ^  bevestigd. 
^^^;y  1^  door  eenen  helper  de  alhidade  van  den 
.;<cc    ^<^    '^"S    draaijcn,    totdat   men   in  den 
*j^  beeld  van  de  schaal  E  ontwaart. 
"  ^^  yj^  nu  de  verdeeling  a  af,  die  zich  in  het  mid- 
«ia  den  spiegel  vertoont.  Stel ,  dat  zich  naast  het 
^^^jpant  i'an  het  objectief  bevinde  de  verdeeliogstreep 
>    Jjn  sal  i  (a+i)  het  punt  wezen,  waar  de  normaal 
Jen  spiegel  van  den  patentcirkel  de  schaal  sngdt. 
Het   is  nu  de  vraag,  welken  hoek  deze  normaal  maakt 
«^t  de  vlakte  van  den  limbus.   Hiertoe  wendt  men  den 
kgker  van  het  instrument  zelf  aan ,  dien  men  aan  weèrs- 
f«den  van  den  spiegel  op  den  limbus  van  den  patent- 
cirkel kan  leggen ,  terwijl  men  hem  op  de  schaal  E  rigt. 
Stel  het  midden   dezer  beide  aflezingen   (die  niet  veel 
van  elkander  mogen  verschillen)  zij  d,  terwijl  het  ver- 
schil in  hoogte  tnsschen  het  middelpunt  van  den  spiegel 
en  de  as  der  kijkers  boven  de  vlakte  van  den  limbus , 
is  p^sfg^=sde^  zgnde  het  middelpunt  van  den  spiegel 
hooger,   dan  is»  als  de  verdeeling   der  schaal  E    van 
onderen  naar  boven  loopt,  de  verdeeliog  0=:<f+p  het 
punt  waar  de  schaal  gesneden  wordt,  door  eene  vlakte, 
evenwydig  aan  die  van  den  limbus ,  en  gaande  door  het 
midden  van  den   spiegel.     Daar  nu  yc  de  normaal  is 
op  den  spiegel,   zoo  is   hoek  eg  e  de  gezochte  helling. 
Is  de  afstand  tusschen  den  spiegel  g  en  de  schaal  E  :=A, 
de  gezochte  helling  =  /,  dan  is  in  minuten  boogs : 


^  2.      Praktuohe  Opmerkingen. 

\:  Het  is  raadzaam  den  kijker  G  vooraf  scherp  te 
stellen  Yoor  een  afstand  =  2  maal  dien  van  het  objectief 
tot  den  spiegel. 

2^.  De  onduidelgkheid  van  de  randen  van  den  spie* 
gei  >  wanneer  de  hnlpkijker  op  het  beeld  van  de  schaal 
is  gerigt,  is  hindeilijk  voor  het  bepalen  van  de  jaiste 
verdeeling»  die  met  het  midden  des  spiegels  overeen* 
komt.  Hen  kan  hieraan  te  gemoet  komen  door  voor 
het  objectief  van  den  hnlpkgker  een  diaphragme  te 
plaatsen,  met  eene  opening  er  uitgesneden  tusscheü 
twee  horizontale  koorden  aan  weerszijden»  boven  en 
onder  het  middelpunt,  lie  fig.  2;  hoe  smaller  men  deze 
opening  neemt,  zoo  veel  te  scherper  doen  zich  de  boven- 
en  onderrand  van  den  spiegel  voor»  maar  ook  zoo 
veel  te  meer  lichtverlies ,  waardoor  de  verdèeling  der 
schaal  moeilijker  af  te  lezen  is* 

3^  Om,  wanneer  de  kijker  van  den  patentcirkel  op 
den  limbus  ligt»  gerigt  op  de  schaal,  te  beslissen  op 
welke  verdeelingstreep  de  as  van  dien  kijker  gerigt  is , 
kan  men  met  goed  gevolg  de  twee  evenwijdige  draden 
gebruiken »  die  in  het  veld  gespannen  zgn*  Men  draaije 
nl«  den  kijker  zoo,  dat  deze  draden  horizontaal  komen, 
en  leze  de  verdeelingen  af,  waarover  zij  loopen.  Daarna 
draaije  men  den  kijker  om  zijne  as  180*  om ,  zoodat  de 
draden  wederom  een  horizontalen  stand  innemen,  en 
herhale  de  aflezing  aan  de  beide  draden.  Daar  de  dra- 
den, wegens  hunne  dikte»  eene  breede  strook  op  de 
schaal  innemen,  kan  men  zich  bij  hunnen  binnenkant 
bepalen. 

4<'.  De  patentcirkels  van  PISTOR  en  martiks  hebben 
geene  pooten ,  zoo  «Is  de  sextanten,  maar  fusten,  wan- 
neer  tj%  op>  eene  tafel  gelegd  worden,  op  het  handvat 
en  op  de  schroef  voor  de  op-  en  nederwaartsche  be* 


weging  van  den  kgker.  Bij  het  opleggen  van  den  kg] 
op  den  limbus,  wipt  de  cirkel  in  sommige  standen  ] 
om,  hetgeen  verhoed  kan  worden,  hetzij  door  hel  zet 
van  een  tegenwigt  op  het  tegenovergestelde  punt  i 
den  rand 9  hetzij  door  ondersteuning,  daar  waar 
cirkel  naar  beneden  wipt.  Het  is  echter  raadzi 
dezelfde  bezwaring  of  ondersteuning  aan  te  wend 
wanneer  door  den  hulpkijker  de  schaal  afgelezen  woi 

5^     De  alhidade   kan   bg   de  cirkels  van  PISTOA 
HARTIKS  een  boog  doorloopen    van    l«35o,    die    echt 
wegens  de   tweemaal  kleinere  graden   op   den  limb 
zich  aldaar  van  ongeveer  —  10®  tot  ongeveer  4*  2 
uitstrekt. 

Wanneer  de  as  van  den  spiegel  nagenoeg  loodr^t 
de  vlakte  van  den  cirkel  staat,  zal  men  in  drie  stani 
van  den  spiegel,  waarbij  de  alhidade  successive 
bijv.  op  O* ,  130*  en  260®  staat,  ook  nagenoeg  dezel 
hellingen  vinden.  Mogt  dit  echter  niet  het  geval  zi 
dan  moet  men,  om  de  rigting  der  bedoelde  as  en  < 
hoek  dien  de  spiegel  met  de  as  maakt,  te  bepalen, 
de  bekende  wgzc  te  werk  gaan ,  die  o.  a.  door  kh 
in  het  Berlinner  Aêtron.  Jahrbueh  1830,  pag.  290 
291  is  uiteengezet.  Alleen  den  laatsten  hoek  kan  i 
door  rectificatie  vernietigen. 

6®.  Wanneer  de  spiegel  dien  stand  heeft,  dat 
alhidade  nagenoeg  op  O®  wijst,  dan  verhindert  de  i 
van  den  kijker,  om  dezen  regts  op  den  limbus 
leggen.  Het  is  dan  noodig  dien  ring  af  te  nem 
wanneer  men  ten  minste  aan  beide  zijden  den  kij 
op  den  limbus  leggen  wil. 

J  3.     De  reetifieaiie. 

Het  rectificeren  van  den  stand  des  spiegels  geschi 
door   het  afslijpen   van  ëën  of  meer  der  drie  meti 


puntjes,  waartegen  de  spiegel  met  sgne  achtervlakte 
rost.  Helt  hij  voorover,  dan  slijpe  men  het  Bovenste 
puntje  af,  in  het  tegenovergestelde  geval  een  der 
onderste  puntjes  of  beiden.  Het  spreekt  van  zelf,  dat 
men  hierbij  zeer  voorzigtig  moet  te  vrerk  gaan,  en 
om  zoo  te  spreken ,  na  elk  streekje  dat  men  met  den 
sljjpsteen  gegeven  heeft,  den  stand  der  spiegels  op 
nieow  moet  bepalen.  Het  is  niet  geraden,  in  plaats 
van  een  slijpsteen  een  vijltje  te  gebruiken,  daar  men 
alsdan  ligt  te  veel  afneemt. 

$  4.     roórbêêld. 

In  den  patentcirkel  van  pistor  en  hartiiis,  behoorende 
tot  het  materieel  der  geographische  dienst ,  bevond  zich 
het  midden  van  den  spiegel  op  18,7  streep  boven  de 
vlakte  van  den  cirkel ;  de  kijkerbuis  heeft  eene  middel* 
lijn  van  22  streep,  zoodat,  als  de  kijker  op  den  limbus 
gelegd  vrordt,  het  middelpunt  des  spiegels  zich  7,7 
streep  hooger  bevindt  dan  de  as  des  kijkers.  Voor 
het  instrument  was  dos  p  =  7,7  streep. 

Toor  de  tafeltjes  nam  ik  drie-voeten,  die  voor  het 
observeren  met  de  universaal-instrumenten  bestemd  zgn; 
zoowel  wegens  hun  stevigen  stand  als  wegens  hunne 
meerdere  hoogte,  waren  deze  verkieslgk  boven  ge- 
wone tafels.  Den  afstand  tusschen  het  midden  van 
den  cirkel  en  het  objectief  nam  ik  juist  =  10  el  (A) , 
zoodat  A  #in.  1'  =  2,9  streep  was.  De  schaal  E  was 
van  vgf  tot  vijf  strepen  verdeeld,  de  enkele  strepen 
werden  geschat. 

Het  onderzoek  gaf  dadelijk  aan,  dat  in  dit  instrument 
de  spiegel  achterover  stond.  Voor  de  lijn  e  $  vond  ik, 
zonder  voorloopig  de  meeste  zorgvuldigheid  in  acht 
te  nemen : 


8 

bg  nonius  op      l"*  O'  21,5  n.  streep 

»        »        »    125  35  15,7  » 

»        »        »    248  15  19;8  » 

gemiddeld  19,0, 

derhalve  /  =-^  =  6',5. 

Een  paar  zachte  streekjes  met  een  zoetvijltje 
twee     onderste    puntjes,    waartegen    de   spiegel 
bragten  dezen   dadelijk   voorover ,    zoodat   /  =:  —  ' 
werd|   doch  één  vijlstreekje  aan    het  bovenste  pv 
bragt  dit  weder  gedeeltelijk  te  regt.    Ik  verkreeg  ns: 
bg  nonius  op      0*>20',  ce=z —    4,7  streep 
»        »       »    125  40,  —  10,7      » 

»        »       i>   250    O,  —    7,7       » 

gemiddeld  —    7,7 

Het  bovenste  puntje  nu  driemaal  achtereen  <te 
streekje  met  eenen  slijpsteen  gevende ,  vond  ik  telkens 
eene  vermindering  van  de  helling ,  en  eindelijk  bedroeg 
zg  niet  meer  dan  gemiddeld  1  streep  op  de  10  Ned.  d, 
d«i.  ongeveer  0',4. 

Zoo  als  met  al  dergelijke  practische  handgrepen  het 
geval  is,  in  het  begin  ontmoet  men  zwarigheden  die 
zich  echter  van  lieverlede  oplossen.  Ofschoon  tijdens 
ik  deze  bepalingen  deed ,  geenen  helper  ter  mgner  be- 
schikking hebbende,  zoodat  ik  de  alhidade  zelf  moest 
bewegen,  en  derhalve  aanhoudend  heen  en  weder  van 
den  hulpkijker  naar  den  patentcirkel  moest  loopen, 
waren  toch  voor  elke  bepaling  meestal  een  tiental 
minuten  toereikende» 

J  6.  Zwarigheid  tegen  deze  methode  en  oploêeing 

dezer  zwarigheid. 
Hen  kan  tegen  deze  methode ,  om  de  helling  van  den 
spiegel  te  bepalen,   inbrengen,  dat  de  kijkerbnis  wel 
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MR  figte  coBiflcIie  gedaante  hebben  kan»  en  in  dat 
|ml  de  gezochte  helling  jaist  looreel  positief  woidt 
ak  de  halve  tophoek  Tan  den  kegel  bedraagt, 
an  de  buis  een  gedeelte  uitmaakt. 
1*.  Zon  men  Tan  die  conische  gedaante  onafhanke- 
^ke  resultaten  knnnen  verkrggen ,  indien  bet  objectief 
Cifa  als  het  ocnlair  aan  eene  uitschuifbuis  bevestigd 
vod,  waardoor  het  verwisselen  van  oculair  en  objec- 
tirf  w^lgk  was. 

f.    Kan    men    op  de  volgende  wgze  dezen  halven 
tophoek  ligt  bepalen,  en  in  rekening  brengen. 

De  lezer  zal  waarscbijnlgk   reeds  de   opmerking  ge- 
mikt hebben,  dat  de  belling  van  den  kijker,  als  hij 
iezgnen  ring  geschroefd  is,  zich  evenzoo ,  althans  door 
ketsdfde  hulpmiddel,  laat  bepalen  als  de   helling  van 
ki  spiegel.    Hiervoor  behoeft  men  enkel  eene  vertikale 
aikud  op  eenigen   afstand  te  plaatsen:  het  tafeltje  B 
a  de  hnlpkgker    C  vervallen  daarbg.     Men  schroeve 
fa  kgker  van   den  patentcirkel   in   zijnen  ring,  rigte 
Ittm  op  de  bedoelde  schaal,  en  leze  af.  Daarna  schroeve 
Ben  hem  weder  los,  en  legge  hem  regts  en  links  op 
deo  limbns,  |beide  de  keeren    gerigt  op  de  schaal,  en 
leze  op   nieuw  af.     Krijgt  men  nu  gemiddeld  dezelfde 
alezing    als    vroeger ,   op   het  verschil   in    hoogte  na , 
▼an  de  as    der   beide  kijkers,   in    beide  gevallen,  dan 
is  deze,  in  zijnen   ring  geschroefd,  evenwijdig  aan  de 
Tkkte   van   den  cirkel  (1).      Bestaat  er  verschil,    dan 


(Ij  Het  aflexen  tan  de  «cbaal ,  wanneer  de  kgker  in  den  ring 
{ctchroefd  if,  behoeft  alleen  in  dien  «tand  Tan  het  oculair  te  ge* 
leUedeB,  waarin  men  het  tteedf  gebruikte;  eene  herhaling  na  om- 
iraaging  om  xijne  aa  Tan  18G^ ,  it  hier  niet  alleen  niet  noodig ,  maar 
aag  sella  niet  geschieden,  daar  de  optische  as  iran  den  kijker  bjj  het 
lekruLk  Tan  den  patentcirkel,  niet  is  de  ^vitkundige  as  Tan  de 
kgkerbuis,  maar  wel  de  lijn  die  het  middelpnut  Tan  het  objectief 
aet  het  midden  der  Ign  Tereenigt ,  die  men,  juist  midden  tuisohen  de 
^ndsa  getiokken*  luui  denken. 
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bepaalt  men  daaruit  de  belliog  des  kgkers.  Op  der» 
gelgke  grijze  bepaalde  men  vroeger  de  belling  van  den 
kijker  eeDS  muurskwadrants,  op  bet  vlak  van  den  lim- 
bus, doch  gebruikte  daarbij  eenen  bulpkijker,  lunettê 
d^épreuvB^  zie  fig.  S,  waarvan  BIOT  in  zyne  Attronomiê 
Phgêiquê ,  3>»«  Ed. ,  Tomé  II ,  pag.  355 ,  zegt : 

)>llais  autrefois  on  effectuait  cette  rectification  dans 
les  quarts  de  cercles  murauz,  k  Taide  d'un  instrument 
appelé  lunette  dVpreuvc,  que  Pon  a  peot-ètre  eu  tort 
d*abandonner  complètement ,  car  il  peut  être  utile 
dans  beaucoup  de  circonstances.  C'est  une  lunette 
ordinaire  ayant  un  objectif  acbromatique  et  un  ocu- 
laire  positif ;  mais  Ie  tuyau  est  fondë  a  ses  deux  bonts 
dans  des  collets  de  cuivre  carrés»  travaillés  de  maniere 
que  leurs  faces  opposées  soyent  ezactement  parallèles, 
ce  qni  s'obtient  par  des  procédés  de  retoume  et  peut 
se  vérifier  avec  beaucoup  de  prëcision.'^ 

Eene  dergelgke  lunette  iTipreuve  zou  voor  onze 
metbode  ook  uitstekende  diensten  kunnen  bewgzen,  en 
beeft  boven  een  eenvoudig  cyliudriscb  kijkertje  voor, 
dat  bg  niet  zoo  ligt  door  een  ongeluk  zijn'  vorm 
verliest  t  en  dus  onbruikbaar  wordt.  Ecb ter  de  moge* 
Igkbeid,  objectief  en  oculair  te  kunnen  verwisselen, 
zou  ik  dan  als  een  bepaald  vereischte  stellen :  biot 
spreekt  bier  niet  van,  en  bet  blijkt  dus  dat  men  zicb  op 
de  juiste  constructie  der  vierkante  koperen  kragen  verliet* 

Om  nu  ecbter  tot  de  door  mij  bedoelde  handel wgze 
terug  te  komen*  Wanneer  men  op  de  gewone  wijze  de 
bypotenusa  vlakte  van  bet  prisma  evenwijdig  aan  den 
spiegel  maakt ,  door  bet,  direct  gezien,  met  het  dubbel 
gereflecteerde  beeld  van  betzelfde  voorwerp  te  doen 
zamenvallen ,  dan  maakt  men  de  belling  van  dit  pris« 
ma ,  gelgk  aan  die  van  den  spiegel ,  d.  i* ,  noemt  men 
eerstgenoemde  =  h , 
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Brengt  men  nu  den  kgker  in  dien  stand «  zie  fig.  4 , 
waarbg  de  stralen ,  langs  de  optische  as  het  objectief 
verlatende ,  na  3  terugkaatsingen  weder  langs  de  opti- 
sche as  in  den  kijker  terugkeeren,  en  doet  men  in 
dien  stand  de  draden  en  hun  beeld  zamenvallen ,  (I) 
dan  hangt  de  helling  t ,  die  de  kgker  dan  gekregen  heeft, 
in  het  algemeen  van  k  en  l  af,  door  de  volgende 
fonnnle : 

t  =  2*#fn.B  — /, 
(zie  hieronder  $  8),   doch  daar  i=/  gemaakt  is,  kan 
men  na  schrgven: 

t  =  — /(l  — 2ttn.B.) 
in  welke  formnlen  B  de  hoek  beteekent,   dien   de  as 
des  kgkers  met  het  spiegelvlak  van  het  prisma  maakt. 
Deze   hoek    is    in    het    instrnment,    waarvan    boven 
sprake  was ,  :=  18*  46'  en  derhalve 
t  =  — 0.357Z. 

Stel  niiy  dat  de  kijkerbuis  conisch  is,  en  wel  dat 
het  objectief«einde  den  grootsten  diameter  heeft,  stel 
voorts  den  balven  tophoek  van  den  k^el,  waarvan 
die  buis  een  gedeelte  is  =  m  minuten,  dan  zal,  wan- 
neer de  kijker  op  den  limbus  van  den  patentcirkel  ge- 
l^d  wordt,  de  as  des  kgkers  m  minuten  te  hoog 
gerigt  zijn.  Heeft  nu  de  spiegel  eene  helling  van  m 
minuten  achterover,  d.  i.,  is  /  =  H-ifi,  dan  zal  de  be« 
paling,  volgens  de  boven  uiteengezette  methode,  deze 
helling  niet  verraden ,  en  tot  resultaat  geven  /  =  o. 
Heeft  men  nu  i  =  /  gemaakt,  en  de  helling  van  den 
kgker  zoodanig  gerectificeerd ,  dat  de  draden  elkanders 
beeld,   in   den  stand  des  kijkers  in  fig.  4  voorgesteld, 


(1)  Hiertoe  neet  men  een  •ohoint  fepbattt  atnkle  glas  toitolieri 
het  oof  en  het  oonUir  honden,  loodat  hel  daglioht  of  dat  eener  Tlam 
in  de  rigting  Tan  de  at  det  kijkert  wordt  temg  gekaatst  Zie  o.  a. 
de  bomaaangehaaMe  beaohrgring ,  blada.  288  en  284. 
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bedekken,  dan  is  deze  helling^  negatief  geworden ,  d.i.9 
de  kgker  wgst  naar  beneden ,  die  belling  is  dan  ia 
ons  instrument,  (om  ons  daarbg  te  bepalen): 

f=— 0,357m. 

Tracht  men  nu  i  te  bepalen  op  die  wgze,  zoo  even 
door  ons  uitgelegd,  dan  heeft  hetzelfde  plaats  als  bg 
den  spiegel ;  namelijk  indien  de  optische  as  des  kijkers , 
als  hij  in  zijn'  ring  geschroefd  is,  naar  boven  gerigt 
was ,  en  een^  hoek  =:  +  m  met  de  vlakte  van  den 
limbus  maakte ,  dan  zou  deze  helling  door  die  methode 
niet  verraden  worden.  Nu  echter  bedraagt  die  helling 
—  0,357  m,  zoodat  de  bepaling  geven  zal  — 1,357  m. 

Hen  ziet  dus  ligt  in ,  dat  de  vereeniging  der  twee 
bewerkingen,  het  bepalen  van  de  helling,  zoowel  des 
spiegels  als  des  kijkers,  beiden  door  middel  van  den 
kijker  zei  ven,  op  de  beschrevene  wgze,  ook  tot  de  bepa- 
ling van  den  hoek  m  leidt,  en  is  m  eenmaal  bekend » 
dan  kan  bg  de  bepaling  van  /  de  conische  gedaante 
des  kijkers  in  rekening  gebragt  worden. 

Bij  het  onderwerpelgke  instrument  vond  ik  op  die 
wijze  m  volkomen  =  o. 

$  6*     NaauwkêÊirigheid  der  mÊthade. 

Om  eenigzins  te  kunnen  beooideelen ,  welke  naeaw^ 
keurigheid  door  deze  methode  te  bereiken  is,  maar 
tevens  ook ,  welke  grenzen  het  dikwijls  nutteloos  19  te 
overschreden,  wegens  de  niet* vlakheid  van  den  limbnsi 
kunnen  de  volgende  opgaven  dienen.  Werd  de  kgker 
regts  en  links  op  den  limbus  gelegd  f  dan  was  hi)  nooit 
op  dezelfde  verdeeling  op  de  schaal  gerigt,  een  bewgs 
dat  de  limbus  geene  zuivere  vlakte  uitmaakt.  De 
verschillen  waren  als  volgt,  beteekenende  -f  dat  de 
kgker,  regts  gelegd,  hooger  gerigt  was. 


IS 
BamfMM  ■■np»!       RMntem  MfMoeg 


op  0* 

op  130* 

op  260' 

+  1-,    6 

+  17— 

—  17-* 

+  0,      2 
-7  ,    76 

+  18 
+  19 

—  17,     5 

—  21 

—  19  ,  26 

-3,      5 

•f-  17  .    6 

-17,     2 

gtmid.  —  2,      4  +17.    9  _18,4 

Daar  pa  2,9  millimeters  op  den  afstand  van  de  schaal 
tot  bel  iiutnunent  ëéne  miQqut  Toorstellen ,  zoo  ziet 
meot  dat  als  de  kgker  langs  verschillende  koorden 
•Fer  den  l^pabus  gelegd  WQrdt,  ten  minste  bg  den 
patentciikel  dien  ik  gebruikte,  nog  verschillen  van  6 
mmnten  voorkomen.  De  limbus  was  dus  bg  lange  na 
geene  volkoinene  vlakte.  Men  weet  echter,  dat  deze 
font,  en  die  ontstaan  door  de  helling  van  kgker, 
prisna  en  spiegel,  slechts  fonten  van  de  tweede  orde 
zgn,  en  daarom  niet  alleen  kleine  fouten  in  bare  be- 
paling van  ^n  belang  zgn«  maar  ook  het  in  rekening 
brengen  geheel  en  al  vervalt,  zoodra  het  middel  tot 
nagenoeg  volkomene  rectificatie  bestaat. 

\  7.   Opmerkipff  hetreffende  den  invloed  der  hellingen 
van  epiegel^  priema  en  kijker. 

Cicu  leidt  in  zijne  theorie  van  het  sextant  {jiet. 
Jehriueh  1830)  de  volgende  formule  af,  waardoor  de 
correctie  van  den  gemeten  hoek  wordt  uitgedrukt: 
A*=  —  2  *^.  I  #  J  Z»  +  #60. 1  #  (/  coe.  (}  e—§)—i  coe.  \  #)*  j 
i  beteekent  bier  den  afgelegen  boek ,  ^  is  bet  comple- 
ment van  den  boek,  dien  de  gezigtslgn  met  de  vlakte 
nn  den  kleinen  spiegel  maakt.  Deze  formule  geldt  in 
de  veronderstelling  dat  k  ^^^  l  is.  Voor  den  patent- 
cirkel denzelfden  gedacbtenloop  volgende  dien  kncki  bij 
Ittt  afleiden  dezer  formule  gevolgd  is,  ziet  men  dat  |}  negatief 
aoel  genomen  worden ,   derhalve  voor  den  patentcirkel : 


il 


ii 


ii 


I  I    '.' 


I  .'1 
I    I 
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zgode  hier  /)  het  complement  van  den  vroeger  gen< 
iji;  den  hoek  B. 

Heeft  men    nu  niet  alleen  de  hypo  ten  usa  rlakte 
het  prisma  evenvrgdig  aan  den  spiegel  gemaakt,  i 
i  ook  den  stand  des  kgkers  zoodanig  gerectificeerd» 

in  den  stand  der  alhidade»  in  fig.  4  voorgesteld,  de  dr 
elkanders  beeld  dekken,  dan  is 

t  =  — f(l— 2Wn.B)  =  — /(l— 2«o*.|>) 
ook  de  bovenstaande  formule  wordt  nn  na  eenige  '. 
leiding : 

A*  =  —  2  /*  tg\ê  {l+«e0.^#(ea#.|#—ca#. ({•«-* 
De  correctie  A  s  hangt  nu  alleen  af  van  den  ^em 
boek  en  van  /• 

Voor  den  patentcirkel  der  Geographische  Dienst ,  v 
Ijl  f  :=:  71*  15'  is,   vind  ik ,  als   /  in  minuten  en  A< 

sekondeu  is  uitgedrukt: 


0» 

0 

10 

0  00214  /*, 

-0".  2 

20 

0  00415  l\ 

-0,4 

30 

0  00603  ;>. 

—  0,6 

40 

0  00782  i>. 

—  0,8 

50 

0  00963  />, 

-1,0 

60 

0  01117  />. 

-1,2 

70 

0  01277  l*. 

-1  .  3 

80 

0  01434  />, 

-1.4 

90 

0  01589  l\ 

-1,6 

100 

0  01745  l\ 

-1.7 

110 

0  01903  l*. 

—  1,9 

120 

0  02068  /*, 

-2,1 

130 

0  02245  />, 

-2,2 

135 

0  02326  />, 

-2,  3 

wiuuruit  o.  a.  ook  blgkt,  dat»  wanneer  prisma  en  kgl 
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i4aor  middel  Tan  den  spiegel  gerectificeerd  zijn ,  alsdan 

ftÊö  lang  I   nog  geene  zeven  minnten  bedraagt ,  de  in- 

ifked  Tan   de   drie  hellingen,    Tan  spiegel,  prisma  en 

klEJker,  op  den  gemeten  hoek  nog  geene  sekonde  bedraagt. 

J  8.     Bêmijê  van  de  farmuU  in  $  5. 

Om  de  fonnnle  van  $  5  te  bewijzen»  ga  men  den 
loop  der  lichtstralen  op  de  volgende  wgze  na,  even 
ab  znlks  onder  anderen  door  IHCU  in  zijne  theorie  van 
kt  sextant  in  het  jiêtronomUehês  Jahrbueh  voor  1830 
gedaan  is. 
I  In  fig.  5  beteekent  A  B  den  grooten  cirkel ,  waar  de 
flikte  van  den  limbns  >  verlengd  den  hemelbol  ontmoet, 
i"  is  het  pnnt  waarop  de  kgker  gerigt  is;  P  de  pool 
van  de  reflecterende  vlakte  van  het  prisma»  d.  i,  het 
punt  waar  eene  loodlgn  op  de  buitenvlakte  van  het- 
leWe  den  hemelbol  ontmoet,  even  zoo  is  F'  de  pool 
Tan  den  spiegel ,  d.  i.  het  punt  waar  eene  loodlijn  op 
de  Yoorvlakte  van  den  spiegel  den  hemelbol  ontmoet. 

Het  pnnt ,  dat  men  nu  door  de  dubbele  terugkaatsing 
tegel^k  met  het  direkt  geziene  voorwerp  in  den  kijker  ziet, 
wordt  door  eene  ligte  constructie  aldus  gevonden.  Men 
volge  daartoe  den  lichtstraal  in  cTene  rigting,  tegen- 
gesteld aan  die,  waarin  hg  zich  werkelijk  beweegt, 
d.  i.  van  het  oog  uit  naar  het  voorwerp. 

Trek  een^  grooten  cirkel  door  A"  en  P,  en  maak  P  B' 
=  A"P,  dan  is  B'  het  punt,  waar  de,  uit  het  oog 
uitgaande  en  door  het  prisma  teruggekaatste  lichtstraal 
den  hemelbol  ontmoet.  Trek  door  dit  punt  en  door 
P  eeo'  grooten  cirkel,  en  maak  F  C'  =  P  B',  dan  is  C' 
liet  punt,  waarheen  de  uit  het  oog  uitgaande  dubbel 
teruggekaatste  lichtstraal  den  hemelbol  ontmoet,  d.  i. 
C'  is  het  punt ,  hetwelk  door  dubbele  terugkaatsing  in 
den  k^ker  zigtbaar  is. 
Wanneer   nu  de  spiegel   den  stand  heeft,    in  N».  4 
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voorgesteld »  dan  valt  dit  punt  C'  met   P  zamen ,  of  n* 
beviodt  zich  althans  er  vlak  boven  of  vlak  onder ,   tt.:! 
de  figanr  verandert  nu   in  fig.   6.    Wil  mes  nu   deUf::. 
lichtstraal  op  nieuw,  gedurende  zijne  tweede  terugkaal» l, 
sing  door  het  prisma  volgen,  dan  moet  men  den  grootea 
cirkelboog  G'  P  trekken  en  verlengen  tot  in  A',  makende.^  ï; 
P  A'  =  P  C'.     A'  A"   zal  dan   den   vertikalen    afstandl 
voorstellen   tusschen  een    punt,  dat  in  de  optische  as^i 
van  den  kijker  ligt,  en  het  beeld,  dat  dit  punt  na  drie-    - 
voudige  terugkaatsing  weder  in  het  brandpunt  des  kgkers 
vertoont. 

Om  nu  A'  A"  in  eene  functie  van  t ,  i  en  /  te  vin- 
den, trekke  men  den  boog  P  A''  door,  totdat  hij  den 
grooten  cirkel  A  B  in  het  punt  D  snijdt. 

Noemt  men  nu  A  D  ^  en  hoek  A  D  A"  y ,  dan  is 
t=:y#fn.  ;v, 
*  =  y#fn.C^  +  P) 
enBB'  =  y#fn.(af  +  2|ï). 

Nu  is 

sin.  (4?  4-  2  /ï)  :=  2  cos.  fi  êin.  (d?  +  /ï)  —  *tn.  x , 

waaruit 

BB'=:2iea#./r  — t. 

Terder  is  A'  A"  blijkbaar    =  B'  C' , 

=  2B'F, 
=s2(BB'  — BF), 
^H2keo9.§  —  i^l). 
Laat  men  derhalve  A'  en  A"  zamenvallen ,  d«  i.  recti- 
ficeert men  de  helling  van  den  kijker  zoodanig,  dat  de 
draden  elkanders  beeld  bedekken,  dan  wordt  A'A''=0. 
derhalve  .     ^  ^ 

Daar  na  volgens  de  veronderstelling  k  ^  l  gemaakt 
is,  en  2  eo9.  /I  <  1  is,  zoo  wordt 

»=— Z(l— 2ea#,jï). 
of  daar  ^  =  90«— Bis, 
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^  9.      ToepaMMtng  der  me/ /i ode  op  hêi  êMtant. 

De  kleinheid  Tan  den  boog  van  het  sextant  maakt, 
il  de  boven   uitgelegde  methode  op  dat  werktuig  niet 
\  allen   deele  kan  toegepast  worden. 
De  kgker    kan    niet  in   alle  ric;;>nf;en   op  den  limbus 
gdegd  worden.    Wanneer   toch  de  kijker  geene  koorde 
Wschr^ft,   en  enkel  met  zijn  middenste  gedeelte  op  den 
^bas   gelegd    wordt,    hetzij   de   verdeeling    snijdende 
otnkeode,  dan  loopt  men  gevanr  dat  de  kleine  oneffen- 
ItdeD  in    den    rand  den   kijker  groote  hellingen  zullen 
aededeelen.      Hierbij    komt,   dat   de  uitstekende  rand, 
wiarin  de  schroef  gesneden  is,   waarmede  de  kijker  in 
t^Deo  ring  geschroefd   wordt ,    zich  niet    aan  het  eind 
der  bnis   bevindt,   zoo  als  bij  de  kijkers  der  patentcir- 
kds  van  PisTOB   en  martins,   maar  meer  naar  het  mid- 
den, waardoor    het  legioen   op  den  limbus  ook    verhin- 
derJ  wordt.     Eene  lunet  ie  d'epreuve  zou  in  dat  geval 
zekerder  resultaten   kunnen   opleveren ,    doch  men  zou 
toch  Diet  de   waarde   van   /   kunnen  bepalen  voor  alle 
standen  des  grooten  spiegels,  die  bij  het  gebruik  van  het 
seitaot  voorkomen ,  wel  voor  den  stand ,  waarbij  de  groote 
spiegel  nagenoeg  loodregt  op  de  koorde  van  den  gehee- 
leo  boog  van  den  limbus  staat ,    en  misschien  een  tien- 
tal graden   links   en    regis   van    dien    stand.     Is    echter 
de  as  van  den  grooten    spiegel    loodregt  op  de  vlakte 
van  den  limbus,   hetgeen    bij  goede   sextanten   meestal 
vrij  naauwkeurig  het  geval  is ,   dan  is  de  bepaling  en 
rectificatie   van    de   helling    van    den    spiegel   in    dezen 
stand  voldoende. 

Bij  het  sextant  kan  men  echter  den  grooten  spiegel 
niet  loodregt  plaatsen  op  de  lijn ,  die  de  beide  spiegels 
verbindt ,  en  derhalve  is  het  niet  doeolijk  dien  stand 
lao  den  grooten  spiegel  te  geven,  dat  de  lichtstralen,  die 
ieo  kijker  in  de  rigting  zijner  optische  as  verlaten,  na 
irie   terngkaatsingen  weder   in  dezelfde  rigting  terug- 

(1865)  N^  1 ,  !•  m.  2 
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keeren,  en  dat  derhalve  de  draden  elkanders  beeM 
dekken. 

Het  bepalen  eu  elimineren  van  eenen  eventnelen 
conischen  vorm  des  kijkers ,  op  de  wijze  zoo  als  in  (  5 
is  uitgelegd,  is  dus  ook  bij  het  sextant  Diet  mogelgk. 
Om  dns  een  juist  resultaat  te  verkrijgen ,  zou  men  een 
kijkertje,  waarvan  het  objectief  ook  uitschuif  baar  is, 
of  wel  eene  lunetie  cTépreuoe ,  met  verwisselbaar  objec* 
tief  en  oculair,  moeten  aanwenden. 

Geen  sextant  ter  mijner  dispositie  hebbende,  heb  ik 
de  toepassing  op  het  sextant  zelf  niet  kunnen  beproeven. 

Batavia,   6  Augustus  1864. 


w/f//^  /:7arur:i:/-//    /M)',    PI.  I. 
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II. 

FOBT     PHILIP. 


L^  volgende  zeilaanwijziogeo  voor  Port  Philip^  op  de 
zuidkust  vao  N ieuw^ Holland  ^  zijo  volgens  den  Gommin- 
der  HENBY  L.  cox .  die  deze  haven  onlangs  weder  opgeno* 
men  heeft. 

PQAT  PHILIP  ligt  in  eene  diepe  bogt ,  tosschen  kaap 

(Hway  aan   de  west-   en  kaap  fVilton  aan  de  oostzijde. 

Op  elk  dezer  kapen  bevindt  zich  een  kustlicht;   dat  op 

kaap  Otwaij  draait  in  ééne  minuut  rond,  en  dat  op  kaap 

J^'iUon  is  een   vast  licht.     Zij  hebben  achtereenvolgens 

321  en  366  voeten  hoogte  boven  de  zee  en  zijn  bij  belder 

vbeder  zigtbaar  op  6  mijlen.    De  kust  van  kaap  Otway  tot 

aan  het  inkomen   der  Darwon-n^'itv ,    1^  mijl  bewesten 

het  inkomen  van  Port    Phi/ip  gelegen,   strekt  om    de 

N.  0. ,  is  vrij  hoog  en  boschrijk. 

Kaap  WiUon  bestaat  uit  steile,  vooruitstekende  graniet 

tHfs,  met  eene   groep  hooge   eilandjes   er  voor.     De  top 

nu  dit  voorgebergte  is  bezet  met  hoornen  en  struikeu ,  en 

^et  hoogste  gedeelte  is  omstreeks  2500  voeten  boven  de 

Me.    Van  hier  naar  Port   Philip  is  de  rigting  der  kust 

nagenoeg  W.  N.  W. ,  en  hare  hoedanigheid  zeer  afwisselend. 

Zij  beval  de  groote  haven  van  Port  fVestern, 

Kaap  ,Vc/iancA ,  3J  mijl  beoosten  Port  Philip^  ligt  aan 
den  voel  van  het  gebergte  van  Arthurg  Seat ,  en  heeft 
^eo  vasl  licht  met  schitteringen  om  de  twee  minuten.  De 
I^Qsl  in  deze  bogt  is  nog  maar  gedeeltelijk  opgenomen ,  en 
inoet  niel  te  veel  genaderd  worden ,  daar  het  bekend  is 
dal  er  reven  zijn. 

2* 
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Van  kaap  Schanck  tot  de  rivier  Barwon ,  is  eene  rei 
van  lage  zandheuvels ,  loopende  tot  het  inkomen  naar  Port 
Philip^  hetwelk  een  groote  zeearm  is,  tasschen  de  Bel- 
/rtWwe-heuvels  aan  de  west-  en  Jrihurs  Seat  aan  de 
oostzijde.  Het  inkomen  is  l  mijl  breed,  ligt  op  SS**  18' 
Z.  Br.  en  144"  88'  O.  L. ,  en  is  zeer  gemakkelijk  te  ver- 
kennen, door  den  lichttoren  en  het  sein-  en  telegraarsta- 
tion  op  de  Lonsf/ale-puni ,  de  westpunt  van  het  inkomen. 

Als  men  het  inkomen  goed  open  heeft ,  zullen  de  licht- 
torens  op  Short  land  Blaff  en  de  stad  Queens  Cliff^\ïSL\^ 
binnen  het  inkomen  gelegen ,  zigtbaar  zijn. 

De  LONSDALE  cn  LiGHTNUVG-ROTSEif.  De  landhoofden 
van  het  inkomen  van  Port  Philip  liggen  bijna  ^  mijl 
van  elkander ,  maar  het  vaarwater  daar  tusschen  is  slechts 
ruim  \  mijl  breed,  door  dat  aan  beide  zijden  een  rif 
afsteekt.  De  Lonsdalc'  en  Li^h tnin ^-roisen  ^  met  3  vad. 
minste  water,  zijn  de  droogste  gedeelten  van  een  rif,  dat 
in  eene  Z.  O.  t.  O.  rigting  van  Lonsdale-puni  afsteekt , 
en  zich  dwars  over  het  inkomen  uitstrekt.  De  LonsdaU- 
rots  ligt  meer  dan  \  mijl  van  de  punt ,  en  de  Ltf/htning- 
rots  ligt  tusschen  2  en  3  kabellengten  beoosten  het  vaar- 
watermerk.  In  het  kanaal  over  dit  rif  loodt  men  6  tot 
8  vad.  t  buiten  het  rif  van  8  tot  16  en  daar  binnen  van 
6  tot  50  vad.  De  ongelijkheid  van  diepte  en  de  kracht 
der  getijen ,  van  5  tot  7  mijlen  in  de  wacht ,  veroorzaken 
de  Ravelivg  in  het  inkomen  van  Pirt  Philips  aldaar 
de  Rip  genoemd.  Gedurende  of  onmiddellijk  na  eenen 
zuid-westelijken  storm  is  hier  eene  sterke  branding,  die 
voor  kleine  schepen  zeer  gevaarlijk  is. 

GETUEN.  Op  Lotiéfdale-puni  worden  getij-seinen  ge- 
daan ,  met  betrekking  tot  den  stroom ;  de  tijd  van  slecht 
water  is  zeer  kort.  De  stroom  wendt  van  twee  tot  drie 
uren  na  hoog  en  laag  water  bij  den  wal. 

Het  eerste  vierde  gedeelte  vloed  wordt  aangeduid  door 
eene  blaauwe  vlag,  halfstok. 
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Hei  tweede  vierde  gedeelte  vloed,  door  dezelfde  vlag, 
io  top. 

Het  denle  vierde  gedeelte  vloed ,  door  eenc  roode  vUg , 
halfstok. 

Het  vierde  vierde  gedeelte  vloed ,  door  eeoe  roode  vlag , 
Id  top. 

Dezelfde  seinen  Avorden  gebruikt  ter  aanduiding  van  de 
vier  vierde  gedeelten  der  eb ,  met  eenen  bal  onder  de  vlag. 

Bij  de  Lonédafe'puüi  is  het  hoog  water,  met  volle  en 
nieowe  maan ,  ten  9"  42"" ;  springtijcn  rijzen  7  en  dood- 
tjjen  4  voeten.  Binnen  de  hoofden  zijn  de  getijen  zeer 
onregelmatig.  De  engte  van  het  inkomen  naar  eene  uitge- 
strekte havenkom  belet  den  vrijen  loop  van  het  getij ,  van* 
daar  dat  men  na  zuidelijke  stormen ,  somtijds  daar  den  ge- 
heelen  dag  hoog  water  heeft,  en  omgekeerd  bij  noorde- 
lijke winden  laag  water. 

De  gemiddelde  tijden  van  hoog  water ,  bij  volle  en 
Dieawe  maan  ,  zijn  : 

Te  Quee?u  67// ten  10''  öO^-jSpringtijrijstavoet^doodtijl voet. 
Bij  Xapeati'Hiini 

(Quarantaine-Station;  10. 53  »  3   »       »       Ji    » 

Te  Drnmnnd    ...  2.19  »  3    »        »        2    » 

Bij  Schnapper-puwi    2.14  »  3»        »        2» 

»    Bellariw'    .   .    .   1>.2I  >.  2^  d        »        U» 

=    //éfwry-punt  en 

te   Geelonj^    .   .   2 .  39  »  3    »>        »        2    >» 

Te  ^illiamstown 
{Hobêon-hütil)  .   .  2 .  31  »  3    »        »        2    » 

Bij  Melhournequny 

(nabij  de  brug).   .2.48  »  3    »       »       2    » 

De  snelheid  van  den  stroom  der  i  arra  hangt  al  van  de 
boe?eelheid  der  gevallen  regen.  Niet  zeiden  worden  de 
oevers  dezer  rivier  overstroomd  en  onlsiaat  daardoor  groole 
schade.  In  December  1863  rees  het  water,  beneden  de 
vallen ,  7  voeten  boven  den  gemiddelden  stand  der  rivier ; 
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boven  de  vallen  had  men  toen  eene  rijzinp;  van  30  eo 
boven  Melhoume  van  50  voeten. 

LOODSEN.  Bij  het  inkomen  van  Port  Philip  is  eene 
zeer  goed  werkende  loodsinrigting ,  waarvan  steeds  eene 
boot  buitengaats  is,  zoo  lang  de  zee  zulks  toelaat.  De  vaar- 
waters zijn  echter  zoo  goed  verlicht  en  betond ,  dat  men 
gemakkelijk  zonder  loods  kan  binnen  komen. 

ZEDLAANWUZINGEBI.  De  twee  lichttorens  op  Short- 
land  Bluff  in  één ,  N.  O.  t.  N. ,  geleidt  door  het  vaar- 
water tusschen  de  hoofden,  die  het  inkomen  van  Port 
Philip  vormen.  De  Lonsdale-roisen  aan  de  westzijde 
loopt  men  vrij,  door  het  baken  op  ZircraTi-eiland,  (wit 
met  rooden  top)  open  te  houden  van  Short  land  Üluff  ^ 
N.  O.  \  N.  De  mast  op  Lonëdale-^xkXiX  vrij  aan  elke  zijde 
van  het  telegraaf-station ,  op  dezelfde  punt,  (wit  met  leijen 
dak) ,  is  een  merk  om  de  Lightnin/^^roisen  om  de  noord 
en  om  de  zuid  vrij  te  blijven.  De  roode  obelisk  op 
Shortland  Bluff ,  rakende  aan  de  oostzijde  van  den 
hoogsten  lichttoren ,  N.  O.  t.  N. ,  doet  haar  om  de  west 
vrij  loopen.  De  Cor^Air-rotsen ,  vóór  de  Nepean-^nni^ 
vermijdt  men  door  den  lagen  lichttoren  op  Shortland 
Bluff  in  één  te  houden  met  het  oosteinde  van  de  licht- 
wachters  woning ,  nabij  het  hooge  licht  staande ,  N.  N.  O.  :^0. 
De  merken  voor  de  Cormir  zijn :  de  roode  en  witte 
bakens  op  de  Nepean-funi  in  één.  en  de  obelisk  op 
Shortland  Bluff  in  één  met  het  midden  van  bovenge- 
noemde lichttoren-gebouwen. 

Bij  nacht  vertoont  het  lage  licht  zich  rood  in  het  vaar- 
water ,  en  wit  aan  beide  zijden  daarvan.  De  passage 
tusschen  de  hoofden  moet  men  bij  nacht  niet  onderne« 
men,  behalve  met  een  stoomschip  of  eenen  gunstigen 
wind ;  de  lichten  moeten  dan  in  één  gehouden  worden , 
om  de  Lightning-rotsen  te  vermijden. 

Het  licht  op  de  Lonjfdnle-f nni  heeft  een  bepaalde 
grens  van  licht ,  in  de  rigting  der  Lightning-roisen ;  het 
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U  een  vast  lichl ,  gedeehdijk  groen  en  gedeeltelijk  roed« 
Met  het  groene  licht  in  bet  gezigt  is  men  boiten  de  rotsen  ^ 
met  hel  roode  daar  binnen,  en  het  groene  en  roode  te 
gelijk  ziende,  bevindt  men  zich  in  de  rigting  van  het 
lefaar.  De  grenzen,  waartusschen  het  licht  sugtbaar  is, 
qn  van  N.  W.  t.  N.  tot  W.  i  N. 

Om  tosschen  de  hoofden  naar  binnen  of  naar  biiUeo 
te  werken ,  moet  men  acht  geven  op  de  getijen ;  de  beste 
tijd  is  bij  slecht  water,  omdat  men  dan  beter  het  schip 
in  zijne  magt  heeft.  Bij  het  uitwerken ,  gedurende  de  eb 
eo  met  ligte  winden ,  moet  men  zorgen  niet  in  dea  bogt 
tosseben  Short  land  Bluff  tïï  Lotudale-fUüi  te  drijven, 
mndat  de  eb  van  daar  regt  over  het  rif  van  Lonêdale^ 
fttot  zet.  Een  schip ,  dat  aldaar  onder  den  invloed  der 
eb  komt ,  en  geen  stoom  heeft ,  kan  niet  anders  doen 
dan  het  anker  laten  vallen ,  dat  bijna  zeker  verloren 
gaat  wegens  de  rotsige  gesteldheid  van  den  grond. 

AKKEBPiAATS.  Binnen  de  hoofden  zijnde ,  heeft  men 
Iwee  ankerplaatsen:  een  voor  Queens-cliff^  bijna  eeoc 
mijl  van  den  wal,  in  6  tot  ö  vad.  water.  Tegenover 
eo  beneden  den  licbttoren  is  de  grond  rotsachtig ,  en 
op  sommige  plaatsen  niel  vrij  van  steenen.  Over  hel 
algemeen  echter  bestaat  hij  uit  zand  en  schelpen.  Ue 
aoilere  ankerplaats  is  bijna  cenc  mijl  van  den  zuid- 
wat tegenover  het  ()///ir/i/i/r7tVie*etablissemeni  in  8  tol 
"è  vadem. 

ZDID  ILAIIAAL.  De  Fliuder*  punt  open  vaa  de  Lons» 
^/e-pant,  W.  J  Z. ,  geleidt  naar  hel  Zuid  Kanaal, 
bet  eenige  dat  voornamelijk  door  groole  schcpeu  gebruikt 
wordt.  In  het  westeindc  loodt  men  8  vad.  en  meer, 
maar  in  het  oostelijk  gedeelte  is  niet  meer  dan  28  voel 
water.  Dit  kanaal  is  betond  mei  >vitte  tonnen  aan  stuur- 
boord ,  als  men  binnen  komt ,  en  zwarte  tonnen  aan 
bakboord.  De  baken-tonnen  dienen  tol  aanwijzing  van  eeue 
kromming   van  het  kanaal.     De  banken  aan  beide  zijden 
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zijn  steil  aan ;  de  vloed  zet  sterk  over  de  noordbank ,  en 
de  eb  over  de  zuidbank. 

Tosscheo  bet  Zuid^  en  Ifeêt- kanaal  zijn  verscbcidene 
kleine  doorlogten,  die  echter  zeer  moeijelijk  te  bevaren 
en  niet  betond  zijn. 

Bij  den  zuid-west-hoek  der  banken  tusschen  bovenge- 
noemde passage,  ligt  eene  afzonderlijke  droogte.  Popes 
Eye  gebeeten ,  aangewezen  door  roode  tonnen ,  met  8 
voet  water  op  het  droogste  gedeelte. 

WEffT  KANAAL.  Van  Queen9cli(fïï2i^T\ïti  WeH  Kanaal 
gaande  ,  houdt  men  den  lichttoren  op  Loti#e/a /«-punt  vrij 
vzn  Skorêlani  /iluJ/\  Z.  W.  t.  W.  ]  W. ;  in  die  rigtiog 
gaat  men  tusschen  Shortlanrf  Hluff  en  het  spit  van 
Zfo/ian-eiland  door  in  3  vad.  water.  Onmiddellijk  binnen 
dit  merk  en  regt  voor  het  hoofd  van  Queenscliff  '\%  eene 
rots  met  7  voet  diepte. 

Het  ff^eêt  Kastaal  is  betond  naar  dezelfde  regelen 
als  het  Zuid  Kanaal;  het  heeft  ook  een  licht  aan  elk 
einde.  De  lichttoren  van  het  zuideinde  is  op  Zwaan'- 
eiland  spit ;  het  is  een  houten  gebouw ,  rood  geschilderd , 
en  vertoont  een  vast  licht,  dat  zeewaarts,  en  in  het 
vaarwater  van  Shortland  Bluff  tot  het  fFest  Kanaal 
rood  is ,  en  wit  aan  beide  zijden.  Het  licht  houdt  men  bij 
hel  inkomen  aan  stuurboord ,  en  moet  niet  genaderd  worden 
binnen  eene  kabellengle,  omdat  het  spit  zich  schijnt 
uit  te  breiden  in  noord  oostelijke  rigling  van  den  lichttoren. 

Dit  kanaal  heeft  over  het  algemeen  8  vad.  water ,  met 
plekken  van  18  voet.  Het  is  aan  beide  zijden  steil  aan , 
heeft  eene  rigting  van  N.  N.  O.  en  Z.  Z.  W. ,  en  een 
bogt  in  het  midden ,  die  door  eene  bakenton  op  de 
oostelijke  bank  wordt  aangewezen.  Aan  het  noordeinde 
van  het  Wett  Kanaal  is  een  rood  lichtschip ,  met  twee 
vaste  lichten ,  ter  hoogte  van  53  voeten  boven  de  zee , 
en  zigtbaar  op  2  mijlen  afstands.  Men  kan  het  lichtschip 
fian  beide  zijden  passeren. 
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¥aii  het  lichtschip  ?an  bet  Wesi  Kanaal  naar  Höh^on- 
baai  is  de  rigting  N.  t.  O.  en  de  afstand  5  mijlen.  In 
deiea  weg  liggen  geene  andere  gevaren  dan  kort  onder 
deo  wal.  Zij  zijn  alle  aangeduid  door  tonnen  en  bakens , 
en  met  nitzondering  van  de  Prinee  CeorgeAMk ,  loopt 
men  ze  allen  frij  door  een  ^  mijl  van  den  wal  te  blijven. 
De  grond  b  over  het  algemeen  zeer  gelijk,  en  bestaat 
uit  zachte  modder,  met  13  of  14  vad.  water;  men  kan 
er  dus  overal  ankeren.  Het  getij  verliest  zijne  kracht  op 
de  banken  bij  het  inkomen ,  en  is  naaawelijks  merkbaar ; 
alleen  is  er  somtijds  eenige  stroom ,  komende  uit  de  ïarra 
eo  de  binnen  haven  van  (itelofi^, 

COLBB  KANAAL.  Omstreeks  midden  tusschen  het  West 
Kanaal  en  den  wal  is  een  twee- vadem  kanaal,  gewoon- 
Iqk  gebmikt  door  kleine  schepen,  die  daarmede  bekend 
qo.  De  oostzijde  van  dat  vaarwater  is  aangewezen  door 
iwee  roode  tonnen ,  en  het  inkomen  bereikt  men ,  door 
benoorden  het  drijflicht  van  het  f  F  est  Kanaal  te  passeren. 
De  5/a/foii-piek  in  één  met  de  N.  O.  zijde  van  George- 
[wnt,  N.  W.  t.W.{W. ,  is  ecu  merk,  waardoor  men 
de  banken  bij  het  inkomen  om  de  noord  passeert. 

De  PBIAGE  GEORGE-BANK  strekt  mecr  dan  ^  mijl  van 
de  George-^nni^  de  Z.  O.  punt  van  het  inkomen  der 
Gétf/oYi» -buiten haven.  Het  N.  O.  einde  der  bank  is  aan- 
gewezen door  cene  roode  ton.  Zoo  de  ton  mogt  weg- 
gedrefen  zijn ,  houdt  men  \  mijl  van  den  wal  bij  het 
passeren  dezer  punt. 

HOBSON-BAAI ,  de  haveu  van  Melhourne^  is  open  voor 
niidelijke  stormen ,  die  aldaar  eene  zeer  hooge  zee  ver- 
veroorzaken.  De  grond  is  goedhoudend  en  bestaat  uit 
zachte  modder;  kleine  schepen  kunnen  ten  allen  tijde 
eene  goede  beschutting  vinden  voor  ^Villianistown.  Eene 
bank ,  waarschijnlijk  veroorzaakt  door  slib ,  die  door  de 
'tarra  aangevoerd  wordt  en  daar  bezinkt,  strekt  bijna 
\  mijl  van  den  oostwal ;  hare  grenzen  zijn  aangewezen 
door  wilte  tonnen. 
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De  Oe/lihrand'punX ,  de  westpunt  van  het  inkomen 
der  //objfon-btLSii ,  heeft  eenige  rotsen ,  die  bezuiden  de 
punt  liggen.  Bij  deze  rotsen  ligt  een  drijflichi  in  5  vad. 
water,  dat  men  bij  het  inkomen  aan  bakboord  moet  hon- 
den. Het  lichtschip  is  rood  en  vertoont  een  wit  licht 
met  schitteringen  om  de  30". 

Er  zijn  aan  beide  zijden  der  ffobfou-b^im  hoofden  ge- 
bouwd ,  waaraan  schepen  van  20  voet  diepgang  kunnen 
laden  en  lossen.  Er  zijn  ook  twee  patent-helliegen , 
waarop  schepen  hersteld  kunnen  worden. 

De  Varra  valt  in  den  N.  W.  hoek  van  de  Hobson-hsMu 
Zij  is  eene  smalle  ^  kromme  rivier ,  waarin ,  door  middel 
van  baggeren,  eene  diepte  van  41  voet  gehouden  wordt 
tot  aan  de  kaaijen  van  Melhourne.  In  het  lagere  gedeelte 
zijn  banken  aan  beide  zijden ,  waarvan  de  vooruitstekende 
punten  zijn  aangewezen  door  dolphijnen;  zwart  aan  bak- 
boord en  rood  aan  stuurboord  bij  het  opzeilen. 

Er  liggen  altijd  sloomschepen  gereed  om  schepen  de 
baai  in  of  uit,  of  de  Varra  op  of  af  te  slepen. 

Er  is  eene  electrischc  telegraphische  gemeenschap  tus- 
schen  kaap  Otwaif,  kaap  Schanck^  de  hoofden  van  Port 
Philip^  de   //ohêori'biksA  en  Melhqurne, 

GEELOiSGf  ook  in  Port  Philip  gelegen,  is  de  tweede 
haven  der  kolonie.  Het  diep-water-kanaal  op  de  buiten- 
haven ,  ligt  nabij  de  zuidzijde ;  het  is  aangewezen  door 
zwarte  tonnen  aan  bakboord  bij  het  inkomep ,  en  witte 
tonnen  aan  stuurboord.  Er  is  goede  ankerplaats  voor  de 
f  f  eftry- f  uni  in  4  vad.  modder.  Tusschen  de  bpiteo-  en 
binnenhaven  is  eene  verzamieling  [van  banken ,  die  als  het 
ware  eene  baar  vormen.  Aan  de  zuidzijde,  nabij  de 
Uertry-funi ,  is  eene  geul  met  5  voet  water ,  het  Boot^ 
kanaal  genoemd. 

Aan  de  noordzijde  is  een  regt,  uitgegraven  kanaal 
van  140  voet  breed,  met  19  voet  water.  De  toegang 
tot  dit   kanaal  is  zorgvuldig  betond,   en  de  kanten  aan- 
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geweieB  door  dolphijnen ,  wit  aan  staar*  en  zwart  aan 
baUword  bij  het  binnenkomen.  Het  oade  kanaal  ligt 
ooordeiijker;  het  oosleinde  daarvan  is  aangewezen  door 
een  drijflicht ,  met  een  vast  licht  bij  nacht ,  en  bij  dag 
wordt  de  diepte  in  het  kanaal  geseind  bij  voeten.  Over 
ket  algemeen  is  er  14  voet  water ;  de  zijden  worden 
aangewezen  door  roode  dolphijnen.  Als  men  de  baai 
gepasseerd  is  heeft  men  de  binnenhaven  voor  zich.,  met 
eene  algemeene  diepte  van  5  vad.  modder.  De  stad  ligt 
aan  de  znidzijde ;  zij  heeft  twee  hoofden  voor  groote 
schepen  en  drie  voor  kleinere  vaartuigen. 

Bij  Sehnapper-^fnuiy  aan  de  oostzijde  van  Pori  Philip, 
is  eene  kleine  haven  voor  den  kosthandel. 

wmD  en  weder.  Het  resultaat  van  waarnemingen, 
gedurende  4  jaren,  betrekkelijk  de  heerschende  winden 
en  het  weder  op  de  kust  van  f^ictoria^  bevestigt  de 
volgende  opmerkingen  van  kapit.  flinders:  »  De  teekenen 
Tan  stormen  zijn  gewoonlijk  deze :  de  barometer  daalt  tot 
i^  Eng.  duim  of  lager,  de  wind  steekt  op  van  het  N. 
W.  met  dikke  lucht  en  gewoonlijk  vergezeld  van  regen , 
hij  loopt  langzamerhand  om  naar  het  westen  ,  en  vermeer- 
<iert  in  kracht.  Met  Z.  W.  storm  waait  het  hel  hardst  en 
de  barometer  rijst,  en  zoodra  de  >\ind  naar  het  Z.  of 
Z.  Z.  O.  loopt ,  wordt  hij  matig  en  wordl  hel  goed  weder ; 
de  barometer  is  dan  gerezen  boven  de  30  Eng.  duim/' 

Stormen  beginnen  somtijds  van  hel  N.  O.  ,  vandaar 
omloopende  om  de  noord  tot  N.W.,  en  verder  als  boven 
omschreven  is.  Zij  hebben  plaats  in  alle  jaargetijden  ,  duren 
gewoonlijk  3  tot  4  dagen ,  en  veroorzaken  eene  zeer 
onstuimige  zee  op  de  kusl.  Julij ,  Augustus  en  September 
zijn  gewoonlijk  de  vochtigste  maanden ,  doch  dit  is  zeer 
onzeker ,  want  de  grootste  vloeden ,  >vaarvan  melding  ge- 
maakt wordt ,  hebben  plaats  gehad  in  de  maand  December. 

De  peilingen  in  het  bovenstaande  voorkomende  zijn 
miswijzend;  de  miswijzing  is  8"*  16'  N.0.  in  1864. 
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Weinige  steden  kunnen  zich  op  eéne  zoo  snelle  ont^ — 
wikkeling  beroemen  als  Melhourne.  In  1835  zetten  zicba 
de  eerste  stichters,  batman  en  fawkner,    hier  neder. 

Bij  de  telling  i^an  1841  was  de  bevolking  4440,  bij  diess 
van  1846  reeds  10,945  zielen,  en  in  1851,  twee  niaandea 
vóór  de  ontdekking  van  goud ,    was  dat  getal  tot  23,143 
geklommen.     In  1864  werd   de  kolonie  f^ictoria  van  de 
kolonie  Nieuw  Zuid-Walex  afgescheiden. 

Melhourne  heeft  breede  ,  regte  straten,  die  elkander 
regthoekig  snijden ,  en  vele  fraaije  gebouwen.  De  veilige 
haven  en  de  centrale  ligging ,  benevens  het  net  van  spoor- 
wegen en  rivieren,  die  Melhourne  vereenigen  met  een 
groot  gedeelte  van  Zuid  Nieuw  Holland ,  schijnen  deze 
stad  tot  de  voornaamste  plaats  van  uit*  en  invoer  te  zullen 
maken  ^an  een  uitgestrekt  land,  onafhankelijk  van  de 
goijdmijnen,  waaruit  men  voortgaat  groote  waarde  (e 
trekken. 

Bij  de  telling  van  1861  was  de  bevolking  van  Melhourne 
en  hare  voorsteden ,  binnen  eenen  omtrek  van  5  mijlen , 
117,778.  De  waarde  van  den  invoer  was  in  1862 
£12,896,250  en  die  van  den  uitvoer  £11,615,071;  de 
haven -inkomsten  waren  £1,130,757.  De  voornaamste 
artikelen  van  invoer  zijn  manufacturen  van  alle  soorten  , 
provisicn  ,  machineriën  ,  spoorweg-materiaal ,  kolen ,  tim- 
merhout,  wijn,  sterke  dranken,  enz.  De  artikelen  vaa 
uitvoer  zijn  hoofdzakelijk  goud ,  huiden ,  timmerhout , 
wijn  en  wol. 

Merc.  Mar,   Mug.  löbT»  .  X'.  I. 


lil. 

DE   YANQ-T8E-&I4II». 


De    Tolgende    zeilaanwijzingen    voor    het   iokomen    der 

Yang'Têt'^Kian^  zijn   van   eowabd  wilds,   Kommandant 

rao  bel  opncmings  Taartuig  Swallow.  De  laatste  opnemin- 

geo  Fan  hel  zuidelijk  of  hoofdkanaal  dezer  rivier  strekken 

zicli  uit  van  Guizlaff^  en  v^/tafr^t/Aafi-eiland  tot  2|  mijl 

boven  bel  baken  van  Kiu  Toan. 

MAAP  YAHG-TSB  heeft  geeu  merk ,  waaraan  zij  te  ver* 
kennen  zonde  zijn.  De  Swallow  ankerde  voor  de  kaap, 
mei  oogmerk  de  plaats  te  bepalen  van  het  baken,  dal 
men  meende  daarop  geplaatst  te  zijn ,  doch  de  inboor- 
liogeo  konden  niets  mededeelen ,  betrekkelijk  het  bestaan 
daarvan. 

GITRLAFF-EILAND ,  225  voeten  hoog ,  met  een  klein 
eiland ,  \  mijl  van  het  uoordeinde ,  is  het  zaidelijke  zigt- 
bare  voorwerp  aan  het  inkomen  der  Yang-T^e.  De  ifen 
tn  Kuikens  liggen  mim  2  mijlen  Z.  W.  \  W.  van  (huz- 
iaff^  en  worden  somtijds  bij  donker  weder  daarvoor  aan- 
gezien. Tosschen  G  ut  z  la  ff  en  de  Hen  en  Kuikens  is 
een  goed  kanaal  met  diep  water. 

De  AMHERST-ROTSEN ,  27  voeten  boven  hoog  water, 
liggen  N.  W.  ^  N. ,  ruim  O  mijlen  van  Noord  Zadel- 
eiland  ;  Z.  Z.  O.  ,  bijna  4^  mijl  van  S/taweijthafi-eihnd  , 
en  IV.  W.  O.  J  O. ,  ruim  6  mijlen  van  Gut  zin  ff.  Als  men 
de  rotsen  oploopt,   zijn  zij  eerst  moeijelijk  te  onderschei- 
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den  van  de  talrijke  visschersbooten ,  die  in  hare  nabijheid    « 
kruisen. 

De  ARIADNE-ROTS,  met  9  voet  water ,  ligtW.t.Z., 
1}  mijl  van  de  Jmherêt-voisen  ^  en  Z.  bijna  4^  mijl  ran 
Shaweiéhan-eihuA.  Rondom  de  rots  loodt  men  op  zeer 
korten  afstand  5  vad.  Bij  sterke  eb  is  de  ligging  dezer 
rots  gemakkelijk  te  verkennen ,  door  verklenring  van  water. 
Met  helder  weder  zijn  de  .^m/i cr*/-rotsen  op  de  Ariadne- 
rots  zigtbaar. 

Het  lichtschip ,  roet  iiel  woord  »  lightship^'  op  de  zijden , 
ligt  in  het  inkomen  der  rivier,  aan  de  noordelijke  bank, 
in  23  voeten  water.  Het  heeft  een  mast,  met  een 
grooten  rooden  bal  er  op ,  ter  hoogte  van  73  voeten  boven 
water.  Des  nachts  vertoont  het  een  vast  licht,  dat  bij 
helder  weder  op  2^  mijl  afstands  zigtbaar  is.  Het  schip 
ligt  op  3r  8'  N.  Br.'  en  121'»  58'  40"  O.  L. 

HUI8.EILAND  ligt  op  de  TuTty^Aa-bank ,  die  zich  sedert 
eenige  jaren  om  de  zuid-oost  schijnt  uit  te  breiden ,  want , 
waar  men  bij  de  opneming  van  1842  bijna  3^  en  4  vad. 
vond ,  loodt  men  nu  10  tot  14  voeten.  Het  huis  op  de 
oostzijde  van  dit  eiland  staat  2^  mijl  oost  van  Kiu  Toan^ 
baken  ,  en  bijna  2^  mijl  N.  W.  l  N.  van  het  drijflicbU 
Aan  de  westzijde  is  de  bank  steil  aan ,  en  moet  daar  met 
omzigtigheid  genaderd  worden. 

Het  KIU  TOAN-BAKEN  is  75  voeten  hoog ;  het  was 
vroeger  geschilderd  met  roode  en  witte  ruiten,  maar  de 
zijde,  die  naar  de  zee  gekeerd  is,  heeft  nu,  door  vele  jaren 
aan  Z  O.  winden  blootgesteld  geweest  te  zijn,  eene  vuile 
kleur  gekregen.  Vroeger  was  op  den  top  van  dit  baken 
een  groote  koperen  reflector  geplaatst ,  die  de  plaats  van 
het  baken  op  veel  grooteren  afstand  deed  kennen.  Een 
en  ander  is  echter  verwaarloosd  geworden,  zoodat  er  nu 
van  den  reflector  nog  maar  weinig  over  is  gebleven. 

BLOKHUISJSILAIID  ligt  N.  N.  W. ,  J^  mijl  van  Kiu 
Poaft-baken,   en   W.  N.  W. ,  &{    mijl   van  üuir^hnA. 
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Hel  is  oferdekt  met  gn»  en  bge  boomen ,  en  wordt  elk 

par  greoter.    Omstreeks  |  mijl  beoosten  dit  is  een  ander 

eihnd,   dat  efeneens  aangroeit.     Het   is  zeer  waarschijn- 

Igk,  dal  na  weinige  jaren  Blokhtéi*-  en  //M/^-eiland  ver- 

eeoïgd  zullen  zijn  lot  één  groot  eiland. 

KUkBlOB-SPlT  strekt  bijna  '\  mijl  in  eene  zuidelijke 
riftiDg  vau  /ilokhuiê*éi\zx\iij  en  op  het  zuideinde  staat 
sieehls  11  voet  water ;  van  daar  peilt  men  het  baken  van 
Kim  'i'oan  Z.  Z.  O.  I  O.,  bijna  eene  mijl.  Het  spit 
Tomaanwt  hel  kanaal  lot  rnim  ^  mijl,  en  wordt  zeer 
kiadirlijk  voor  groote  schepen. 

CXTUEH.  Het  is  met  volle  en  nieuwe  maan  bij  het 
liebtschip  hoogwater  ten  12  ure ;  springtijen  rijzen  17 , 
doodigeii  11  voet.  De  getijen  buiten  hel  lichtschip,  zoo- 
vel benoorden  als  bezuiden  de  Amhersi-toi^tu ,  hebben 
eene  draaijende  beweging ;  binnen  het  liebtschip  volgen 
de  eb  en  vloed  met  weinig  afwijking  de  rigting  der 
rivier,  Z.  O.  en  N.  W.  t.  W.,  tot  2^  mijl  boven  het 
liebtschip. 

De  vloedstroom  keert  1  uur  30  min.  na  hoogwater, 
en  de  eb  2  uren  30  min.  na  laagwater.  Er  is  zeer  kort 
slecht  water ,  want  de  eb  loopt  7  uur ;  de  grootste  snel- 
iieid  van  de  eb  is  in  het  5^  en  &^  uur  na  hoogwater.  De 
vloed  gaat  5  uren  met  veel  minder  kracht  dan  de  eb. 

Bezuiden  Gntzlaff  hebben  de  getijen  ook  eene  rond- 
dnuuyende  beweging,  maar  niet  zoo  regelmatig  als  bij  de 
^mAer#/-rotsen.  De  hoofdstroom  der  getijen  zet  W.N.W. 
m  O.  Z.  O  ,  met  eene  snelheid  van  5  mijlen. 

Het  iHKOBiEN  DER  RIVIEREN  van  het  zuiden.  Gutz- 
/(z^-eiland  gepasseerd  zijnde,  kan  men  met  goed  weder  zonder 
gevaar  naar  het  inkomen  sturen,  met  het  eiland  Z.t.O.,(l} 
hetwelk  geleidt   over  den   kant   der  zuidbank  in  16  voet 

(1)  Mei  Gutzlaff'tWA^é  in  het  zuiden  is  de  minste  diepte ,  die  men 
loodt,  20  Toeten  bij  laagwater  spriagtij. 
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bij  laag ,  en  34  voet  bij  hoogwater  springtij ;  van  dek  is  bet 
lichlscbip  zigtbaar  als  men  GutzlaJ^-eWsLud  nog  zien  kan. 

Van  het  noorden  of  oosten  komende ,  doet  men  het  best 
Shaweiêhan  op  te  loopen,  en  door  dat  eiland  in  het  N.N.W. 
te  houden ,  zal  men  in  het  gezigt  van  de  Amherêt-rotsetk 
komen ,  die  men  op  |  mijl  aan  beide  zijden  passeren  kan. 
De  rotsen  O.  N.  O.  hebbende ,  gaat  men  bezuiden  de 
j4riadnc'T0i%  langs;  dan  houdt  men  aan  op  hel  drijflicht, 
en  neemt  den  staat  van  het  getij  in  aanmerking.  Als  het 
weder  dik  is  en  men  bespeurt  dat  men  naar  de  Tungêha- 
bank  gezet  wordt ,  moet  men  onmiddellijk  zuidelijk  staren 
naar  het  vaarwater  en  het  anker  werpen. 

De  hoedanigheid  van  den  grond  is  hier  geen  goede 
gids ,  want ,  na  gedurende  zes  weken  gelood  te  hebben , 
was  bet  nog  bijna  onmogelijk  eenig  verschil  te  bespeuren 
tusschen  de  hoedanigheid  van  den  grond  in  het  midden 
van  het  kanaal,  en  op  de  noord-  en  zuid-banken.  Het  eenige 
verschil  dat  bestaat,  is,  dat  zand  met  zwarte  spikkels 
gevonden  wordt  op  de  Tungêha^  en  niet  op  de  zuid-bank. 

Na  het  lichtschip  gepasseerd  te  zijn ,  stuurt  men  N.  W. 
t.  W. ,  dat  is :  een  weinig  benoorden  het  Kiu  T*oan- 
baken.  Het  Ilni*  en  lichtschip  zijn  goede  merken  om 
de  positie  van  het  schip  te  bepalen ,  tot  dat  het  baken 
van  Kiu  Toan  goed  in  het  gezigt  is.  Het  baken  moet 
men  passeren  op  den  afstand  van  omstreeks  |  mijl ,  waarna 
men  digt  langs  den  zuidhoek  houdt  om  het  zuideinde 
van  /^lokhut*'Sp\i  te  vermijden.  Klaar  van  dit  spit 
zijnde ,  heeft  men  tegenwoordig  twee  goede  gidsen  in  de 
wrakken  van  de  Hellesponê  en  Ocean  Mail;  het  beste 
is  tusschen  deze  door  te  sturen  of  binnen  de  Hellespont  ^ 
want  digt  bij  de  Ocean  Mail  loodt  men  slechts  10  voet 
bij  laag  water  springtij. 

LOODSElff.  De  schoeners  der  :^ hanghai- loods-  Maat- 
schappij  zijn  kenbaar  door  een  zwarten  bal  met  nommer 
daar  onder ,  in  het  voorzeil  of  groote  zeil ;  de  vlag  is  rood 
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wm  fH   boven    elkander.     Voor   alle   andere   Taartoifen 
neme  men  ach  in  acht. 

De  kmisera  alatioiis  zijn :  het  bnitcoste  station  tnaschen 
ZciieoftfMi-eiland ,  ^arr^-eilanden  en  Ooêtzadel-eiXuïi; 
kei  midden  station,  tofschen  Noordzadel-eihnA^  Elliai» 
éBaoA  en  de  j/mA^/l-rotsen ;  het  binnen  station  fan 
kei  lichtsehip  tot  2  mijlen  daar  buiten. 

(De  Peilingen  in  het  borenstaaode  zijn  miswgzend,  de 
awwgnog  b  r  30'  N.  W.  in  1864. 

Mtre,  Mar,  Mag,  1S(»5 ,  Jtnatrji. 

Volgens  eene  latere  mededeeling  zqn  den  5^^  December 
1864    Iwee   vaste  lichten   geplaatst  op  het  Kiu  Taan- 


Hd  koofrte  dezer  lichten  is  75  voeten  boven  de  zee, 
en  hij  kelder  weder  zigtbaar  op  1[  of  1^  mijl. 

Hel  laaple  licht  is  rood ,  heeft  eene  hoogte  van  32  voe- 
len boren  de  zee ,  en  zal  van  een  scheepsdek ,  dat  16  voe- 
ten boven  de  zee  is,  niet  zigü>aar  zijn  voor  dat  men  in 
19  voel  laagvrater  springtij  gekomen  is. 


(1865) ,  «-.  1 ,  !•  ifP. 
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IV. 
IBTS  OYBR  PANTSEBlNft. 


Meermalea  is  de  vnag  geopperd ,  in  hoe  wr  men  m 
mogen  verwachtea ,  dat  bet  thans  loo  algouMen  mb  ét 
orde  ?an  den  dag  gestelde  pantseren  ?an  oorlogsehepen, 
Tattmar  is ,  op  den  duar  eene  zoo  algemeene  toeptssmg  Ie 
erlangen,  als  door  ?elen  zolks  voor  het  tegeawooiiip 
als  wenschelijk  schijnt  te  worden  beschonwd ,  en  ab  de 
bij  onderscheidene  natiën  daaromtrenti  genomeii.  en  nog 
▼oortgezet  wordende  kostbare  proeven  aanvmkelijk  zosdei 
doen  verwachten. 

Eene  stellige  beantwoording  deser.  vraag,  xal:  tml  mei 
anders  te   verwachten  zijn,    dan  van  de  aitkomslen  der 
reeds  verkregen  en  nog  te  verkrijgen  onderrindiDg ,  bij  de 
er  mede  genomen  wordende  proeven,  in  de  verschillende 
omstandigheden  van  de  aanwending  der  pantsering.     Tele 
toch  zijn  de  moeijelükhedcn  die  zich  daarin  doen  ▼erwacb- 
ten  voor  tot  groote  zeereizen  bestemde  bodems ,  ten  aan- 
zien van  de  stabiliteit ,  de  beweegbaarheid ,  en  de  juistheid 
van  manoeuvres  van  het  schip  in  verbolgcne  zee ,  waar  het 
zwaartepunt,   door  boven  de  waterlijn  aangebragte  groote 
gewigten ,  moeijelljk  voor  de  vereischte  stabiliteit  Inaig  genoeg 
in  het  schip  te  behouden  is,  en  deze  zwaarten  de  slin- 
gering zoo  zeer  bevordereo ;   terwijl  bovendien  nog 
worden  uitgemaakt ,  of  wel  het  middel  bij  de  steeds 
gaande   aanwending  van  krachtiger    werkende  Artillerie, 
daartegen   zoo   bestand  zal   worden   bevonden»   dat  lolb 
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kan   geacht  worden  <  tegen   deie  moeöelykbedeo   op  te 
vegen. 

Den  leien  Tan  dit  Tijdflehrift  voor  het  Zeewezen,  zal 
ket  met  engevalUg  zgn ,  bij  wijze  tan  curiosa .  eenige  bij* 
aanderheden  nit  de  geschiedenis  van  het  Icrijgswezen  van 
▼reegeren  t^d,  betrekkel^k  het  onderwerp  i>be?eiUgiDg 
tagen  middelen  izM  aanral  eens  vijands/*  hier  eene  plaats 
te  geven. 

Wiff  zallen  ons  niet  fercfiepen ,  in  een  uitgewerkt  o? erzigt 
van  ketgeen  voer  de  beveiliging  van  taste  ponten  op  ttet 
laad,  van  de  ondste  tijden  is  in  het  werk  gesteld.  Wij 
^  alleen  aan :  losse  aarden  wallen ,  of  oit  losse  steenen 
emslnitkig  van  een  gehucht  of  dorp,  waarvan 
nog  het  voorbeeld  terugvindt  in  den  Paggar  of  de 
ag  det  inlanders  in  Indiè;  het  booten  of  steenen 
ds;  de  toren  met  geereneleerde  kroonlijst  of  parapet; 
de  versteriEte  rotslop,  soms  met  in  de  rots  uitgehouwen 
K^haog  verUijf;"  de  borgtwal  met  gracht;  hindernissen, 
wolfidrailen,  verborgene  kwetsende  voorwerpen  (in  Indii 
de  randjoes)  en  meer  andere  middelen ,  om  den  vijand  de 
taeaadering  te  beletten;  aan  welke  eerste  beginselen,  al- 
de  steeds  meer  uitgebreide  wetenschap  der  beden- 
ke versterkingskunst,  al  gaande  weg,  naar  gelang 
da  Buddelen  van  aanval  zich  meer  krachtig  ontwikkel.den , 
lÉren  oorsprong ,  hare  vordering  en  hare  latere  nog  steeds 
vaortgaande  ontwikkeling  fe  danken  heeft. 

Evenmin  zollen  wij  uiteenzetten ,  hoe  de  legers  te  velde , 
reeds  in  oude  tijden ,  zich  tegen  een  overval  des  vijands 
wielen  Ie  beveiligen ,  bij  voorbeeld  door  den  eigen  legertros 
M  een'  wagenburgt  te  vormen ;  wijders  hoe  door  gelijk- 
soortige middelen  al^  de  eenvoudigste  der  hierboven  ver- 
melde, altijd  op  minder  duurzamen  voet  en  zoodanig  dat 
nj  in  korten  tijd  kouden  worden  aangelegd ,  eeu  versterkt 
kamp  werd  daar  gesteld. 
De  middelen  van  aanvat  zijn  steeds  vooruitgegaan;    op 
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de   verpletterende  knods  en  den  met  de  hand  geworpei 
keisteen  van  den  nog  geheel  onbeschaafden  natuannenseb , 
volgde ,  de  met  een'  scherp  geslepen  harden  steen  gerorm- 
de  strijdbijl ,  de  op  gelijke  wijze  gemaakte  speer  en  werj^ 
spiets,  en  den  van  een  gespannen  boog  geschoten,  dergelijke 
of  van  eene  beenen  pnnt  voorziene  pijl.     Later  werden 
deze  wapenen,  benevens  zwaard  en  dolk,  uit  brons  en  do- 
delijk uit  ijzer  en  staal  vervaardigd ;  de  steen  door  middel 
van  den  slinger  op  grooter  afstand  geworpen,  gaf  aanleiding 
tot  meer  zamengestelde  werptuigen ,  waarmede  zware  stee- 
nen   met  kracht  werden  voortgeslingerd  en  groote  werp» 
spietsen  voortgeschoten ;    de   stormram  werd  gebezigd  tot 
het  beuken  van  muur  of  poort  der  versterkte  gebonwen , 
torens,  burgten  en  kasteelen;  door  middel  van  beweegbar» 
hooge  getimmerten  trachtte  men  die  te  naderen  (1),  en  hiiniie 
tinnen  te  overmeesteren.     Eindelijk  bragt  de  invoering  Tan 
het   gebruik  van  buskruid   groote  verandering  in  de  mid-' 
delen  van  aanval;  de  belegeringskunst,  niet  minder  belaag* 
rijk  dan  die  der  versterking,  begon  zich  naar  vaste  regelen 
te  ontwikkelen;  de  toenadering  tot  de  vijandelijke  sterkte , 
door    in    schuine    parallellen,    als   laverende,   getrokken 
loopgraven  en  het  opwerpen ,  digt  bij ,  van  bresbatterijen  , 
ondergraven ,  aanleg  van  mijnen  (sapê  et  mine) ,  zijn  alle 
middelen  van  aanval  van  later'  tijd  tegen  sterkten ,  waar 
binnen   onvermoeid   dergelijke   middelen   tegenovergesteld 
worden  ;  doch  waartegen  uitgestrekte  innndatiën ,  zoo  die 
in   de    magt   der   belegerden   zijn,   het    meest  afdoende 
beveiligingsmiddel  opleveren. 

Te  water  werd  in  oude  tijden  de  krijg ,  soms  met  tal* 
rijke  vloten,  bijna  gelijk  aan  land  gevoerd;  man  tegen 
man  werd  er  gestreden;  op  een*  afstand  werden  zware 
stecnen  en  andere  vernielings-voorwerpen ,  naar  den  vij- 
andolijken  bodem  geslingerd ;  om  het  verdek  van  bet  vg- 

(I)    Zeiüi  te  water,  op  aaneeoverbooden  schepen:  DamaU^  f3f9« 
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gemaakt,  daareotegen  van  verschansiog  om  den  aanval  af 
te  weren.  Tot  stormram  werd  de  scheepssnebbe  van  een 
ijzeren  punt  Toorzien;  door  volle  kracht  van  roeijen  en 
zeileD  werd  daarmede  tegen  des  vijands  schepen  aangeloo- 
pen,  om  die  in  den  grond  te  boren. 

Obchoon  bij  sommige  volken ,  zoo  als  Geiten ,  Gimbren 
en  Germanen,  er  eene  bijzondere  eer  in  werd  gesteld, 
ten  blijke  van  heldenmoed,  zich  geheel  naakt  in  den  strijd 
te  begeven,  hetwelk  de  aanleiding  schijnt  te  zijn  geweest, 
dat  in  de  kampspelen  der  Romeinen,  de  worstelaars  en 
zwaardvechters,  (meestal  krijgsgevangenen  van  die  vol- 
ken) ,  naakt  in  het  strijdperk  moesten  treden ,  zoo  werden 
toch  reeds  in  de  vroegste  tijden,  middelen  tot  persoon- 
lijke beveiliging  in  den  krijg  aangewend.  Het  armschild, 
benevens  de  bedekking  van  hoofd  en  romp,  met  dieren- 
huid ,  daarna  met  zwaar  lederen  kleediugstukken ;  later 
het  hoofd  roet  een'  helm  van  brons  of  ijzer .  en  het  lijf 
met  een  wapenrok,  voorzien  van  maliën  van  ringswijze 
gevlochten  ijzerdraad,  of  schubvormige  bedekking  van  koper 
of  ijzer  voorzien.  Deze  wapenrok  {iunique  de  maille^) , 
met  den  bronzen  helm ,  was  nog  het  krijgskleed  van  de 
ridders  der  elfde  en  twaalfde  eenw,  wanneer  niet  reeds 
bij  sommigen  het  borst  harnas  werd  gebezigd. 

Het  feodale  stelsel  bragt  mede ,  dat  daar  de  aanzienlijken 
der  ridderschap,  elk  met  hunne  volgelingen  ten  strijde 
togen  en  op  zich  zelve  handelden ,  er  weinig  eenheid  in  de 
bewegingen  dezer  afdeelingen  bij  groote  legers  kon  plaats 
hebben.  Dit  gaf  aanleiding  tot  de  invoering  van  meer  regel- 
matig geoefende  en  geslotene  legerkorpsen  van  lansdragers  en 
iMogschntters  met  het  einde  der  dertiende  eeuw.  En  toen 
daarna  in  de  eerste  helft  der  veertiende,  allengs  bet  ge^ 
braik  Tan  het  buskruid  en  vuurwapenen ,  bij  den  krijg  werd 
ingeteerd  en  er  een  troep  buslieden  bij  de  legers  werd 
opgerigt ,  werd  meer  en  meer  de  oude  wapenrusting  onvol- 
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doende  hevoiideiif  zoowel  teg^a  Ua»  ea  w^e^^  ab 
bijzonder  tegen  den  kogel.    Naar  gelang  de  kraohl  vpp  j 
het  buskraid  door  betere  bewerking  toenam,  naar  gebm  j 
tevens  krachtiger  vuurwapens,  zoo  als  de  baakbna,  Vkm  t 
geschut,  waaronder  het  kleine  kanon  op  een'  kmiwaim, 
(Crapeaudeau)  werden  gebezigd,   naar  die   mate   befM 
men  de  pantsering  bij  de  ridderschap  meer  te  verslerkeB, 
en  door  geheel  of  gedeeltelijk  harnas  te  vervangen,  tal 
eindelijk  eene  geheele  wapenrusting,   van  massief  brw 
of  ijzer,   den  ridder  van  het  hoofd  tot  de  voeten  en  W 
de  uiterste  ledematen  toe,  bedekte,  ja  zelfs  het  strijdpMii 
werd  bepantserd,  om  welke  reden  dan  ook  elk  railar» 
voor    de   dienst   buiten   het   gevecht,    een   ligter  paard,, 
nevens  het  groote  strijdros,  alsmede  lijfknechten  met  aak  . 
voerde. 

De  gevolgen  van  deze  zoo  overmatig  zware  wapenmaluii. 
waren ,  dat  de  man  van  wapenen ,  gemaakt  was  tot  onn 
ruiter  die  alle  eigenschappen  der  ruitery  miste ,  een  mel9*> 
ien  automaat,  gezeten  op  een  soort  van  zwaar  boeit  alu 
een  olifant,  met  ijzer  bedekt,  ongeschikt,  niet  allee»  vnoit 
de  eskadrons-bewegingen ,  maar  zelfs  voor  zgne  peraooi^ 
lijke  wendingen,  bijna  buiten  staat  zich  anders  dui  m 
regte  lijn  voort  te  bewegen.  Deze  wapenrusting,  weütA 
de  kracht  was  geweest  van  den  ridder  tegen  op  zich'  zoUl 
vechtende,  niet  in  gesloten  gelederen  geoefende,  nietwidel- 
lijke  krijgsknechten,  werd  de  zwakte  van  de  ridderschip^ 
tegen  geordende  en  geoefende  krijgsbendeu ;  hoe  mem 
men  de  wapenrusting  verzwaarde,  om  die  weerstond  tit 
doen  bieden  aan  lans  en  pijl  en  aan  den  kogel,  zoiidei; 
echter  er  in  te  slagen,  om  zich  onkwetsbaar  te  maken,, 
des  te  meer  week  die  gendarmerie  of  gepantserde  miter^ 
af  van  den  waren  toestand,  die  de  kunst  des  oorlof»  iiL 
ruiterij  vordert,  beweegbaarheid  en  kracht. 

Alzoo  werd  deze  hoogmoedige  milicie ,  die  zich  al&  YMk 
ware  steeds  het  uitsluitend  regt  des  krijgs  had  willen  voor- 
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behMden  éa  èa«r?aii  haar  uitslaitend  bedrijf  had  gemaakt , 
•enteiis  doer  hur  onovericoinelgk  gebrek  aan  krijgsUicht, 
▼oorts  door  de  veranderde  omstandighedèfi  in  het  krijgs- 
weien,  oilgeaclUkt  berohden  voor  den  oorlog,  zoodra 
▼oor  de  krijgskunst  de  dageraad  des  nieuwcren  tijds  was 
aangebroken.  (1) 

Reeds  in  den  sporenslag  bq  Kortrijk  \^  den  14°  Joiy 
1802^  waar  de  aanrukkende  tware  mitënj  op  elkander 
ttortti)  in  Uedelcte  grachten;  nog  meer  te  Creoig  den 
96»  AngnstoB  1346 ,  waar  de  (feodale  milicie  haar  oordeel 
ondeifingi  en  eindelijk  te  Poitieirê  den  19"  September 
1856 ,  waar  zelfs  de  eer  niet  meer  gered  was ,  terwijl  hi 
dece  drie  gOfechten  de  oude  ridderschap  in  Frankrijk 
genoegzaam  werd  vernietigd,  ging  het  itiiddeleeuwsche 
stelsel  van  krijgvoeren  té  Aièt ,  waartoe  de  twee  geaoeikide 
oorzaken  \  gebrek  aan  krijgstucht  tegenover  geordende  en 
gooelafide  legerbeteden  en  de  te  zware  wapening,  beide 
kef  hare  tbebIrÉjgten. 

Yail  toen'  af  raakte  de  te  zware  wafpenrusting  meer  en 
meer  fA  Anbriiik.  Men  vindt  evenwel  nog  in  het  laam 
der  17*  eeuw  voorbeelden,  van  enkele  aanrienlijke  krljgs- 
Keden  te  hnd  en  ter  zee^  die  een  harnas  droegen.  Nog 
Img  hebben  ook  bij  de  legers,  schier  alleen  als  een  artikel 
van  pracht ,  afdeelingeO  zware  ruilerij  (euirassiers)  bestaan , 
itNlf  helm,  borst*  en  rug-harnas  gedekt,  die  evenwel  later , 
ab  tegen  verbeterd  geweervuur  niet  bestand  en  ondoel- 
jAaMg,  zijü  argesehaft; 

Niettegenstaande  dooi^  hef  in  de  14«  en  15*  eeuw  meer 
en  meer  in  gebruik  kbilïen  van  geschut  en  scbietgeweer , 
feet  gevan*  in  bét  gerecht  4  étn  zelfs  op  eenen  afstand 
dooéelijk'  getroffen'  te  worden  4  aanmerkeliik  was  toegeno- 
men v  bleef  er  ilzbd  gbbn  middel  over,  om  den  strijder 
•è  voet  of  zelfo  te  |laai4  in  den  kanipstri^d  tegen  die  ver- 


(f)    mitBlv  HUmÊ  dé  Frw¥M,  ioaie  V.  pig.  95. 
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tiielende  uitwerking  te  beveiligen;  die  middelen  werden 
door  honne  eigene  zwaarte  onbruikbaar  en  werdeo  meer 
en  meer  onvoldoende  bevonden;  de  strijd  werd  weder 
even  ais  voorheen  door  gebeele  legers ,  onbeveiligd,  op  hel 
slagveld  gevoerd,  en  men  trok  er  even  dapper  op  los; 
het  doel  des  krijgs  is  vernieling ;  de  middelen  daartoe  ign 
toegenomen ,  maar  de  middelen  om  zich  daartegen  te  be- 
veiligen ,  zijn  ook  na  nog  alleen  in  bekwame  krygsbewegia- 
gen  in  het  veld,  en  het  kiezen  yan  voordeelig  terreiii 
gelegen.  Men  stoort  zich  evenmin  aan  die  vernielende 
nitwerking ,  als  aan  de  onweerstaanbare  aanvalskraeht  vin 
de  bajonet,  die  in  de  plaats  van  de  vroegere  lans  een  fe> 
dacht  wapen  is  in  de  geslotene  gelederen  der  infanterie, 
bij  aanval  in  den  stormpas. 

Bij  den  krijg  ter  zee  bragt  het  kanon  eene  groote  ver- 
andering te  weeg.  Na  werd  niet  meer  met  handwapms, 
man  tegen  man ,  de  aanval  begonnen ;  de  pontige  ram  aan 
het  voorschip  werd  als  onnut  verworpen.  Het  schutgeviarte 
verving  dit  alles;  alleen  als  de  kracht  des  vijands  verbroken 
was ,  ging  men  tot  de  entering  over ;  vernielende  brander» 
en  brandkogels  werden  niet  zonder  vrucht  aangewend, 
om  den  vijand  groote  verliezen  toe  te  brengen.  Groote 
en  afdoende  zeegevechten  werden  echter  in  de  hoofdzaak 
door  het  geschut  tot  beslissing  gebragt,  zonder  dat  er  eenig 
middel  werd  aangewend  om  de  kracht  der  door  de  dikte 
van  het  scheepsboord  heendringende  projectilen  af  te 
weren,  of  te  breken.  Dit  heefl  eeuwen  lang  voortgeduord, 
het  zij  de  oorlog  ter  zee  in  het  klein ,  dan  wel  met  aan- 
zienlijke  vloten  gevoerd  werd.  Zelfs  werden  aan  zee  ge* 
legene,  met  krachtige  batteryen  verdedigde  plaatsen,  ja 
ook  gedachte  sterkten,  met  vrucht  door  geëvenredigde 
acheepsmagt ,  aangevallen ,  vernield  of  tot  zwijgen  gebragl« 
doortogten  geforceerd,  zonder  dat  de  er  toe  gebezigde 
scheepsmagt  eenig  middel  tot  beveiliging ,  tegen  het  door- 
dringend schot  kon  stellen  dan  de  booten  wallen,  die  de 
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tol  de  mort  op  de  onstoimige  zee  noodwendige  sterke 
zaBMOBteUiDg  der  scheepsboorden ,  izn  de  allengs  grooter 
oslworpoD  en  aangebouwd  wordende  oorlogschepen,  van 
adfe  aanbood.  Het  zoo  zeer  geconcentreerde  vunr  der 
digt  bijeengeplaatste  kanonnen  in  de  breede  zijde  der 
groole  linieschepen ,  was  zeer  vernielend  voor  de  op 
fewone  wgze  aangelegde  zeebatterijen.  Snelle  en  juiste 
bediemng  van  bet  geschut  bevorderde  de  meestal  beslis- 
flcade  uitwerking  van  zoodanig  bombardement. 

Het  gebruik  van  holle  kogels,  geschikt  om  door  de  uit- 
barsting hunner  springlading  als  mijn  te  dienen ,  had  zich 
tot  WQ  toe  bepaald  tot  worpen  uit  zeer  kort  en  onder  groote 
elevatie  hoeken  gerigt  geschut ,  waardoor  het  treffen  van 
de  voortbewegende  oorlogschepen  hoogst  onzeker  was. 

Toen  men  begon  de  granaat  uit  gewoon  geschut  in  hori- 
zontaal schot  te  rigten,  ontstond  daardoor  eene  ongunstige 
emslandigheid,  voor  de  aan  indringing  van  het  schot  zoo 
zeer  blootgestelde  houten  wallen  van  het  oorlogschip. 

Het  stoom-oorlogschip  daarentegen  was  aan  nog  meer 
gevaar  blootgesteld  door  zijne  kwetsbare  inrigling.  Men 
trachtte  daarin  te  gemoet  te  komen,  door  minder  aantal 
naar  voor  groote  granaten  geschikt,  doelmatig  opgesteld 
geschut ,  waartoe  de  mindere  ruimte  op  het  ééndcks  rader- 
stoomschip  te  meer  aanleiding  gaf.  Dit  zeer  kwetsbare 
stoomschip  werd  later  vervangen,  door  het  overigens  zoo 
aa  mogelijk  aan  het  gewone  oorlogschip  gelijk  gemaakte 
en  steeds  verbeterde  schroef-oorlogschip ,  van  allerlei  char- 
ter. De  kwetsbaarheid  der  machine  werd  weggenomen, 
door  alles  wat  tot  de  stoom-beweegkracht  behoorde ,  bene- 
den de  waterlijn  te  plaatsen ,  waardoor  tevens  de  ruimte 
voor  de  batterij  werd  behouden,  maar  aan  meerdere  be- 
teiiiging  van  de  manschap  tegen  vijandelijk  schot  was  niet 
te  denken.  Het  eene  oorlogschip  stond  hierin  tegen  het 
andere  genoegzaam  op  gelijken  voet. 
Het  magtige  Husland  had  reeds  sedert  lang  vele  zwaar 
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bemoarde  zeebtUergeD  en  waterforttn  oit  het  hntto  i 
geboQwdk    Bg  den  aanval  tegen  dat  Rijk  door 
en  Engeland  y  de  itrt m-oorlog ,  die  ook   tegen 
plaatsen  in  de  Zwarte  Zee  gerigt ,  en  in  de  Fhuelm  I 
Beihniêche  wateren  gevoerd  werd,  bekWam  nw»  ^ilMi 
Sebastopol  de  ondervinding,  dat  oorlogschepen  nibts  l€|M' 
zoo  sterk  gebouwde  batterijen  konden  oitvoeren,  en  tQp»|^. 
haar  vernielend  vour  en   granaten  niet   bestand 
Toen  werd  het  eerst  het  denkbeeld  ten  nitvoef 
om  de  tot  den  aanval  tegen  balter| eA  aan  land 
vlottende  stoombatterijen,  met  özoreu  platen  Ie  bekleéiea^ 
ten  einde  die  in  dat  opzigt  meer  met  de  landbatterijaft  ap 
gelijken  voet  te  brengen,  welke  te  Kilhurni  op  lekeréi 
afstand  geposteerd ,  vry  wel  aan  het  doel  beantwoordandb 
werden  bevonden. 

Nb  vond  bet  deakbeeld  van  bepantsering  al  mdsr  aai 
meer  ingang.  Men  trachtte  de  dikte  der  ^ze^eü  plMa» 
meer  bestand  te  maken ,  tegen  het  te  gelgkev  tyd  Meeds 
krachtiger  daartegen  aangewend  iodringend  vermogeir^an 
de  nieuwere  pr ojectiles ,  uit  het  daartoe  ingerigt ,  slaeda 
verbeterd  wordende,  ver -dragend  geschut.  Men  aivar^ 
schreed  hierin ,  zoo  het  schijnt ,  de  grens  i  die  het  behond 
van  de  noodwendige  stabiliteit  van  het  op  zee  bewogen 
dryvend  ligchaam  i  noodzakelyk  alaakt ,  zelfs  ten  koste  van 
de  hoeveelheid  in  getal  van  het  geschot ,  ofschoon  men 
trachtte  hierin  door  de  kracht  van  het  aanvalsniddel  te 
gemoet  te  komen.  Ten  einde  in  de  te  hoog  boven  de 
waterlijn  aan  te  brengen  enorme  zwaarlen  eener  geheele 
bepantsering  voor  groote  schepen  te  gemoet  te  komen  ^ 
heeft  men  reeds  ep  sommige  schepen  een  groot  deel  vail 
het  voor-  en  achterschip ,  alleen  omtrent  de  waterlijn  be- 
kleed, en  het  daarboven  zijnde^  uitgenomen  over  het  mid* 
den,  onbedekt  gelaten,  eü  de  wapening  bepaald  tot  dat 
midden-gedeelte ,  dat  gepantserd  is ,  waartoe  dan  krachtig 
geschot  gebezigd  wordt.    Men  bekomt  hierdoor  een  aeer 


iMl  weinig  geMkat ,  em  ? ao  hetwtik  iooh 
jiPltffdMlteB  nid  yoor  de  veroieliug  door  hei  vijaadeiyk 
%v  berciligd  lijn. 
I|  èm  kr^,  die  in  de  Fêrsêirigéé  Siatmt  itn  Noord- 
hmtikm  mei  kardoekkigheid  gefoerd  wordt,  en  dreigt 

rktt  ferfawd  dier  Staten  van  één  te  acheoren,  werd  kg 
km  aanval  ep  de  binnenlandscke  waterea .  de  beveiliging 
\Êfm  kei  T^andig  aekot,  beproefd «  door  bet  vaartuig,  tot 
hd  laagst  megelgke  boord  boven  water,  ingedompeld,  te 
«afenen  mei  ver  «dragende  zware  kanons,  besloten  in 
iwaro  pantaertorens,  ingerigi,  em  met  het  rigten  der 
kanenaen  te  gelijk  rond  te  draaijen.  De  naar  het 
emle  dezer  vaartoigen  genoemde,  zoodanige  Monitor m^ 
«eéntendiD  aware  kanonnades,  maar  kwamen  er  niet 
«ibeaekadigë  af;  zij  werden  tevens  niet  veor  zeereizen 
ganhikt  beveaden.  Dezelfde  eerste  Moniêor  is  in  lee  bg 
eanen  kleinen  overtc^  gezonken. 

De  inrigting  van  zware  gzeren  draaitorens ,  met  één  of 
twee  zware  kanons,.  wotdt  thans  overgebragt  op  grooter, 
veer  zeereizen  bestemde ,  eveneens  betrekkelijk  niet  hoog 
beven  waler  opgebouwde,  gepantserde  schepen. 

Obehoon  de  openbaar  gemaakte  berigten ,  nopens  de 
beproeving  der  gepantserde  groote  oorlogsobepen  in  zee, 
aiet  ongonstig  luiden  ten  aanuen  van  hunne  bewegingen , 
mo  k  naar  hef  schijnt ,  in  de  verschillende  pogingen ,  die 
aangewend  worden ,  om  eensdeels'  de  zwaarten  boven  de 
lastlgn  eener  geheele  bepantsering,  te  verminderen, 
anderdeela  om  die  zwaarten  met  het  geschut  zelve ,  meer 
aaar  het  middenscheeps  te  brengen,  en  alzoo  de  uitwer- 
kittg  op  de  slingerende  beweging  dier  enorme  gewigten ,  op 
de  zijden  aangebragt,  als  ook  het  stampen  te  vermin* 
deren,  het  daaruit  af  te  leiden  besluit  gelegen,  dat  men 
er  nog  niet  in  geslaagd  is ,  eeoe  voldoende  evenredigheid 
in  het  een  en  ander  daar  te  stellen,  die  het  schip,  kraohtig 
in  wapening,  genoegzaam  beveiligt»  en  tevens  geschikt  doet 
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zijn  voor  de  grootste  reistogten ,  op  verwijderde  onstuimige 
wereldzeeën,  en  om  het  gevecht  ook  met  eenigzins  hol 
water  voort  te  zeilen. 

Dat  voor  de  binnenlandsche  verdediging  te  water ,  het 
middel  •  van  bepantsering  der  groote  drijvende  batterijen 
aan  te  wenden  is ;  evenzeer  ook  vaarloigen,  met  zware  ijze- 
ren draaitorens,  met  krachtige  kanons  daarbinnen ,  door 
werkloigelijke  toestellen  gerigt  wordende,  daarvoor  zeer 
geschikt  zijn ,  dit  alles  schijnt  niet  twijfelachtig. 

Ook  schijnt  do  vraag,  bij  den  aanvang  van  dit  opstel 
voorop  gezet ,  wel  alreeds  tot  zoodanige  mate  van  oplossing 
gevorderd ,  dat  het  er  voor  mag  worden  gehouden ,  dat  de 
voortgezet  wordende  proefnemingen  en  de  aanvankelijk 
verkregene  uitkomsten ,  doen  verwachten ,  dat  men  in  zoo 
verre  er  in  zal  slagen,  de  moeijelijkheden,  die  er  in  gelegen 
zijn,  te  overwinnen,  dat  groote  gepantserde  schepen  bestemd 
kunnen  zijn ,  om  den  oorlog  ter  zee  te  voeren ,  op  den 
voet  als  voormaals  tot  de  grootste  charters  van  linie- 
schepen  toe,  dien  voerden;  mits  in  niet  te  ongunstige 
omstandigheden  van  wind  en  zee,  binnen  zekeren  kring, 
niet  te  ver  verwijderd  van  het  punt  van  uitgang  waar 
de  behoeften  kunnen  aangevuld  worden,  (vooral  die  van 
brandstof).  Het  schijnt  toch ,  dat  het  groote  pantserschip 
als  zeilschip  ver  zal  achterstaan  bij  het  niet  gepantserde 
oorlogschip,  en  zijne  snelheid  hoofdzakelijk  door  groote 
stoomkracht  moet  verkrijgen. 

In  hoe  ver  de  pantsering  voor  schepen ,  tot  groote  zee^ 
reizen  bestemd ,  doelmatig  te  achten  is ,  als  ook  in  hoe  ver 
de  pantsertoren ,  met  zijne  zware  kanonnen,  geschikt  zal 
bevonden  worden ,  om  op  schepen ,  door  de  zee  bewogen , 
genoegzaam  veilig  te  staan,  om  te  kunnen  worden  be* 
werkt ,  alsmede  of  dit  alles  bestand  zal  bevonden  worden 
tegen  zwaar  kanonvuur,  zoodanig,  dat  de  kosten  van  een 
betrekkelijk  groot  schip ,  met  zeer  klein  aantal  vuurmon- 
den ,  t^en  de  voordeelen ,  die  er  in  mogen  gelegen  zyn  ^ 
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hnaeii  (eaeht  worden  op  te  wegen ;   dit  alles  schijnt  nog 
proNematiseb  en  nadere  beTestiging  te  Tereischen. 

Het  schijnt ,  dat  de  mogendheden »  die  in  het  bezit  zijn 
fan  een  aantal  groote  gepantserde  fregatten ,  tot  nn  toe 
er  nog  niet  toe  gekomen  zijn ,  daanran  eenige  naar  de 
▼erre  Indiesche  zeeën  te  zenden ,  zoodat  dan  ook  bij  de 
jongste  krggsTerrigting  der  gecombineerde  zeemagt  in  de 
Bintunzêê  iran  Japan,  tegen  sterkten  aan  land  onderno- 
men, geen  enkel  gepantserd  schip  zich  daar  be?ond. 

Hen  heeft  alleen  iran  de  beschikbare  stop-  en  kabel- 
kettings  gebruik  gemaakt  (daagsch  en  toi  er  Tan  uitge- 
zonderd) ,  om  het  boord  tegen  *svijands  schot  te  be?eiligen, 
waarop  Terscheidene  kogels  en  granaten  afgestuit  zijn. 

Kleinere  oorlogsvaartuigen  kunnen  met  hunne  pantsering 
OTergCToerd  en  in  de  afgelegene  koloniën  ineengezet 
worden ;  ook  voor  grootere  oorlogschepen  zou  die  pant- 
sering pasgemaakt ,  overgevoerd  en  eerst  aldaar  aangebragt 
kunnen  worden. 

Het  mag  alzoo  worden  aangenomen,  dat  wel  niet  als 
die  der  ridderschap  in  de  veertiende  eeuw ,  de  te  zware 
pantsering  der  schepen  ,  weder  als  geheel  onbruikbaar  voor 
den  oorlog,  zal  worden  afgeschaft,  maar  onzeker  blijft 
het  voor  als  nog ,  of  het  volkomen  gepantserd  fregat ,  hetzij 
met  bekleede  batterij,  of  met  zwaar  geschut  in  draai- 
torens  gewapend ,  immer  of  ooit  tot  de  gewone  oorlogsmagt 
ter  zee ,  voor  dej  wereldzeeën  bestemd,  zal  kunnen  worden 
gebezigd. 

De  met  eene  scherpe  punt  als  stormram  gewapende  scheeps- 
snebbe,  het  Rostrum  der  Romeinen,  heeft  men  ook  op 
nieuw  aan  de  schepen  des  nieuweren  tijds  aangebragt,  om, 
geholpen  door  den  stoom ,  met  volle  kracht  tegen  's  vijands 
schepen  aan  te  varen,  ten  einde  die  in  den  grond  te 
boren.  Het  middel  schijnt  nog  niet  in  werkelijkheid 
tegen  een  vijandelijk  schip  op  zee  te  zijn  beproefd.  Zal  het 
an  de  verwachte  uitwerking  beantwoorden?     Zal  niet  de 
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1^4  middekn  er  tegen  over  stellen;  bijvoorbeeld,  9m 
op  het  oogenblik  van  op  die  v^ze  te  vorden  aamgevarea , 
den  ^apvaller  zelven  te  overrompelen,  en  door  bet  ionemen 
fVï  bet  opperdek  te  bemagligen?  Zal  ook  de  stalen  pont, 
door  bet  in  de  zgde  aangevaren  scbip ,  zelve  in  voUe  vaart 
agnde ,  niet  worden  afgebroken ,  of  da  voorsteven ,  waar- 
in dQ  ram  bevestigd  is ,  niet  op  geweldige  wijze  worden 
onUet?  Het  is  zeer  ligt  mogielyk,  dat  dit  uit  de  oudheid 
opgerakeld  wapen ,  even  als  ten  tyde  biarvoren  vermeld, 
Qok.  weder  later  ais,  onnut  worde  verworpen. 
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V. 

ffIT  WEBÜWEV-  EV  WEEJERFORBS 


DBK 


Z^UII-OFFICIIIREN. 


Het  gel4t  l)ier  l)ooge  belaogen;  bet  geldt 
hier  het  wel  of  met  Terbetereo  Tto  bet 
komerfolle  lot  der  Weduwen  en  Weeien. 

C.   i,   WBGWIIS. 

Daar  z^o  dos  n^teiu ....  Eq  wMr  regtea 
baetafip«  ifiof^  meo  Toorzigti^  w^Bzen-^rgeeuf 
te  kort  te  doen,  of  un  willel^ear  nrys  te 
gefen,  want  datgene,  wat  regtens  toekomt, 
is  langs  den  weg  Tan  regten  te  bekomen, 
c  i.  BiacBDia. 

Het  Wedawen-  eo  Weezenfonds  der  Zeeofficieren  is  eeD 
onderlipg  verzekeriDgsfonds ,  hetwelk  yaa  de  j^articaliere 
foifdsen  ?aD,  gelijke  strekkipg  voornainelijk  daarin  afwijkt, 
4^t  de  grondslagen ,  waarop  de  bepalingen  van  conlribatie 
en.nilkeering  gebaseerd  zijn,  geheel  verschillend  zijn. 

Bij  de  p^^rticuliere  Weduwen-  en  Weezenfondsen  wordt 
toc^  als  grondslag  voor  de  contributie  aangenomen  de 
leeftijd  van  den  verzekerde,  met  betrekking  tot  dien  der 
bevoordeelden ,  ep  zoo  a\ls  van  zelf  spreekt ,  de  deelname 
aap  zulk  een  fonds  is  geheel  vrijwillig.  (1) 


(f)  Aan  beti  sbt*  van.  dit-  opstel  wordt  in  bet.  kort*  een  oterzigt 
gaaien  vai^,  l^tgfeii^  men^  door  een,  AVeduweQ-  eo  Weezenfonds  in  bet 
algemeen  te  ?erstaan  hebbe.  welk  oterzigt  m^  welwillend  door  den  Heer 
c.  A.  ot  LANGE  is  afgestaao ,  en  wien  ik  daarvoor  bier  m^nen  dank 
betoig.  Na  dit  overzigt  gelezen  te.bebben,  zal  het  verschil  tnsschen  de 
twae  aMCUQ  nf^  foodaan,  daidelQk  in  bei.  oo»  springen. 
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Bij  het  Wedawen-  en  Weezenfonds  der  militaire  OfBcie- 
ren  van  de  zeemagt ,  ontbreken  deze  grondslagen  nagenoeg 
geheel.  Alleen  wordt  bij  het  aangaan  yan  een  hnwelijk 
door  een  Zeeofficier,  het  verschil  van  zijnen  leeftijd  met 
dien  van  de  aanstaande  echtgenoote  in  aanmerking  genomen , 
en  wanneer  dal  verschil  grooter  is  dan  10  jaren ,  wordt  de 
contribatie  tot  het  verkrijgen  van  deelgeregtigdheid  naar- 
mate van  dat  verschil  verhoogd.  Voor  het  overige  is  de 
deelname  aan  het  fonds  niet  alleen  verpligtend  in  het 
algemeen,  doch  wordt  die  verpligting  reeds  opgelegd  op 
een  leeftijd  en  in  rangen,  waarin  het  hnwelijk  door  de 
wet  en  door  Koninklijk  besinit  verboden  is.  De  contributie 
is  niet  afhankelijk  van  den  leeflijd  der  verzekerden ,  doch 
van  het  door  hem  genoten  wordend  en  zeer  afwisselend 
tractement,  en  eindelijk  is  de  uitkeering  niet  berekend 
naar  evenredigheid  van  zijne  bijdrage ,  maar  naar  den  staat 
van  het  fonds. 

De  gnnstige  stand  van  het  (onds  moge  een  bewijs  zijn 
dat  de  grondslagen ,  waarop  het  rust ,  hecht  genoeg  zijn , 
uit  het  oogpunt  van  billijkheid  is  er  tegen  de  gansche  in- 
rigting  veel  te  zeggen ,  en  over  het  geheel  is  niet  genoeg 
in  aanmerking  genomen ,  dat  de  verpligting  tot  deelname , 
welke  aan  elk  Zeeofficier,  tot  den  rang  van  klerk  ingeslo- 
ten ,  wordt  opgelegd ,  aan  de  deelhebbers  het  regt  geeft 
om  te  eischen,  dat  elke  bepaling  op  de  meest  angstvallige 
wijze  aan  regt  en  billijkheid  getoetst  worde,  iets  dat  naar 
mijn  inzien  niet  gedaan  is,  en  hetwelk  aan  te  toonen,  het 
doel  is  van  dit  opstel. 

In  den  loop  van  het  volgende  jaar  zal  de  buitengewone 
commissie,  bedoeld  bij  artikel  50  van  het  reglement, 
weder  bijeengeroepen  moeten  worden ,  om  den  stand  van 
het  fonds  op  te  nemen  en  de  noodige  voorstellen  tot  ver- 
betering en  aanvulling  te  doen. 

Ik  acht  daarom  het  tijdstip  nu  bijzonder  geschikt,  om 
mijne  denkbeelden  aangaande  het  bestaande  reglement,  en 
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de  roMb  ia  Troegere  jaren  oilgebragte  rapporten  mede  (e 
Meo.    Wanneer  mijne  meening  niet  wordt  gedeeld,  dan 
al  iet  nadeel  door  dit  opstel  te  weeg  gebragt ,  gering  zijn ; 
Ml  zoo  het  blijken  mogt ,  dat  mijne  inzigten  juist  zijn , 
M  eeoe  billijke  Torandering,  hoe  gering  ook,  ware  daar- 
m  bet  gefolg,    dan  zonde  ik   mijne  moeile   meer  dan 
kloood  rekenen.     Hoe   het   oordeel   o?er   mijn  geschrijf 
«ek  zijn  moge ,  niet  de  lust  tot  hekelen  gaf  mij  de  pen  in 
k  hand,   doch  alleen  het  verlangen  om  nuttig  te   zijn. 
i  acht   het  niet  onnoodig   dit   te   verklaren ,   omdat  de 
vroegere  mededeelingen  in  dit  Tijdschrift  grootendeels  de 
leiddraad  zijn  geweest  mijner  beschouwingen ,  en  ik  voor- 
nmelijk   de  rapporten  der  Gommissiën ,  en  meer  bepaald 
dat  der  commissie  van   1860,   in  verband  met  het  vige- 
rende reglement  wensch  te  bespreken ,  met  een  en  ander 
reeds  door  den  voor  het  corps  te  vroeg  ontslapen  berghois 
behandeld.     Ik  zal  mij  daarbij  onthouden  in  beschouwingen 
te  treden  omtrent  de  geldelijke  operatiën  van  het  fonds , 
eo  aan  bevoegde  deskundigen  overlatende  de  vraag  Ie  be- 
slissen, in  hoeverre  aan  verdere  oplegging  van  kapitaal  de 
voorkeur  moet   worden  gegeven  boven  vermeerdering  van 
de  weduwen-pensioenen ,   mij  alleen   bepalen   tot  het  be- 
spreken der  bepalingen  zoo  als  zij  thans  bestaan ,   en  van 
de  redenen  van  haar  bestaan,  zoo  als  die  door  de  Gommis- 
siêD  zijn  aangegeven.    (1) 

Hierboven  werd  gezegd,  dat  de  verpligte  deelname  aan 
bet  fonds  aan  de  deelgenoolen  regt  geeft  te  eischen ,  dat 
de  meest  mogelijke  regtvaardigheid  bij  het  vasistellen  der 
bepalingen  van  het  reglement  in  acht  worde  genomen. 
Ik  erken  echter  gaarne  ,  dat  dit  eene  mocijelijke  taak  is , 
vooral  omdat  de  grondslagen ,  waarop  het  fonds  rust ,  zeker 


(1)    Gemakshalve  z\)    bier   aangcteckend  ,   dal   overal,   waar  zulks  niet 

Biidnikkelijk  anders  wordl   gezegd  ,   alle  aanhalingen  zijn  genomen  uil  de 

*Vtrhandelingen    en  Beriglen   betrekkelijk   het   Zeewezen,'*  2^^  gedeelte, 

roodst  telkens  alleen  de  jaargang  en  bladzijde  zullen  worden  genoemd. 

(1865)  Ji\  l  ,   !•  AFO.  4 
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aiet  die  zyn,   waarop    cene  dergelijke  instelling 
gevestigd  te  zijn.    Die  regtvaardigbeid  tot  in  de 
grenzen  te  betrachten,  kan  zeICs  vel  gezegd 
de  onmogelijkheden   te  behooren^  doch  ik  boop 
tooiien  j   dat  men  verder  van  die  grenzen  geble?en 
noodzakelijk  was»    en  dat  wel,  waar  de  mogelijkheUL j 
stond  om  anders  te  handelen. 

Opregter  is  zeker  nimmer  dia  onmisbare  regtv 
ter  zijde  gezet,  dan  door  de  comnuttie  van  I8M4 
^ij  bladzyde  315,   [Jaargang  1S54]  ten  5*"  sab  «, 
redenen  in  de  l''  alinea    van   die  paragraaf  aangc 
voorstelt ,   om   het  re*^^  [tot  deelname]  van  een' 
die  eigcnwillig  zijn   ontslag   neemt ,    te  heptrken  lot  MJife^ 
beslaand  huwelijk. 

Het  regt  te  beperken  binnen  engere  grenzen  dan 
ger,  wil  toch  met  andere  woorden  niets  anders  <eg|eni^ 
dan  het  regt  verkorten  of  anregt  plegen.  Aannemenlti . 
dat  die  beperking  van  regt  te  verdedigen  ware  vMr  toe* 
komsiigc  deelhebbers  aan  het  fonds,  voor  ieder  zee-oflieler, 
die  gedwongen  werd  bij  z^ne  in  diensttreding  aan  M 
fonds  bg  te  dragen ,  onder  een  reglement ,  hetwelk 
beperking  niet  inhield,  is  zij  eene  ouregtvaardigbeid , 
wel  eene,  waar  tegen  hij  zich  langs  den  weg  van  reftn 
kan  waarborgen. 

De  Commissie  draagt  wel  de  eerbiediging  voor  van  ka* 
reids  ingevolge  de  toen  bestaande  bepalingen  toegekende 
regten  van  reeds  ontslagen  officieren,  dat  is:  van  coeda- 
nige  officieren ,  die  hun  ontslag  nemende  tijdens  het  regle- 
ment van  3  November  1827  vigerende  was,  gebmik  ge- 
maakt hadden  van  de  bevoegdheid  hun  bij  artikel  4  van 
dat  reglement  toegekend  ,  om  deelgenooten  aan  het  fonds 
te  blijven ;  doch  zij  heeft  geheel  over  het  hoofd  gezien  de 
regten  van  al  de  deelhebbers ,  die ,  staande  dat  reglement , 
deelgenooten  waren  geworden.  Bij  dat  reglement  worden 
regten  toegekend,  aan  de  beperking  waarvan  geen  deel* 
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verpligi  is  lieb  te  oodenrerpHk.  Het  inJg  iadér- 
:  TerwonderiBg  beren ,  djt  tot  no  toe  oiemaDd  tegen 
|iü  earegt  it  opgekomen*  Mij  zijn  toeh  voorbeelden  be- 
tan  olBeieren,  die  kort  na  hei  nemen  Tin  bon 
in  bet  bowelijk  getreden  sijn  en  rieb  zeer  be* 
[1b|den  over  de  onbillijkheid  en  bardheid  van  den  maat- 
;  ii|d  in  het  reglement  van  1854  ingevoerd. 

In  ware  de  maatrcfgel  nog  te  verdedigen ,  door  dat  de 
iMugen  van  het    fonds  dien   voor   het  vervolg   noodig 
,   doch  bet  tegendeel   is  waar.     Alle  tegenwer- 
Ung  der  deelname  is   nadeelig  voor  bet  fonds,  en  het 
il  sdrer  zeer  zonderling ,  dat  de  commissie .  die  als  reden 
mor  de  door  baar  voorgestelde  verandering  opgeeft,  dat 
it  contributie   ad  B  pGt.    van  bet  laatst  genotene  vast 
irriLtement  te  bag  is,  in   vergelijking  tot  hetgeen  moet 
betaald  wwden  bg  solide  partikniiere   Wednwenfondsen , 
in  stede  van   een  middel   aan  de  hand  te  doen ,  om  die 
salNllijkheid  te  doen  ophooden  ,  (want  niemand  kan  toch 
vsrderenr,  dat  hij  voer  lagere  oontributie  evenveel  regten 
koope,  als  een  ander  voor  hoogere)  en  das,   om  de  con- 
tribntie  naar  billijkbeid  te  verhoogen.     Het  is  zeker  zeer 
nnd^ing,   dat  zq    voorstelt,   om   eene  bepaling   op   te 
■emen ,   die  onregtvaardig   is   voor  de  bestaande  deelheb- 
bers   en    nadeelig    voor    het  fonds ,    terwijl   bovendien , 
wanneer  in  der  daad  die  contribatie  van  6  pGt.  te  laag 
b,  eene  eathegorie  van  deelgenooten  blijft  bestaan ,  die  voor 
te  lage   contribatie  evenveel  regten  hebben  als  anderen. 
De   contribatie   voor  eervol  ontslagen  zee-ofBcieren  vast 
Ie  stellen  in  dier  voege,  dat  zij  naar  billijkheid,  gemid- 
deld  evenveel  bijdragen   als   de  officieren  van   het  vaste 
corps,   is  toeh   niet  zoo  moeijelijk.      Ik   geloof  dat  men 
een  zeer  billijk  cijfer  zoude  verkrijgen ,  wanneer  men  de 
eontribatiën   van   eiken   rang  over  een  zeker  aantal  jaren 
middelde ,  en  dnarait  opmaakte  ,  hoeveel  door  ieder  offi- 
cier in   dien  rang  |>er  jaar   was   bijgedragen.     Men  zon 
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daarbij  in  aanmerking  moeten  nemen ,  of  bet  kader  al 
dan  niet  voltallig  was,  en  in  het  laatste  geval  de  ontbre- 
kende officieren  bij  de  berekening  als  non-actief  moeten 
opbrengen ,  omdat  men  als  regel  kan  aannemen ,  dat  door 
de  onvoltalligheid  van  het  kader ,  niet  meerder  of  minder 
bemande  schepen  in  dienst  zoude  zijn ,  dan  wanneer  het 
organiek  bepaalde  getal  officieren  compleet  ware. 

De  Commissie  van  1860  heeft  ditzelfde  punt  ook  ter 
sprake  gebragt,  en  deelt  in  haar  rapport  mede,  dat  tegen 
de  2«  alinea  van  artikel  2  van  het  Reglement  bezwaren 
zijn  iugebragt ,  welke  2'  alinea  bepaalt ,  hetgeen  door 
de  Commissie  van  1854,  omtrent  de  beperking  der  regten 
van  ontslagen  zee-officieren  werd  voorgesteld ,  en  hier- 
boven breedvoerig  is  behandeld. 

Tegen  de  overwegingen  der  Commissie  van  1860 ,  op 
grond  waarvan  zij  voorstelt  de  bepaling,  waartegen  be- 
zwaar was  ingebragt,  niet  te  veranderen,  is  naar  mijne 
bescheidene  meening  zeer  veel  aan  te  voeren. 

Zij  zegt  toch  op  bladzijde  231 ,  jaargang  1860.  »  De 
Commissie ,  overwegende  dat  het  nemen  van  ontslag 
zeldzaam  is  in  de  hoogere  rangen ,  die  reeds  aanzienlijk 
aan  het  Fonds  bijdragen;  dat  jonge  officieren  nog  even- 
redig niet  zeer  veel  hebben  bijgedragen;  dai  de  bij  een 
bestaand  huwelijk  verkregen  regten  worden  geëerbiedigd  ; 
dat  ontslagen  officieren  niet  meer  behooren  tot  het  corps 
officieren ,  voor  wien  het  Fonds  uitsluitend  is  ingesteld , 
is  van  oordeel ,  dat  deze  bepaling  niet  behoort  te  worden 
veranderd." 

Vroeger  is  reeds  toegegeven  dat,  wanneer  werkelijk 
de  contributie  ad  6  pCt.  van  het  laatst  genoten  vast 
tractement  in  evenredigheid  tot  de  bijdragen  der  ge- 
wone deelhebbers  te  laag  was,  dat  dan  een  ontslagen 
deelhebber  geen  rcgt  had  te  eischen ,  dat  hij  op  dien 
voet  deelhebber  bleve :  doch  men  had  de  fout  moeten 
herstellen  waar  zij  was,   en  niet  eeuc  onregvaardige  be- 
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paÜDg  in  het  leyen  roepen ,  waardoor ,  altijd  volgens  het 
oordeel  der  Commissie ,  onevenredige  voordeelen  aan 
sommige  deelhebbers  werden  toegekend.  Wanneer  men 
dat  bedenkt  en  in  acht  neemt,  dan  is  er  geene  enkele 
der  vier  door  de  Commissie  van  1860  opgcgevene  redenen, 
welke  den  maatregel  in  1854,  in  de  2"  alinea  van  artikel 
2  ingevoerd ,  regtvaardigt. 

Oe  eerste  overweging  toch  is ,  dat  het  nemen  van  ont- 
slag zeldzaam  is  in  de  hoogere  rangen,  die  reeds  aanzienlijk 
aan  het  Fonds  bijdroegen;  de  tweede,  dat  jonge  offi- 
cieren nog  evenredig  niet  zeer  veel  hebben  bijgedragen. 
Id  die  redenen  geeft  de  Commissie  zelve  reeds  bedekte- 
lijk  te  kennen ,  dat  de  zaak  niet  is  zoo  als  zij  behoort. 
Wat  beduiden  toch  de  beweringen ,  dat  door  slechts  wei- 
nigen veel  —  of  door  velen  slechts  weinig  is  bijgedragen  — 
anders  dan  dat  in  elk  geval  slechts  eene  kleine  onregt- 
vaardigheid  wordt  gepleegd  ? 

Het  doet  uit  het  oogpunt  van  billijkheid  echter  niets  af, 
of  men  bij  het  nemen  van  ontslag  veel  of  weinig  hebbe 
bijgedragen;  eenmaal  gedwongen  zijnde  om  deel  te  nemen, 
mag  men  vorderen,  dat  de  daarvoor  in  ruil  verkregen  regten 
geëerbiedigd  worden ,  en  niet  door  maatregelen ,  welke 
zoowel  ten  nadeele  van  het  Fonds  als  van  de  deelhebbers 
zijn ,  daarvan  verstoken  te  worden.  De  Commissie  heeft 
echter ,  zoo  als  hiervoren  reeds  werd  gezegd ,  de  fout 
niet  verbeterd  waar  zij  was.  Wanneer  de  contributie 
van  de  ontslagen  of  afgevoerde  officieren  billijk  bepaald 
wordt,  dan  spreekt  het  toch  wel  van  zelf,  dat  hun 
deelgenootschap  tot  den  bloei  van  het  Fonds  moet  bijdra- 
gen !  De  algemeene  strekking  van  al  dergelijke  Fondsen , 
15 ,  om  door  betrekkelijk  geringe  bijdragen  van  velen , 
betrekkelijk  groote  hulp  aan  weinigen  te  kunnen  verstrek- 
ken. In  stede  dus  van  het  deelgenootschap  tegen  te 
werken,  moet  alles  gedaan  worden,  wat  mogelijk  is, 
om  dat  te  bevorderen. 
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toe  derde  reden  is  eene  (hvaliog.  De  bij  een  bestaand 
bnwelijk  verkregen  regten  worden  geëerbiedigd,  zegt  de 
Commissie ;  dit  is  niet  zoo.  Bij  het  aangaan  van  een 
huwelijk  stort  de  officier,  deelgenoot  van  het  Fonds,  hei 
bedrag  van  een  jaar  pensioen  ^  om  daarvoor  aan  zijne 
vrouw  en  wettige  kinderen  deelgeregtigdheid  aan  het 
Fonds  te  verzekeren ,  ingeval  hij  komt  te  overladen ;  doch 
de  Commissie  heeft  nit  het  oog  verloren ,  dat  die  storting 
tot  bet  verkrijgen  van  deelgeregtigdheid,  ook  de  deelge- 
regtigdheid verzekert  bij  een  tweede  hawelijk.  Hierdoor 
wordt  het  onregt  grooter  dan  ten  opzigte  van  ieder  ander , 
die  door  deze  beperkende  bepaling  getroffen  wordt; 
want  daar  de  huwelijken  slechts  bij  uilzoudering  zpnder 
kinderen  blijven,  is  de  deelgenoot,  die  zijne  vrouw 
verliest,  na  bet  vaste  corps  zee-ofificieren  te  hebben  ver- 
laten, aan  den  eenen  kant  gedwongen  om  te  blijvea 
contribueren ,  wil  hij  niet  de  kans  loopen  om  de  vrucht 
van  al  zijne  vorige  bijdragen  te  verliezen ,  wanneer  hij 
overlijdt ,  vóór  dat  al  zijne  kinderen  hun  achttiende  jaar 
hebben  bereikt,  terwijl  hij  aan  den  anderen  kant,  by  dat 
zedelijk  gedwongen  deelgenootschap  slechts  een  gedeelte 
van  de  regten  dér  andere  deelgenooten  behoudt.  Ia  het 
algemeen  is  het  niijne  meening,  dat  men  nimmer  hei 
regt  heeft,  al  hebbe  meu  de  magt,  om  iemand,  diea 
men  eenmaal  dwingt  aan  een  Fonds  deel  te  nemen ,  om 
eenige  reden ,  uitgenomen  wanbetaling ,  dat  deelgenoot- 
schap te  ontzeggen ;  maar  ik  geloof  dat  niemand  iets  zal 
kunnen  aanvoeren  ter  verdediging  eener  bepaling ,  waar- 
door men  zedelijk  gedwongen  wordt  te  blijven  bijdragen  • 
met  inhouding  van  een  gedeelte  der  voordeden ,  welker 
verkrijging  het  doel  der  instelling  is. 

De  vierde  reden  der  Commissie  om  de  onereuse  en  onbil- 
lijke bepaling  in  de  2^  alinea  van  Art.  2  te  behouden ,  i» , 
dat  de  ontslagen  officieren  niet  meer  behooren  tot  het 
corps  officieren ,  voor  wie  het  Fonds  uitsluitend  is  ingeateld. 
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Mitn   dit    eene  reden  is,    waarom   wofdi   dan  eeoé 

fjsttöfb  tnttondering  gemaakt  (en  voofdeele  yan  hen ,  «die 

aMt  behoud  Tan  ded  offieiersrang  in  eene  sedentaire  be- 

trakUng  bg  bet  teewezen  worden  geplaatst,  en  uit  bet 

cirps  keeoflBcieren  zijn  afgeyoerdr* 

Deze  begnnstiging  eener  zekere  catbegorie  van  yoormaligé 
ledwongen  deelhebbers  )s  door  niets  te  regtyaardigen.  Het 
«kehofid  yan  ded  officiersrang*'  mag,  volgens  de  verkU- 
ri^  der  Commissie  zelve  aangaande  de  reden  van  instelling 
van  het  Fonds,  geene  reden  zijn  tot  afzonderlijke  bepa- 
hgen.  Op  bladz.  227,  jaargang  1860,  vindt  men  toch 
A  bare  meening  het  volgende  : 

>De  Commissie  heeft  overwogen  de  instelling  van  het 
Fend^ ,  hetwelk  bij  zijne  oprigting  reeds  het  kenmerk  heeft 
ftü  uHsInitend  te  zijn  bestemd ,  ten  behoeve  en  naar  even- 
redigheid van  het  genot  van  tractement  te  worden  onder- 
houden ,  door  verpligte  bijdragen  van  de  Militaire  OflDcie' 
ren  van  's  Rijks  Zeemagt  in  den  zin  bieb  orrDRüttiiNo^  laTéa 

m  ]>B   WETTEN   GEBEZIGD,    ZOO   zelfs'*    enZ. 

•  In  den  zin  dier  uitdrukking ,  later  in  de  wetten 
gebezigd."'  Alzoo  behooren  daartoe  evenmin  de  voormnHge 
verplfgte  deelgenooten .  die  met  —  als  die  zonder  behood 
van  militairen  rang  het  corps  verlaten,  en  na  mag  men, 
dunkt  mij,  de  vraag  doen:  waarom  die  inconsequentie? 
Wanneer  men  soms  mogt  meenen ,  dat  die  Officieren  Aoot 
ét  Commissie  toch  nog  beschouwd  werden  als  behoorehde 
tot  degenen ,  die  in  den  zin  vallen  dier  nildrakklng  tater 
in  de  wetten  gebezigd ,  niettegenstaande  zij  uit  het  corps 
aigevoerd  zijn,  dan  letle  men  in  de  zoo  even  aangehaalde 
zitmm  stedlts  op  het  corcrjf  gedrukte  woord  terpN^te ,  om 
vn  het  tegendeel  overtuigd  te  zijn.  De  bespfoken  airneé 
foeh  maakt  den  voortduur  van  hel  deelgenootschap  afban- 
kelQk  van  den  wil  des  betrokken  persoons,  en  wanneer 
het  voorafgaande  toegegeven  moet  worden,  waaratfn  ik 
vermeen  dat   met   te  twijfelen  is,  waarom  wordt  dan  de 


ontslagen  Officier,  die  in  ccne  sedentaire  belrekking  OTer« 
gaat,  waarbij  het  dragen  van  eene  uniform  buiten  kwestie 
is ,  ja  zelfs  de  Officieren  die ,  bijvoorbeeld ,  bij  het  Indisclie 
sedentaire  Zeewezen  overgaan ,  in  ongunstiger  verhouding 
geplaatst  dan  hij ,  aan  wien  het  behoud  van  den  oflSciers- 
rang  wordt  verleend.  Hetzij  men  uit  Z.  M.  zeedienst  wordt 
ontslagen ,  hetzij  men  uit  het  corps  Zee-officieren  worde 
afgevoerd ,  in  beide  gevallen  houdt  men  op  te  behooren 
tot  de  militaire  officieren  van  's  Rijks  zeemagt  in  den  zin 
der  uitdrukking  laler  in  de  wetten  gebezigd,  en  ik  be- 
twijfel of  men  behalve  het  spreekwoord  vThabit  fait  ie 
moine/'  iets  tot  verdediging  van  het  behoud  dier  bepaling 
zal  weten  aan  te  voeren. 

Op  bladz.  316  (jaargang  1854)  3*  alinea,  zegt  de  Com- 
missie onder  andere  nog :  »  De  betaling  van  6  pGt.  vao 
het  laatst  genoten  vast  tractement  van  ontslagen  officieren 
is  zeer  laag ,  in  vergelijking  tot  hetgeen  moet  betaald  wor- 
den bij  solide  particuliere  weduwenfondsen/' 

Aangaande  de  fout  der  te  lage  contributie  k  6  pGt.  van 
het  laatst  genoten  vast  tractement  en  van  de  wijze  om  die 
fout  te  herstellen,  is,  naar  ik  vermeen,  hierboven  reeds 
genoeg  gezegd ,  doch  met  een  enkel  woord  wenschte  ik 
er  op  te  wijzen,  dat  de  Commissie  nimmer  eene  verge- 
lijking mag  maken  tusschen  dit  Fonds  en  particuliere  We- 
duwenfondsen. 

Wanneer  de  laatsten  ook  gedwongen  bijdragen  konden 
bekomen  van  menschen ,  die  door  leeftijd  en  rang  in  de 
wetten  een  beletsel  vonden  om  een  huwelijk  aan  te  gaan , 
dan  kan  het  toch  wel  geen  redelijke  twijfel  lijden,  of  zij 
zouden  in  staat  zijn  om  hunne  contributiën  aanzienlijk  te 
verlagen.  Daar  zij  echter  het  genot  dier  gedwongen  bij- 
dragen niet  kunnen  hebben ,  zijn  zij  wel  genoodzaakt  hun 
tarief  hooger  te  stellen ,  willen  zij  in  staat  zijn  aan  hunne 
verpUgting  te  voldoen. 

De   vergelijking    der    twee    verschillende    soorten    van 
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Foadieii,  mogt  echter  gereedelijk  tot  eeae  andere  over- 
wcgiag  geleid  hebben ,  en  wel  tot  deze : 

Bg  {fUiicaliere  Fondsen  is  de  grondslag  der  bijdragen , 
4e  verhoading  yan  den  leeftijd  van  den  man  tot  dien 
der  froaw.  Zoo  lang  de  Zee  officier  gedwongen  deelge- 
Boot  tan  zijn  Weduwen-  en  Weezenfonds  is,  en  bij  het 
verlaten  ?an  de  zeedienst  gehuwd  zijnde  vrijwillig  deelge- 
noot blijft,  zal  hij  natuurlijk  in  den  regel  geen  lid  van 
•en  particulier  Fonds  worden.  Wordt  hij  echter  weduwe- 
naar,  en  wenscht  hij  later  te  hertrouwen,  dan  zal  hij 
in  de  meeste  gevallen  op  een  leeftijd  zijn  gekomen ,  welke 
hem  tot  zeer  hooge  contributiën  bij  een  particuh'er  Fonds  zal 
toodzaken,  wanneer  hij  zijne  tweede  vrouw  een  pensioen 
wil  verzekeren,  en  dat  wel  als  een  gevolg  van  de  bepa- 
Kogen  van  het  Weduwen-  en  Weezenfonds  der  Zee-officieren, 
welke  hem  bovendien  noodzaken  ook  daaraan  te  blijven  con- 
triboeren ,  wanneer  hij  kinderen  beneden  de  18  jaren  heeft. 
Nog  eene  enkele  opmerking  aangaande  de  contributie 
van  6  pCt. 

Met   betrekking  tot   de  Officieren ,   die  ongehuwd  het 
corps  verlaten  en  deelgenoot  wenschen  te  blijven ,  zij  her- 
innerd,  dat  hunne  contributie  zuiv^Te   winst  is  voor  het 
Fonds,   zoo   lang  zij  ongehuwd  blijven,  met  de  kans  dat 
zij  hun  ganschc  leven  ongehuwd  blijven,  en  wanneer  zij 
huwen,   dat  dan  de  contributie  niet  meer  mag  genoemd 
worden   B   pCt.   van   het    laatstgenoten   vast   tractement , 
maar  dat  daarbij  geteld  moet  worden  de  lijfrente,  welke 
men  op  den  leeftijd,  waarop  hel  huwelijk  wordt  aangegaan, 
kan  koopen  voor  de  som ,  welke  tot  verkrijging  der  deel- 
geregtigdheid   moet   worden   gestort,   terwijl  nog  daaren< 
boven  gedurende   bannen  diensttijd,   bij  elke   verhooging 
van   tractement ,   één  vierde  gedeelte  dier  verhooging  ten 
voordeele  van  het  Fonds  werd  ingehouden.     Dit  zij  vooral 
herinnerd ,  waar  de  Commissie  spreekt  van  eene  vergelij- 
king der  bijdragen  bij  dit  en  de  particuliere  Fondsen. 
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Bij  het  Yoorstel  der  Gorainissie  ^an  1860,  om  aan  alk 
kind  boven  de  10  jaar  tot  het  18"  jaar  idgealatan ,  eent 
toelage  van  ƒ  50  te  verstrekken,  is  niet  Ier  sprake  ge- 
bragt ,  hetgeDe  [op  bladz.  106  en  107 ,  jaargang  185ft) 
door  den  Heer  berghuis  is  aangevoerd  betrekkelijk  de  br* 
voorregte  en  onbevoorregte  cathegoriën  ^  waarin  da  belangd 
hebbenden  verdeeld  zijn.  Het  is  zeker  niet  tegen  Ie 
spreken ,  dat  hetgeen  de  Heer  n.  zegt .  veel  waars  bevat , 
en  toch  zal  wel  niemand  wenscben  de  kindergelden  af  te 
schaffen.  Het  zonde  daarom  welligt  overweging  knnnea 
verdienen,  om  voor  elk  kind  eene  kleine  oontribntie  te 
laten  belalen.  Op  bladz.  252,  jaargang  1860,  blijkt « 
dat  in  dat  jaar  het  aantal  huwelijken  320,  terwyl  het 
aantal  toelage-genietende  kinderen  85  bedroeg,  gezamenl* 
lijk  eene  som  van  ƒ  7500  trekkende.  De  eontribulie  voor 
elk  kind  zou  zeer  gering  kunnen  zijn,  omdat  zij  niet  de 
geheele  toelage  behoeft  te  dekken ,  maar  daarin  ook  toot 
een  gedeelte  naar  billykheid  uit  de  rente  van  het  opgelegde 
kapitaal  moet  worden  voorzien. 

Op  bladzijde  222  ,  jaargang  1860 ,  komt  eene  zinsnede 
voor ,  welke  te  merkwaardig  is ,  om  er  niet  een  oogenblik 
bij  stil  te  staan.  Men  leest  daar  hel  volgende:  »  ....  es 
ofschoon  het  niet  te  ontkennen  is ,  dat  het  niet  als  stel- 
selmatig te  beschouwen  is,  dat  twee  rangen  zyn  gelyk  gc^ 
stcid ,  waarvan  de  een  alleen  bestaat  bij  corpsen ,  die  ia 
het  algemeen  minder  aan  hel  Fonds  contribueren  dan 
andere *' 

Had  men  na  deze  praemisse  niet  mogen  verwachten  ees 
voorstel  om  de  contributie  in  drie  rangen  te  verhooyen 
of  de  voordeden  te  verminderen?  Evenwel  werd  necë 
het  eene  noch  het  andere  ter  sprake  gebragt. 

Op  bladzijde  223  wordt  door  de  Gonunissie  sub.  5  voor- 
gesteld, om  aan  kinderen,  die  in  zekere  bijzondere 
treurige  omstandigheden  verkeeren,  zoo  lang  i^  in  erkende 
gestichten  voor  dergelijke  personen  verpleegd  worde» , 
het  genot  der  kindergelden  te  laten. 
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Irtikd  17  fan  het  reglemesl  ▼erieenl  tehler  in  dal 
gefal  het  genot  Yin  den  onderstand  of  het  kindergeld. 

Bol  belang  yan  het  Fonds  zal  door  die  bepaling  waar- 
fcUpalgk  nimmer  aanzienlijk  benadeeld  iivorden ,  doch  men 
behoofdt  een  der  twee  cnrcijf  gedrakle  woorden  weg  te 
lalen.  Het  zal  na  toeh  kannen  gebearen ,  dat  in  het- 
aeifde  geatieht  twee  kinderen  verpleegd  worden,  beiden 
beven  de  18  jaren,  waarvan  het  eene  in  het  genot  van 
ondCTstand ,  het  andere  van  kindergeld  is.  Hierdoor  heeft 
iMB  das  eene  onr^ehnaligbeid  in  eene  onregelmatigheid 
gcbragl,  welke  vermeden  ware  geworden,  indien  het 
voerslel  der  Commissie  onveranderd  ware  behooden. 

Bladzijde  224,  jaargang  1860,  wordt  snb.  6«  behan- 
deld, het  geval  dat  een  officier  op  pensioen  gesteld  wor* 
deade,  bij  hetzelfde  of  eeu  onmiddellijk  voorafgaand  be- 
afaiit  in  eenen  effectief  hoogeren  rang  wordt  bevorderd. 
H^  g^olg  hiervan  is:  dat  zoodanig  officier  niet  stort  het 
vertehil  in  vast  tractement  van  zijoen  ouden  en  uieuweu 
rmg  over  de  eerste  drie  maanden  ,  en  dat  hij  voor  de 
eoolribatie  van  4  pCt.  over  het  door  hem  genoten  wordend 
pensioen  ,  aan  zijne  weduwe  een '  even  hoog  pensioen  ver- 
lekert  aLs  degenen,  die  1®  de  gedwongen  contributie 
hebben  ondergaan ,  en  2<>  meer  contribueren ,  om  hetzelfde 
pensioenabedrag  voor  hunne  weduwe  te  erlangen. 

De  Gonmiissie  erkent  zelve  zeer  duidelijk,  dat  hier 
bevoorregting  plaats  heeft;  dat  die  ten  koste  van  hel 
Fonds  geschiedt,  spreekt  van  zelf.  Evenwel  vermeent 
q,  dat  hierin  geene  verandering  behoort  te  worden  ge- 
hragt,  door  zoodanige  officieren  boven  de  storting  tot 
rtgtverkrijging ,  ook  nog  die  wegens  verhooging  van  trac- 
leseot  op  te  leggen. 

Voor  dit  laatste  is  aan  te  voeren,  dat  officieren  in 
éenztUden  rang  toch  zeer  verschillende  vaste  tractementen 
kannen  hebben.  Een  Luit.  ter  zee  1*  kl.,  bij  voorbeeld, 
gtpengjoneerd  wordende,   terwyl  hy  nog  tot  bet  jongste 
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40-tal  behoort .  is  evenzeer  vrij  van  de  beide  stortingen , 
welke  gedaan  zijn  door  een'  Luitenant  ter  zee  1*^  klasse, 
die  tot  de  40  oudste  is  opgeklommen ,  doch  meerdere 
inschikkelijkheid  te  bezigen  ten  opzigte  van  de  officieren, 
die  onmiddellijk  vóór  hunne  pensionering  in  een'  hoogeren 
rang  worden  bevorderd  ,  is ,  naar  het  mij  voorkomt ,  in 
geen  enkel  opzigt  te  verdedigen.  Ik  meen  daarom  dat 
het  billijk  zoude  zijn ,  artikel  6  van  het  reglement  in  dier 
voege  te  wijzigen  ,  dat  daar  gelezen  werd  : 

»  Gepensioneerde  officieren ,  deelgenooten  van  het  Fonds 
gebleven  zijnde,  belalen  eene  doorloopende  contributie 
van  4  ten  honderd  van  het  pensioen ,  toegekend  aan  den 
effectieven  rang,  waarin  zij  gepensioneerd  zijn/' 

Zij  hebben  dan  nog  een  groot  voorregt  boven  de  minder 
gelukkige  officieren ,  aan  wie  zulk  eene  bevordering  niet 
ten  deel  viel. 

Bladzijde  225,  dezelfde  jaargang,  wordt  sub.  8  voor- 
gesteld ,  aan  elk  kind ,  dat  vader  en  moeder  verloor , 
de  helft  van  het  pensioen,  waarop  de  moeder  aanspraak 
had ,  toe  te  kennen ,  wanneer  er  slechts  één  of  twee 
kinderen  zijn,  en  aan  elk  kind  boven  dat  getal ,  het 
gewone  kindergeld.  Dit  voorstel  is  aangenomen ,  en  daar* 
door  verviel  de  vroegere  bepaling ,  dat  aan  elk  kind  één 
derde  van  het  pensioen  der  moeder  werd  uitgekeerd, 
wanneer  er  niet  meer  dan  drie  kinderen  waren ,  terwijl 
het  vierde  kind  in  het  genot  van  kindergeld  kwam.' 

Tot  reden  van  die  voorgestelde  verandering,  zegt  de 
Commissie :  »  Er  schijnt  iets  billijks  in  gelegen ,  dat  aan 
één  kind  de  helft,  aan  twee  het  geheel  van  het  pensioen 
der  moeder  worde  toegekend'',  enz.;  doch  in  de  onmid- 
dellijk voorafgaande  alinea,  wordt  artikel  16  der  militaire 
pensioenswet  aangehaald,  welk  artikel  bepaalt,  dat  het 
geheele  bedrag  van  het  Weduwenpensioen  overgaat  op 
de  kinderen ,  ook  wanneer  er  slechts  één  is. 

Wanneer  men  nu  nagaat ,   dat  die  wet  door  de  volks« 
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TeriegeiiwoordigiDg  oa  gezette   overweging  eo  discusMe  is 
vastgesteld,    heeft    men   dan  niet   het  regt  zich  niet  te 
vergenoegen   roet  het   ongemotiveerde :    »  Er  schijnt  iets 
btllijks  in  gelegen'*  van  de  Commissie ,   maar  a  priori  de 
healissing  der  Wetgevende  magt  als  juist  aan  te  merken? 
En   wanneer  men   daarbij   bedenkt ,  wat  zoo  teregt  door 
den  Heer  berghuis  op  bladzijde  108,  jaargang   1855,  is 
opgemerkt,  dat  de  Staat  dien  onderstand  geheel  vrijwillig 
toekent   als   een  uitvloeisel  van   erkentelijkheid  voor  be- 
wezen diensten,   terwijl  de   uitkecringen   van   het  Fonds 
door  gedwongen  contributiëu  gekocht  zijn ,  dan  geloof  ik 
dat   men  reden   vindt   om  zich  over  deze   uitspraak  der 
Conmiissie  te  verwonderen,  en  dal  het  wenschelijk  zoude 
zijn  de  billijke  bepaling  der  militaire-Pensioenwet  te  sub- 
stitueren   aan    »den    schijn    van    billijkheid/*    waarmede 
men  zich  thans  vergenoegen  moet. 

Bladzijde  229,  sub.  12,  wordt  de  vraag  besproken  of 
er  ook  mogelijkheid  zoude  zijn ,  om  aan  de  officieren ,  die 
uit  bet  vaste  corps  afgevoerd ,  in  sedentaire  betrekkingen 
geplaatst  zijn  en  later  in  rang  verhoogd  worden,  voor 
die  hoogere  rangen  deelgercgtigdheid  te  verzekeren.  De 
Commissie  is  daar  tegen ;  wat  de  redenen  van  die  opinie 
betreft,  dienaangaande  wensch  ik  kortheidshalve  te  ver- 
nkijzen  naar  die  paragraaf  zelve.  Ik  vind  daarin ,  en  in  het 
sab.  10  besprokene  met  betrekking  tot  de  ingenieurs  der 
marine,  aanleiding  om  een  oogcnblik  bij  een  en  ander 
stil  te  staan. 

Hierboven  is  naar  ik  meen  aangetoond  ,  dat  eene  zeer 
onbillijke  bevoorregting  is  toegekend  aan  de  OfGcieren , 
die  uit  het  corps  afgevoerd  wordende,  met  behoud  van 
den  officiersrang  in  sedentaire  betrekkingen  bij  het  zce- 
wczen  geplaatst  worden.  Hoe  de  term ,  waarmede  het 
ontslag  als  effectief  Zee-oificier  verleend  is  » in  den  zin 
dier  uitdrukking  later  door  de  wetten  gebezigd''  ook  luiden 
moge ,  zij  die  het  corps  verlaten  ,  behooren  allen  in  ééne 
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cathegorie.  gerangschikt  te  worden,  zoedai  allen,  die  ▼«r-* 
langen  deelgenoot  van  het  Fonds  te  blijven,  zolks  onder 
dezelfde  voorwaarden  zijn. 

Niet  alleen  dit  is  een  vereischte»  doch  men  zórge 
ook  dat  de  vrijwillige  deelgenooten  niet  meer  of  minder 
contribueren  dan  de  gedwongene;  eene  voorwaarde,  welke 
zeer  goed  te  bereiken  is. 

Men  berekene,    bij   voorbeeld,    boeveel   in   1863    de 
gewone  contributie  op  den  voet,  zoo  als  bij  artikel  3  tan 
het  reglement   is  bepaald   ten  opzigte  van  de  eigenlijke 
Zee-officieren ,  voor  eiken  rang  afzonderlijk  heeft  bedragen, 
de  ontbrekende  Officieren  als  non-aclief  opbrengende ;  bet 
aldus  verkregen  bedrag  door  het  aantal  Officieren  voor  el- 
keu  rang  bepaald ,  doelende ,  verkrijgt  men  de  som ,  welke 
naar  billijkheid  door  elk   deelhebber  moet  worden  bijge- 
dragen ,   en   men  stelle  die  som  vast  als  contributie  voor 
het  jaar  1865 ,   ook  voor  de  Officieren  van  Administrttie 
en  Gezondheid ,  der  Mariniers  en  de  Officieren-Machinist , 
ieder  naarmate  van  den  rang,    waaraan  hij  geassimileerd 
is.     Op  die  wijze  kan   men  steeds  één  jaar  te  voren  de 
contributiëtt  bepalen ;  de  administratie  wordt  er  niei  door 
bemoeijelijkt ,    en  men   verkrijgt  twee   aanzienlijke  voor* 
deelen:    1^  dat  degenen,    die  het  grootste  gedeelte  tmi 
hunnen  diensttijd  aan  boord  en  in  activiteit  doorbrengen, 
ophouden  de  grootste  bijdragen  aan  het  Fonds  te  leveren ; 
2^  dat  voor  gelijke  uitkeering,   door  iedereen,  tot  welk 
corps  hij  ook  behoorc,  evenveel  wordt  bijgedragen. 

De  rangen  van  2^  Luitenant  en  van  Klerk  van  de  eigent- 
lijke  Zeeofficieren  niet  bestaande ,  zoude  daarvoor  eene 
kleine  afzonderlijke  berekening  noodzakelijkheid  zijn , 
welke  echter  tegen  eene  zoodanige  regeling  geen  bezwaren 
opleveren  kan.  De  2'  Luitenants  dienen  afzonderlijk  gehou- 
den te  worden ,  omdat  voor  de  Weduwen  en  Officieren  In 
dien  rang ,  een  afzonderlijk  pensioen  is  vastgesteld ;  doch 
billijkerwijze  zoude  de  contributie  van  officieren  met  den 
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m^rsnoi,  felgk  gesteld  moeten  worden  aio  die  der 
kapilein-laitenants ,  omdat  de  Wedawen  van  beiden  efen 
hoog  pensioen  trekken.  Er  is,  naar  bet  mij  voorkomt, 
oit  bet  oogpunt  van  billykheid ,  niets  te  zeggen  tegen  een' 
maatregel,  volgens  welken  ieder  evenveel  betaalt  voor 
betzelfde  voordeel,  terwijl  daarenboven  die  wijze  van 
contriboeren  stellig  tot  den  bloei  van  bet  Fonds  zoode 
bgdngen ,  en  welligt  later  gelegenheid  zoode  geven ,  om , 
betzg  de  contribotiën  te  verminderen ,  hetzij  de  weduwen- 
pensioenen  aanzienlijk  te  vermeerderen. 

De  gepensioneerden  behooren  niet  op  die  wyze  te  con- 
triboeren ;  de  voor  ben  vastgestelde  betaling  ad  4  pGt  van 
het  pensioen  aan  bunoen  rang  verbonden ,  kan  zeer  billijk 
zgOi  wanneer  bij  de  regeling  der  contributiën,  die  voor 
de  actieve  officieren  iets  te  hoog  gesteld  werd ,  om  daar- 
door gelegenheid  te  geven,  bij  de  aanzienlijke  verminde- 
ring van  inkomsten,  welke  het  gevolg  der  pensionering 
is  Y  de  vereischte  bijdragen  zoo  laag  te  bepalen ,  dat  lij , 
zonder  te  zwaar  te  drokken,  kunnen  gestort  worden. 

Ik  zoode  wenschen ,  dat  voor  de  Ingenieurs  der  Marine , 
op  die  voorwaarden,  ook  de  gelegenheid  tot  deelname  aan 
bet  Foods  werd  opeogesteld.  Wanneer  zij  volgens  de 
raogeq ,  waaraao  zij  geassimileerd  zijn  ,  en  de  berekening , 
welke  zoo  eveo  werd  aangegeven,  bijdragen,  dan  moet 
nilks  tot  voordeel  vao  het  Fonds  zijn. 

De  deelname  aan  bet  Fonds  voor  het  publiek  open  te 
stellen,  is  natuurlijk  onmogelijk,  maar  de  deelname  200 
algemeen  mogelijk  te  maken,  dit  kan  niet  anders  dan 
deo  bloei  van  het  Fonds  verhoogen ,  wanneer  Weduwen- 
eo  Weezenfondsen  deugdelijke  instellingen  zijn. 

De  deelname  verpligtend  te  maken ,  zonde ,  zoo  dit 
mogelijk  is,  het  meeste  voordeel  voor  het  Fonds  opleveren. 
1b  geval  men  die  van  den  wil  des  betrokken  pcrsoons 
afhankelijk  maakt ,  zal  de  Ingenieur  bij  zijne  in  dienst 
trediog  zich  daaromtrent  dienen  te  verklaren ;  de  stortingen 
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bij  verbooging  vao  tractemeni  en  tot  regtverkrijging,  zonden 
nataurlijk  ook  door  hen  moeten  livorden  voldaan ,  daar  zij , 
in  rang  klimmende  meer  voordcelen  uit  het  Fonds  zullen 
genieten.  De  thans  aanwezige  Ingenieurs  deelgenooten  van 
het  Fonds  te  maken,  zoude  zeker  aan  den  bloei  van  het 
Fonds  ook  niet  schaden ,  doch  dit  zoude  in  billijkheid  niet 
mogen  geschieden ,  zonder  dat  aan  ieder  afzonderlijk  werd 
in  rekening  gebragt  hetgene  hij  zoude  gestort  hebben  y 
indien  hij  van  zijne  in  dienst  treding  af  aan  deelgenool 
van  het  Fonds  ware  geweest :  welligt  zoude  die  som  voor 
de  meesten  zoo  groot  zijn,  dat  zij  van  de  vrijheid  tot 
deelname  geen  gebruik  zouden  wenschen  te  maken. 

Bladzijde  230,  jaargang  1860,  wordt  sub  13*  voorge- 
steld ,  om  de  contributie  voor  de  vrouw  of  kinderen  van 
een  Officier ,  die  gedemilteerd  is ,  of  tegen  wien  een  infa- 
merend  vonnis  is  geslagen ,  te  brengen  op  3  pGt.  van  het 
enkel ,  in  plaats  van  het  dubbel  vast  tractement  door  haren 
echlgenoot  of  hunnen  vader  tijdens  zijn  ontslag  genoten, 
omdat  zij  van  oordeel  is,  dat  de  omstandigheden,  waar- 
onder zoodauige  vrouw  of  kinderen  verkeeren,  reeds  zeer 
drukkend  zijn. 

Ik  vestig  hier  weder  de  aandacht  op  de  woorden  van 
den  Heer  berghuis,  waar  hij  op  bladzijde  110,  jaargang 
1855,  zegt: 

»  Blijkbaar  is  men ,  bij  de  zameustelling  der  verschillende 
reglementen  uitgegaan  van  den  valschcn  grond,  dat  de 
pensioenen  en  onderstanden  aan  de  Weduwen  en  Weezen 
zouden  zijn  giften  door  het  Fonds  gedaan.  Die  pensioenen 
en  onderstanden  zijn  geene  aalmoezen,  welke  men  wille- 
keurig aan  sommigen  ruim,  aan  anderen  karig  uitdeelt, 
naar  eene  eigendunkelijke  waardering  van  behoefte/' 

Wat  hier  van  de  uitkeering  gezegd  wordt ,  is  ook  geheel 
geldig  voor  de  contributiën.     Uit  dien   hoofde  is  dus  het 
voorstel  der  Commissie  reeds  onbillijk ,  doch  er  is  meer. 
Artikel  32  van  het  thans  vigerende  reglement  bepaalt. 
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dat  iDe  deelgenootschap  eo  deelgeregtigdheid  in  het  Fond» 
ooherroepelijk  worden  verloren  door  ieder  belanghebbende , 
die  langer  dan  negen  maanden  na  de  verschenen  termijnen 
nalatig  blijft  in  het  voldoen  van  het  door  hem   aan  het 
Fonds   verschuldigde,   behoudens   het  bij   artikel   14  be- 
]iaalde.    Waarom  worden  ook  de  vrouw  en  de  kinderen 
van  een^  nalatig  deelhebber ,  niet  in  de  gelegenheid  gesteld 
het  deelgenootschap  te  behouden ,  zoowel  als  de  vrouw  en 
de  kinderen,   waarover  artikel    33   handelt?     Finnntiëel 
verkeert  de  vrouw  van  den  nalatige  in  nadeeliger  omstan- 
digheden .  dan  die  van  den  eerloozon  of  gedemitteerdcn , 
leis  dat  zeker  niet  te  billijken  is.     En  waarom  althans  een 
officier,   die   gedemitleerd  is,    geen  deelgenoot  van    het 
Fonds  kan  blijven,   moet  ik  verklaren  niet  te  begrijpen. 
Men  kan  om  verschillende  redenen  gedemitteerd  worden, 
zonder  dat  de  eer  in  het  minst  bevlekt  zij ,  en  wanneer 
men,   zoo  als  op  bladzijde  14    (jaargang   1853]    gezegd 
wordt,  al  niet  met  de  eer  van  het  corps  kan  overbren- 
gen,  dat  iemand,   tegen  wien    een   infamerend    vonnis 
geslagen  is,    deelgenoot   blijve,    maar   begrijpt,    dat  het 
beter  met  de  eer  van  het  corps  strookt ,   de  sints  jaren 
ootvangen    contributie    te   behouden    zonder  zich    te  be- 
kreunen om  de  regten,  welke  daaruit  voortvloeijen ,  dan 
moge  deze    harde   bepaling   toch    wel    gewijzigd   worden 
voor  iemand ,   die  misschien  door  cene  of  andere  onvoor- 
zigtige  daad  zich  zelven  te  wijten  heeft ,  dat  hij  niet  langer 
Officier  kan   blijven,    zonder    dat  daaraan   onvermijdelijk 
eerloosheid  verbonden  is. 

De  reden  der  Commissie,  om  de  contributie  van  de 
vrouw  van  een*  gedemitteerdcn  officier,  of  een  deelgenoot, 
\t%tu  wien  een  infamerend  vonnis  is  geslagen  ,  op  3  pGt. 
van  het  enkele,  in  slede  van  het  dubbele  vasl  traclement 
te  bepalen .  is ,  dat  de  omstandigheden ,  waaronder  zooda- 
nige vrouw  of  kinderen  verkccren ,  reeds  zeer  drukkend 
zqn.     Wanneer    zoodanige    vrouw  daarenbovou   oen    zoon 

(1865)  V\  1 ,  1'  AFD.  5 
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had ,  die  zich  slecht  gedroeg .  zoude  de  Gominissie  dao 
van  oordcel  zijn,  dat  dan  1^  pGt  van  het  vast  tracte- 
ment  voldoende  contributie  was?  Zij  heeft  zich  diar 
op  een  gevaarlijk  terrein  gewaagd ,  waarop  zij  niet  te  hois 
behoort.  Het  Weduwen-  en  Weezenfonds  is  ingesteld  ter 
togemoelkoming  aan  vrouwen  en  kinderen,  die  allen  in 
het  algemeen  in  drukkende  omstandigheden  verkeeren; 
zich  begevende  op  het  terrein  van  onderzoekingen  naar  de 
bijzondere  omstandigheden,  zoude  men  tot  moeijelijkbedei 
zonder  tal  geraken.  Het  is  ten  minste  bezwaarlijk  uit  te 
leggen,  waarom  dan  niet  iedereen  het  regt  zoude  hebben 
de  bijzondere  omstandigheden  te  doen  gelden,  waarin  hjj 
of  zij  verkeert. 

In  1853  kon  de  Commissie  gelukkig  verklaren ,  dat  loo* 
danig  geval  als  waarvan  hierboven  sprake  is ,  zich  nog  niet 
met  een  gehuwd  Officier  heeft  voorgedaan.  Sedert  is  dat, 
zoo  ik  mij  niet  vergis,  het  geval  ook  niet  geweest.  Er 
kan  dus,  dunkt  mij  geen  bezwaar  bestaan  om  de  bepaling- 
te  veranderen,  zoodanig  dat  de  Contributie  even  hoog  wordt 
gesteld  als  voor  anderen ,  en  dat  de  vrouwen  en  kinderea 
van  nalatige  deelhebbers  minstens  evenveel  regten  hebben 
als  die  van  eerloozen. 

Op  bladzijde  232,  jaarg.  1860,  wordt  sub  16«  behandeld 
de  bepaling,  dat  eene  weduwe ,  die  hertrouwt ,  verpligt  is 
contributie  te  betalen ,  om  bij  het  overlijden  des  tweeden 
echtgenoots  weder  in  het  genot  van  het  pensioen  te  treden. 

Tot  mijn  leedwezen  kan  ik  ook  hier  de  redenen  der  Com- 
missie, om  die  bepaling  (e  handhaven,  niet  deelen. 

Strikt  genomen,  zou  de  billijkheid  vorderen,  dat  men 
er  niet  op  lette  of  eene  weduwe  hertrouwde.  Maar  wanneer 
men  meent  dat  een  tweede  huwelijk  voor  eene  weduwe 
het  verlies  van  haar  pensioen  ten  gevolge  moet  hebben , 
dan  is  dit,  naar  het  mij  voorkomt,  op  zich  zelf  reeds 
voordeel  genoeg  voor  het  Fonds,  en  nadeel  genoeg  voor 
de  betrokken  weduwe. 
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De  Commissie  ▼enneent  dat  reeds  de  bepaling ,  dat  de 

Idndcreo  in  het  geoot  harer  regten  treden,  zeer  gaostig 

is,  ab  ook  de  toelating  ▼an  bet  weder  ingaan  Tan  het 

feBSMCB  by  het   oYerlijden  des  tweeden  echtgenoots,  dat 

milsdien  de  reeds  laag  gestelde  contribulie  billijk  en  nood- 

akelijk  is.    Heeft  dan  de  vader  door  zijne  contribntiën 

die  regten  ook  niet  voor  zijne  kinderen  gekocht?    b  de 

inboiiding  van  het  pensioen ,  staande  het  tweede  huwelijk » 

liet  reeds  voordeel  genoeg  voor  het  Fonds? 

Te  vergeefs  zoek  ik  naar  eenige  reden  om  de  gonst, 
welke  de  Commissie  in  die  bepaling  zag,  dien  naam  te 
fanmen  geven.  Ik  meen  toch  dat  men  het  bezwaarlijk 
ab  eene  gunst  kan  aanrekenen ,  dat  iemands  pensioen  tij- 
delijk wordt  ingehouden,  om  redenen,  welke  eigenlijk 
buten  de  bemoeijingen  der  Directie  van  het  Fonds  liggen , 
en  dat  men  later ,  als  die  redenen  opgehouden  hebben  te 
bestaan ,  dat  pensioen  niet  weder  wil  uitbetalen ,  wanneer 
daarvoor  niet  op  nieuw  wordt  gecontribueerd ,  terwijl  door 
fro^ere  contribotiën  reeds  het  regt  op  een  levenslang 
pensioen  was  gekocht.  Ik  geloof  dat  men  zoo  ver  gaat 
ab  men  mag  en  misschien  verder,  wanneer  men  alleen 
bepaalt,  dat  bij  het  aangaan  van  een  tweede  huwelijk  het 
pennoen  der  weduwe  ophoudt  met  overgang  op  de  kinde- 
ren, totdat  zij  op  nieuw  weduwe  wordt.  Sedert  de  be- 
paling der  wet  van  7  Junij  1860,  Staatsblad  N\  91 ,  ook 
op  de  weduwen  van  ZeeofBcieren  is  toegepast ,  zoude  het 
miaschien  ook  nog  moeijelijk  zijn  artikel  27  toe  te  passen 
op  eene  weduwe ,  die  in  een  vreemd  land ,  onder  vreemde 
wetten ,  een  tweede  huwelijk  aanging. 

Eindelijk  zegt  de  Commissie  op  bladzijde  232  ,  jaargang 
1860 ,  in  het  laatste  gedeelte  van  haar  rapport ,  dat  zij 
vertrouwt  met  de  noodige  voorzigtigheid  te  werk  te  zijn 
gegaan ,  »  waartoe  ....  alsmede  de  nog  plaats  grijpende 
uitbreiding  der  kaders  van  Officieren  der  zecmagt ,  gewis- 
seltjk  alle  aanleiding  geeft.'*    Niemand  zal    zeker   het  in 
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acht  nemeo  vao  de  noodige  voorzigtigheid  misprijzeo ; 
doch  dat  zij  tot  die  Yoorzigtigheid  alle  aauleidiog  vindt  in 
de  oilbreiding  der  kaders  van  Officieren  der  zeemagt,  zal 
zeker  niel  algemeen  toegestemd  worden.  Hoe  uitgebreider 
de  kaders  livorden,  des  te  bloeijender  zal  het  Fonds  wezen « 
\vanneer  de  grondslagen ,  waarop  het  ge?esligd  is ,  deugd- 
zaam zijn.  Door  talrijke  deelneming  alleen  is  het  mogelijk 
de  bedoelingen  vraarmede  alle  Wednwenfondsen  opgerigi 
behooren  te  worden ,  te  bereiken  ^  namelijk :  betrekkelijk 
groo^e  voordeelen  aan  weinigen ,  door  betrekkelijk  geringe 
bijdragen  van  velen. 

Ten  slotte  nog  twee  bemerkingen  op  artikel  34  en  arti- 
kel 49. 

Wanneer  artikel  34  opgevat  moet  worden  naar  de  letter , 
dan  zoude  de  reglvaardigheid  eischen,  dal  daarin  eene 
verandering  werd  gebragt ,  waardoor  de  regten  der  kinderen 
uit  het  eerste  huwelijk  geëerbiedigd  werden.  Om  voor 
deze  hel  verlies  van  deelgcregtigdheid  uit  te  spreken, 
kan,  naar  het  mij  voorkomt,  geene  enkele  geldige  reden 
worden  aangevoerd.  Indien  echter,  waar  gesproken  wordt 
van  verlies  van  deelgeregligdheid ,  of  bepaald ,  dat  aan  de 
na  te  laten  weduwe  of  kinderen  geene  uitkeering  van  pen- 
sioen etc.  zal  plaats  hebben ,  deze  bepalingen  alleen  toe- 
passelijk geacht  moeten  worden  op  de  kinderen  van  het 
tweede  huwelijk,  dan  ware  het  wenschelijk,  dat  het  ar* 
tikel  duidelijk  geredigeerd  werde.  Thans  is  het  ten  minste 
voor  beide  uitleggingen  vatbaar. 

Wal  eindelijk  arlikel  49  betreft,  voor  de  verantwoorde- 
lijkheid der  Directie  zoude  ik  het  wenschelijk  achten,  dat 
^  in  geval  zij  een  gedeelte  van  bet  kapitaal  van  het  Fonds  te 
gelde  wenschte  te  maken  of  te  beleenen ,  of  zijne  regten 
te  verpanden ,  dat  dan  vooraf  door  den  Minister  van  Marine 
eene  dubbele  of  des  noods  driedubbele  Commissie  werd 
benoemd,  om  daarover  rapport  uit  te  brengen. 

Ik  heb  hiermede  mijne  beschouwingen  over  het  regie- 
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menl  geSodigd.     Ik  verzoek  ten  slotte  oogmaals  de  ver- 
zekering te  mogeD  geven ,  dat  bet  belang  van  bet  Fonds , 
aan  regt  en  billijkheid  getoetst,   de  drijfveer  was,  welke 
mij  noopte  de  pen  op  te  vatten,  om  mijne  denkbeelden 
aai^Mnde   deze  boogst   gewigtige   zaak  mede   te  deelen. 
Even  als  in  1855  de  Heer  bbbgoois  ,  stelde  ook  »  ik  mij 
thans  ten  doel :  de  verbetering  van  bet  lol  onzer  Weduwen 
en  Weezen ,  op  eene  jegens  ieder  belanghebbende  billijke 
en  regtvaardige  wijze.     Overtnige  men  mij ,  dat  ik  ver- 
keerd  heb    geoordeeld ,    en    ik  zal  juicben   in   bet  bezit 
voor  ons   onderling   Verzekerings-Fonds «    van    een    goed 
reglement,   en    er   den  zamenstellers  dankbaar  voor  zijn. 
Tot  zoo  lang   echter   zal   ik,   in    mijne   overtuiging,  zoo 
ab  zij  nu  b ,  blijvende ,  voortgaan  op  den  door  mij  inge- 
slagen weg ,   en  ,   gedachtig  aan  de  spreuk :  »  »  doe  wel 
eo  zie  niet  om  ,'*  '*   met  alle  redelijke ,  mij  ten  dienste 
staande   middelen,    streven   ter  volkomene  bereiking  van 
■yn  doel.*' 
B,    December  1864.  L.  M.  D.  L    D.  K. 


Ëen  wednwenpensioen  in  den  meest  algemcenen  zin , 
is  eene  verzekering ,  waarbij  aan  hem  ,  die  zijn  leven 
verzekert,  toegezegd  wordt  de  uitkeering  van  af  zijn 
overiijden ,  eener  jaarlijkscbe  som  aan  hem ,  ten  wiens 
behoeve  de  verzekering  is  geschied,  en  zoo  lang  deze 
leeft,  mits  dat  de  verzekerde  tot  dat  overlijden  of  tot 
den  dood  des  bevoordeelden,  zekere  jaarlijkscbe  premie 
voldoe ,  of  die  bij  den  aanvang  in  ééns  betaalt. 

Gewoonlijk  bedoelt  een  wednwenpensioen,  de  verzeke- 
ring op  het  leven  eens  mans,  ten  behoeve  zijner  na  te 
laten  weduwe. 

De  premie ,  indien  jaarlijks  te  voldoen ,  wordt  slechts 
fevorderd  tot  het  overlijden  des  mans ,  omdat  de  latere 
voldoening  oneigenlijk   zonde  zijn ,   of  tot   den  dood  der 


12 
b.       De  jaar  lij  kêche  premie. 

Ter  bepaÜDg  van  deze,  vergelijkt  meo  de  cooUnle 
waarde  of  premie  in  ééns  met  de  huwelijks-reote.  Meo 
redeneert  aldus :  indien  het  howelijkspaar  H  guldens  stort, 
kan  het  daarvoor  telken  einde  jaar ,  tot  ontbinding  toe , 
ƒ  1  ontvangen  ,  geeft  dit  paar  dus  telken  einde  jaar  /  i  , 
dan  is  dit  hetzelfde  alsof  het  in  ééns  en  dadelijk  H  guldens 
betaalde.  Instede  dus  van  voor  eene  verzekering  vin 
weduwen-pensioen  te  storten  L  —  H  guldens,  kan  die 
som  behouden  worden ,  en  daar  tegenover  worden  vol- 
staan met  de  belofte,  van  betaling  door  het  huwelijkspaar, 
zoo  lang  het  ongeschonden  blijft ,  van  een  aantal  galdens 
als  gevonden  wordt  door  de  deeiing  van  L  —  U  doorH, 
dos  van  een  aantal  guldens  als  voorgesteld  door  de  formule 

L  —  H 
H 

Dit  is  dus  de  formule  voor  de  berekening  op  lederen 
ouderdom  van  de  jaarlijksche  premie  voor  een  weduwen- 
pensioen  van  ƒ  1   sjaars. 

Dat  de  verzekeraar,  degene  namelijk,  die  de  verzeke- 
ring geeft ,  even  veilig  op  die  jaarlijksche  premie  afgaan 
kan,  als  op  eene  storting  in  ééns,  die  hem  bij  aanvang 
der  verzekering  in  handen  komt ,  is  duidelijk ,  daar  de 
verzekeraar  zijne  toezegging  van  weduwen-pensioen  intrekt» 
zoodra  niet  voldaan  wordt  aan  de  jaarlijksche  premie- 
betaling, waaronder  de  overeenkomst  van  verzekering 
aangegaan  is. 

In   laatstgegevene    formule   zijn   L  en   H    de    contante 

waarden  van  lijf-  en  huwelijksrenten  van  /  1  telken  einde 

I   n 

jaar  te  voldoen ,  — -- —  is   dus  de  jaarlijksche  premie 
H 

telken  einde  jaar  te  voldoen  voor  een  Weduwen-pensioen 

van  / 1  *8  jaars.      Gewoonlijk    en    om    geldige   redenen 

wordt  echter  de  premie- betaling  bij  jaarlijksche  vooruitbe* 
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\dm|  levorderd ;    zij  is  dan  natuiuiiik  iels  minder ,    en 

vsAi  rieh  door  infoering  der  waarden  van  L  en  H,  in 

L  -^  H 
ie  formnle  ^ i    *  waarin  U  +  1  de  contante  waarde 


hnwelijksreote  van  /  1  eerste  termijn  terstond ,  en 
in  ƒ1  hooger  dan  eene  bowelijksrenle ,  waarvan  de 
eente  termijn  eerst  na  één  jaar  moet  worden  voldaan. 


»*r3M.S«  .  i-i 


Op  44^11  9$éHffAt\tjlk»iu  if^,¥ê^  van  de  rivier  üilUff  is  ( 
HHpUitM ,  f¥fUH$ttêifUi\i*  t*p.H  XteMttv  licht  gedurende  S|  i 
«Il  f(«;volgd  d«#^#r  f.¥U¥,  verduiftlering  van  W  seconden, 
liitl  lii'Jit  Ii4'i*ri  i*,tifhêi  hocigte  Yao  87  voeten. 

A".  //«/f  nah^  d$  hhuwdn-iilafidên  ,  W.  kuU  vmn  Schd- 
IüikI.  -—  lifjria  /,  mijl  N.N. O.  van  JSoraidh,  het  noorde- 
hjkNlfi  KlUnd  tU*r  mUMt'jkn  groep ,  of  bijna  midden  in  de 
diiorviisrl  hiimr.lien  tU*w  eilanden  en  Eilean  Tigk§ ,  hel 
Ruliliiiyksli)  eiland ,  ligt  ecne  rots  met  8  voelen  water  ei 
op  ttn  dlop  water  rondom. 
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I*.  Liehi  op  dê  TriBginr€ilamdên ,  iV.  kuêi  pan  Fraakrijk.  — 
Op  fiSvtii  Bras,  een  van  de  Triagift-eihnden ,  is  een  licht 
gefhitftt,  mei  roode  en  ivitie  schitteringen  om  de  30%  ter 
koogle  Tan  106  voelen  boven  de  zee,  en  zigtbaar  op 
S  Hielen  arslands. 

De  loren  staat  op  48»  52'  20"'  N.  br.  en  3»  38'  55''  W. 
hDgte. 

5'.  Hehi  êp  de  Yille-ès-Martin-fitii^  fF.  Ani/ va»  Frank- 
qk.  —  Aan  den  noordel^ken  oever  van  de  Loire  is  een 
draaiGcht  geplaatst,  met  omwentelingen  om  de  30*.  Uet 
Ueht  heeft  eene  hoogte  van  35  voeten  boven  hoog  water, 
«k  b  zigtbaar  op  8  mijlen  afstands.  Binnen  den  abtand 
Tin  }  mijl  zijn  de  verduisteringen  niet  volkomen. 

De  toren  is  44  voeten  hoog  en  staat  op  47<»  15'  22"  N.  br. 
en  2*  13'  44"  W.  lengte. 

G*.  Liehi  op  Werde-eiland ,  in  de  baai  van  Gibraltar.  — 
Op  /"«n/t-eiland ,  bij  Jlgeêirae,  is  een  vast  licht  geplaatst 
Ier  hoogte  van  66  voeten  boven  de  zee,  en  zigtbaar  op 
l{  mjl  afstands. 

De  toren  is  32  voeten  hoog ,  en  staat  op  het  Z.  gedeelte 
Tin  A'ff^f-eiland  op  SB-TMB"  N.br.  en  5»  26' 8"  W.  lengte. 

1:  Liehi  ie  Alfaques,  Z.  kusi  van  Spanje.  —  Nabij 
Som  Carloê  de  Rapiia^  in  de  haven  van  Alfoquei,  is  een 
fasl  rood  licht  geplaatst ,  ter  hoogte  van  32  voeten  boven 
de  zee  en  ziglbaar  op  1^  mijl. 

De  toren  is  rond,  23  voeten  hoog  en  staat  op  40<»36'45'' 
N.  br.  en  O»  34'  44''  O.  lengte. 

S'».  Liehi  op  de  Fango-pii/t/ ^  Z.  kuêi  van  Spanje.  —  Op 
de  Ai?^0-punt ,  de  oostpunt  van  het  inkomen  naar  Pon 
Fengal^  is  een  vast  licht  geplaatst,  ter  hoogte  van  27  voe- 
teo  boven  de  zee  en  ziglbaar  op  2  mijlen. 

De  toren  is  24  voeten  hoog  en  staat  op  40°  47'  N.  br. 
en  O»  47'  14"  O.  lengte. 
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9<».  Licht  U  Torrox ,  Z.  kuU  van  Spanje.  —  Te  TarrvM, 
op  de  Z.  kust  vaa  Spanje,  is  een  vast  licht  geplaatst,  ter 
hoogte  van  100  voelen  hoven  de  zce^  en  zigtbaar  mei 
helder  weder  op  den  afstand  van  3|  mijl. 

De  toren  is  grijs ,  83  voelen  hoog ,  en  staat  63  elleu  vao 
zee  op  3t)«  45'  10 '  N.  br.  en  3-  59'  26'  W.  lengte. 

10».  Lichi  op  kaap  Tortosa,  Z.  kuii  van  Spanje. —  Op 
genoemde  kaap ,  aan  de  monding  der  £^ro-rivier ,  is  een 
draailicht '  geplaatst ,  met  omwentelingen  om  de  minaat. 
Het  heeft  eene  hoogte  van  187  voeten  boven  de  zee,  ea 
is  zigtbaar  op  den  afstand  van  5  mijlen. 

De  toren  is  180  voeten  hoog ,  rond ,  en  staat  op  40<>48'  24' 
N.  br.  en  O»  57'  O.  lengte. 

De  branding  op  de  baar  van  de  £6ro  strekt  om  de  Z.  O. 
4|  kabellengte ,  hetwelk  de  grens  is  van  de  diepte  van 
3^  vadem. 

Het  oude  licht  zal  niet  meer  worden  ontstoken, 

ii«.  Liehi  op  dê  Bana-puit/,  Z.  kuêt  van  Spanje.  —  Op 
^ana-punt,  het  zuideinde  oer  JÊlJaquêê  d§  Tortoêa,  is  een 
vast  licht  geplaatst,  ter  hoogte  van  67  voeten  boven  de 
zee  en  zigtbaar  op  3}  mijl  afslands. 

De  toren  is  66  voeten  boog,  geel,  en  staat  op  40<>S4'  SC 
N.  br.  en  O»  39'  5"  O.  lengte ,  omstreeks  9  ellen  van  zee. 

12*.  Liehi  op  kaap  Palos ,  zuidhuti  van  Spanje.  —  Op  de 
oostelijke  punt  van  kaap  Palot  is  een  draailicht  geplaatst 
met  omwentelingen  om  de  minuut.  Het  licht  is  282  voeien 
hoog  boven  de  zee  en  zigtbaar  op  5{  mijl. 

De  toren  heeft  eene  hoogte  van  177  voeten ,  en  staat  op 
37o  37'  30"  N.  br.  en  O»  39'  58''  W.  lengte. 

13<>.  Lieht  to  Porto  Porman,  zuidkuii  van  Spanje.  — 
Op  den  top  eens  heuveb  aan  de  oostzijde  van  het  inkomen 
naar  Port  Porman  is  een  vast  licht  geplaatst ,  ter  boogie 
van  170  voeten  boven  de  zee,  en  zigtbaar  op  2(  mijl. 

De  toren  is  29  voeten  hoog,  geel,  en  staat  op 37» 34' 15'' 
?i.  br.  en  O»  49'  81"  W.  lengte. 
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\k:  Li€hi  iê  BarletU,  Adiiatische  zee.  —  Op  bel  oost- 
ókde  Tan  het  boitenhoofd  van  BarUiia  is  een  vast  licbt 
fefhatst ,  ter  hoogte  van  74  voeten ,  en  zigtbaar  op  H  mijl. 

\i:  LUki  &p  tUn  Cozzo  Spadaro-A#i«9#/ ,  zuidkuii  van 
Sic3ie.  —  Op  genoemden  heuvel ,  bet  boogste  land  nabij 
kap  Pa$$êr»,  is  een  draailicbt  geplaatst ,  met  omwentelin- 
gen om  de  2  minuten. 

Bet  licbt  is  290  voeten  bo<^ ,  en  zigtbaar  op  4^  mijl. 

De  toren  beeft  eene  boogte  van  124  voeten,  en  staat  op 
«•41'  ly  N.  br.  en  15»  8'  50"  O.  lengte. 

Het  licht  op  kaap  Pa$mro,  omstreeks  \  n^jl  oostelijker, 
al  niet  meer  branden. 

1(*.  lAeht  iê  Larnaka ,  eiland  Cyprus.  —  Te  Larnaka , 
an  de  Z.  zijde  van  Cyprus^  is  een  vast,  rood  licbt  geplaatst, 
ter  hoogte  van  47  voelen  boven  de  zee,  en  zigtbaar  op 
ééoe  mijl  abtands. 

De  toren  sUat  op  34*  55'  N.br.  en  53od8'55''0.  lengte. 

17*.  Liehi  ep  Seacow-Head ,  Golf  van  St.  Lawrence.  — 
Op  de  Sêoeow-  of  jSa/n/a/i^-punt ,  aan  de  Z.  O.  zijde  van 
het  inkomen  naar  de  ^#</#9ii«-baai ,  op  de  Z.  W.  kust  van 
Prinê  fifwar^iland ,  in  de  Norihumberlandsir^^i ,  is  een 
vist  liibt  geplaatst,  ter  boogte  van  86  voeten  boven  de 
lee,  met  boog  water  en  zigtbaar  op  den  afstand  van  3.]  mijl. 

De  toren  staat  op  46*  19'  N.  br.  en  63«  48' 30'' W.  lengte. 

18*.    Liehien  op  dê  kuêi  van  Nieuw  Scbotland.  — 

t*.  Een  vast  licbt  op  de  Baiiêrij' f  uni,  aan  bet  inkomen 
nar  Lunênhurg  of  ifa^^Ma#A-bavcn ,  op  de  Z.  O.  kust  van 
ifthiv  Schotland, 

8*.  Twee  vaste  lichten  op  F/<A-ciland,  aan  het  iokomeo 
oaar  de  Jic<A#/-rivier ,  op  de  Z.  W.  kust  van  Nhuw  Schotland. 

S*.  Een  schitterlicht,  met  roode  co  wille  scbillenngeü 
om  de  minuut,  op  Boaro  Uoad ,  aan  de  zuidzijde  van  het 
Doordelijk  inkomen  naar  Ptf/f/#-pass3ge ,  op  de  W.  kusl 
na  yUuw  Schotland. 
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19«>.  Lichten  hij  Fort  Royal,  Martiniqne,  W.  Indifi.  — 
Hel  licht  op  de  Pointe  dês  Nhgreê  is  veranderd  van  rood 
in  wit ,  en  dat  ten  Z.  W.  van  Fert  Royal  van  wit  in  rood 

20».    Lichten  op  het  eiland  Cuba ,  W.  Indië.  ~ 

1^  Een  vast  licht  tB  Puerto  de  JVuevitae,  op  de  Bmrio' 
venlo  of  Looieen-i^xxiii ,  aan  de  O.  zijde  van  het  inkomen  der 
haven,  op  de  N.  kust  van  Cuba. 

Het  licht  is  52  voeten  hoog,  zigtbaar  op  2 J  mylafstands, 
en  slaat  op  21°  ZV  30"  N.  br.  en  77°  5'  16''  W.  lengte. 

2°.  Een  lijdelijk  vast  licht  op  de  Lucreda^^wni  ^  op  de 
N.  O.  kust  van  Cuba,  ter  hoogte  van  54  voelen ,  en  zigtbaar 
op  ij  mijl.  Het  licht  slaat  op  21»4'38''  N.br.  en  75o87'55'' 
W.  lengle. 

21*.  Licht  op  de  Canarische  eilanden,  —  Op  de  JandtO' 
punt,  het  Z.  W.  einde  van  Fuerteventura ^  een  der  Canm^ 
riiche  eilanden,  is  een  draailicht  geplaatst,  dat  om  de 
minuut  zijne  grootste  helderheid  heeft* 

Het  licht  is  116  voelen  hoog  boven  de  zee,  en  zigtbaar 
op  3{  mijl  afslands,  over  eenen  boog  van  274°  van  Z.t.  W. 
door  het  O.  en  N.  tot  W.  t.  N.  J  W, 

De  toren  is  66  voeten  hoog ,  en  slaat  op  28°  8'  N.  br.  en 
14°  3r  26"  W.  lengte. 

Peilingen  regtw.    Misw,  20»  15'  N.  W.  in  1864. 

22°.  Rote  in  de  nabijheid  van  Fernando  Noronha ,  in  don 
Zuid-Allaniischen  Oceaan,  —  Volgens  een  berigt  heeft 
een  Engelsch  schip  gestooten  op  ecne  rols ,  bijna  eenc  mijl 
Z.  2°  W. ,  reglwijzcnd  ,  van  de  Z  W.  punt  van  het  eiland 
Fernando  Noronha,  Op  deze  droogle  slond  7  voelen  water. 
Midden  tusschcn  de  rols  en  den  wal  zag  men  branding 
op  eene  andere  ondiepte.  Tusschcn  de  twee  rotsen  loodde 
meo  25  tot  30  vad. 

23°.  Verandering  van  plaats  en  van  den  tijd  van  k^i 
vallen  van  den  tydbal  op  het  eiland  Ascension.  -—  Volgens 
berigt  is  de  tijdbal  geplaatst  op  /Zay^t-heuvel,  en  valt  ten  8* 
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^oor  en  ten  1°  na  den  middag,  middelbaren  lijd  te  j^icêntimi. 
De  overeenstemmende  oogeoblikken  van  don  middelbaren 
l^d  te  Grwmwieh  zijn  8^  57™  42«  en  P  57"'  4?'. 

\ls  de  bal  niet  juist  op  den  gezegden  tijd  mogt  vallen , 
xdcene  ontlunmngê  vlag  geheschen  \\ orden,  en  zal  de  bal 
akdan  weder  vallen,  10™  na  den  vastgeslelden  tijd. 

2K  D9  Alphee-^anA,  ootfkutt  van  feylon.  —  De  Alphêê- 
bank,  waarop  het  Fransche  sloomscbip  Alphce,  den  10"Julij 
1S64  stootte ,  ligt  ruim  \  mijl  van  den  wal ,  op  7«  24'  N  br. 
«81»  50'  aO'  O.  lengte,  is  100  tot  150  ellen  lang  in  N.  en 
Lrigtiog,  met  20  voet  water  er  op,  en  13  tot  15  vadem 
op  leer  korten  afstand. 

25^  Rotê  in  de  Indische  zee.  —  Kapitein  potter  van 
bel  Amerikaaosche  schip  Hudson ,  rapporteert  op  zijne  reis 
TiQ  Sunderland  naar  King  Gearge^ê  Sound,  ecne  rots  gezien 
te  hebben  op  30»  52'  Z.  Br.  en  35*  13  O.  lengte  van 
Granmeh. 

De  rots  strekte  N.  N.  W.  en  Z.  Z.  O. ,  was  bijna  eene 
m^  lang ,  met  hevige  branding.  Een  gedeelte  der  rots  van 
omstreeks  20  ellen  was  11  voeten  boven  water. 

26<'.  Droogte  in  de  Chinesche  zee.  —  lu  de  maand  Mei 
1864  de  rcede  van  Singapore  verlatende,  bestemd  naar 
Batavia ,  namen  wij  de  Ai0-straat ,  en  stuurden  met  variable 
ibaawe  koellen  door  dezelve  op  de  Chinesche  zee  aan , 
alwaar  wij  verscheidene  malen  vcrplij^t  waren  te  ankeren  . 
om  niet  door  harde  stroomen  en  stille  terug  gedreven  te 
worden.  13  Mei,  's  morgens  in  10  vadem  water  ten  anker 
liggende ,  liglten  wij  het  anker  ten  5  ure.  Stuurden  met 
schrale  N.  O.  en  O.  N.  oostelijke  winden  om  de  Z.  O  ; 
tereos  goeden  uitkijk  van  marsera  en  dek  houdende  voor 
de  Polius'kWp  en  /^/y-droogle.  Peilden  ten  ö**  's  morgens 
met  eene  zeer  klare  lucht  de  piek  van  Rodong  N.  W,  t.  W. 
\  W.,  en  die  van  Linga  Z.  Z.  W.  ^  \V.  per  miswijzend 
kompas,  ^ide  pieken  waren  zeer  duidelijk  te  zien.  Sluur- 
eo  peilkompassen  wezen  beiden  gelijk. 
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Bevondene  breedte,  volgens  peiling:  O»  13'  80''iY  en  IM* 
48' O.  lengte.  Lagen  Z.  O.t.Z.  en  Z  O.t.0.  Toor,  en  haddoi 
tot  10«,  12'  of  3  D.  mijlen  gemaakt,  toen  het  schip  plotte- 
ling  19  ondiep  water  kwam ,  en  men  van  de  marsera  riep: 
•  Een  klip  rcgl  vooruit!*'  Het  roer  werd  dadelijk  opgt' 
draaid.  Het  schip  viel  genoeg  af  om  er  vrij  van  te  komen, 
doch  stootte  daardoor  op  eene  andere,  waarop  wij  met 
*  den  voorsteven  bleven  vastzitten. 

Nadat  wij  dadelijk  de  noodige  manoeuvres  hadden  lateo 
uitvoeren,  bragten  wij  een  werp  achteruit,  met  kabel  ïd 
10  vadem  water ,  en  hadden  het  geluk ,  om  er  het  schip 
omstreeks  12"^  af  te  draaijcn.  Op  die  klip  stond  slechte 
9  voeten  water ,  aan  beide  zijden  van  het  schip  van  12  tot 
14  voeten,  en  achter  2  vadem. 

Inmiddels  was  de  lucht  gaandeweg  betrokken ,  door  eeoe 
opkomende  bui  uit  het  Z.  westen ,  die  door  kwam  vöör  wij 
nog  het  werp  geligt  hadden,  met  de  sloep,  die  helxelve 
had  uitgebragt.  Beiden  kregen  wij  evenwel  tetug,  maar 
moest  ik  mijn  voornemen  laten  varen ,  om  die  gevaarlgke 
bank  verder  te  onderzoeken,  aangezien  er  te  veel  vrind 
was,  vergezeld  van  regen  en  bliksem.  Ook  konden  wg 
toen  geene  enkele  goede  peiling  meer  verkrijgen ,  noch  van 
Linga,  noch  van  Rodong^  daar  beide  pieken  niet  meer 
zigtbaar  waren. 

Deze  gevaarlijke  bank  is  zeer  uitgestrekt.  Toen  de  lacht 
betrokken  was ,  en  er  nog  geen  regen  viel ,  kon  ik  van  de 
marsera,  zoo  ver  het  oog  reikte ,  ondiep  water  zien ,  het- 
geen van  te  voren  niet  mogelijk  was  geweest,  door  de 
terugkaatsing  der  zon  op  het  water ,  en  ook  door  de  heijige 
lucht,  ofschoon  wij  immer  van  dek  en  marsera  een  goeden 
uitkijk  hadden  gehouden. 

Het  schip  lag  ruim  negen  voelen ,  en  zat  meer  dan  een 
voet  geboeid.  Gelukkig  had  het  geene  nadeelige  gevolgen « 
het  schip  had  niets  geleden ,  zoo  als  ook  later  gebleken  is 
te  Soerabaya^  toen  wij  aldaar  gekield  hebben. 

Voor  schepen ,  die  tegen  den  moesson  opwerken ,  en  dan 
meestal  digt  onder  den  wal  komen ,  is  die  bênk  uiterst 
gevaarlijk ,  vol  Aoraafklippen ,  die  slechts  weinige  voeten 
onder  water  liggen. 
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Volgens  de  peQing  van  's  morgens  moest  ik  tea  10''  de 
Fly-droogle  reeds  lang  gepasseerd  zija,  en  hond  het  er 
loor»  dat  dit  een  tot  nog  toe  onbekend  gevaar  is  geweest. 

KlülSINOA* 

IT*.  Angelica-fofiit^  Flores-stf«.  —  Ten  noorden  van 
Fkm,  op  7»  47'  Z.  br.  en  122»  17'  O.  lengte»  ligt  op  de 
barten  de  jéngeb'ea-droogie.  Kapitein  smerdon  van  het 
Eügelscbe  schip  Caunle,  stuurde  van  2  mijlen  benoorden 
Ansi-boofd  W.  ^  Z.,  en  slootte  op  het  N.  O.  einde  van  de 
AMgêliea^Y^uk.  Het  schip  kwam  af  door  de  lading  over 
koord  te  werpen.  Genoemde  kapitein  meent  hieruit  te 
Boeten  besluiten,  dat  genoemde  bank  op  de  kaarten  te 
Boordelyk  is  geplaatst. 


28*.  Idehien  ^p  hêi  Kiu  Toan-&aA#R^  aan  dê  Yang-tse- 
Kaog.  —  Beginnende  den  5°  December  1864 ,  zouden 
twee  liditen  ontstoken  worden  op  bovengenoemd  baken , 
m  de  zuidzijde  van  het  inkomen  naar  de  Tang-iêê-Kiang , 
op  de  oostkust  van  China. 

Het  hoogste  is  een  vast  licht,  ter  hoogte  van  75  voeten 
boren  de  zee ,  en  zigtbaar  op  i[  of  1|  mijl. 

Het  laagste  is  een  vast  rood  Jicht,  ter  hoogte  van  32 
Toeten  boven  water.  Dit  licht  dient  om  de  schepen  te 
Trijwaren  tegen  het  gevaarlijke  spit ,  dat  zich  op  de  hoogte 
nn  dat  baken  heeft  gevormd ;  het  zal  zigtbaar  zijn  van  een 
scheepsdek,  teir  hoogte  van  16  voeten,  als  men  in  19  voet 
bj  laagwater  springtij  is  gekomen. 

S9«.  Liehi  op  MdJïdL'êiland  j  Cook-êiraai»  —  Op  Mana- 
efland,  voor  het  inkomen  uaar  de  Portrua-havcn ,  aan  de 
oostzijde  van  CooA-straat,  is  een  vast  licht  geplaatst  ter 
hoogte  van  480  voeten  boven  de  zee,  en  zigtbaar  op  den 
itUand  van  7\  mijl. 

De  toren  is  75  voeten  hoog,  en  staat  op  het  N.  W.  ge- 
deelte van  het  eiland ,  op  41<'  5'  Z.  br.  en  174<>48'  O.  lengte. 
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S0«.  Licht  op  Cachalot-Uead,  Nieaw  Zeeland.  —  Op 
Caehalot'  of  GodlyHead,  aan  de  N.  zijde  van  het  inkomen 
naar  Port  LittUton  of  Port  Coopor  van  het  schiereiland 
Banks ,  is  een  vast  licht  geplaatst  ter  hoogte  van  480  voelen 
boven  de  zee ,  en  zigtbaar  op  den  afstand  van  7{  mijl ,  over 
eenen  boog  van  200«,  doch  uit  zee  alleen  van  W.  [  N., 
door  het  Z.  tot  Z.  Z.  O.  ;  O.  misw. 

De  toren  is  32  voeten  hoog,  en  staat  op  43^  35'  32^ 
N.  br.  en  172o  49'  30"  O.  lengte. 

De  misw.  is  in  1865  16»  30"  N.  O. 

31<>.  Licht  op  Tiri  Tiri  Matangi-etTaiu^ ,  Hauraki-go// , 
Nieaw-Zeeland*  —  Op  genoemd  eiland  is  een  vast  licht 
geplaatst,  ter  hoogte  van  322  voeten  boven  de  zee  met 
hoog  water,   en  zigtbaar  op  den  afstand  van  5\  mijl. 

De  toren  is  61  voeten  hoog,  licht  rood,  en  staat  op 
36*  86"  30''  Z.  br.  en  174»  55"  IS''  O.  lengte. 

32<*.  Lieht  op  Dog-#t7and,  Nieuw  Zeeland.  —  Op  genoemd 
eiland,  in  de  /^i^vfoiMr- straat,  is  een  draailicht  geplaatst, 
met  omwentelingen  om  de  SO*.  Het  licht  is  160  voeten 
hoog  boven  de  zee  en  zigtbaar  op  den  afstand  van  4^  mijl. 

De  toren  is  grijs,  124  voeten  hoog,  en  staat  op  46<>39^85'' 
Z.  br.  en  168^26"  O.  lengte. 
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CORBESPOMDEIVTIE. 


Dattr  bet  steeds  ooxe  ernstige  weosch  is,  om  de  in 
elke  aflevering  van  dit  Tijdschrift  voorkomende  rubriek: 
t  Ktriê  biHgiên ,  mêdêdêêlingên  ên  opmerkingen  hêirêkkêlifh 
iizêtpaart,  aardr^'kskundê,  em/\  zoo  belangrijk  en  nuttig 
nK)gelijk  te  maken,  is  het  ons  een  aangename  pligt,  elke 
medewerking,  die  wij  daartoe  ontvangen,  dankbaar  te 
erkenoen. 

Sedert  jaren  reeds  betoont  het  Nederlandsche  Ministerie 
van  Marine  hare  belangstelling  voor  de  beveiliging  der 
leevaart,  door  ons  alle  die  berigteu,  welke  bij  dat  Ministerie, 
of  een  der  andere  Ministerién  inkomen ,  en  die  door  den 
Minister  van  Marine  belangrijk  voor  de  zeevaart  en  de  marine 
geacht  worden ,  toe  te  zenden. 

Van  de  Engelsche  Admiraliteit  geworden  ons  geregeld  al 
de  door  haar  uitgegeven  wordende  *lVoiice$  to  Marinêrs", 
vvaaruit  door  ons  steeds  de  voor  oozc  zeevaart  nuttige 
mededeel ingen  worden  opgenomen. 

Vele  onzer  lezers  zullen  met  genoegen  kennis  gemaakt 
hebben  met  de  ia  cenige  voorgaande  N^\  voorkomende 
iiorte  berigten  over  Artillerie ,  enz.,  geteekend  F.,  welke 
ons  van  een  onzer  verdienstelijkste  zee-officieren  gewerden. 
Even  vöör  het  afdrukken  van  deze  aflevering  ontvingen 
wij  onderstaande  circulaire  van  het  Fransche  Ministerie , 
met  de  4  eerste  nummers  van  de  door  dat  Ministerie  uit- 
gegeven wordende  •  Annonee9  Hydrographiquês" ^  waarvan 
reeds  door  ons  eenige  berigten  in  dit  N^.  zijn  overgenomen. 
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Paris,  U  2  Mars  1865. 

DliPÓT 

BES   CABTES   ET    PLANS 

DB   LA    MABINE, 

13,   BUS  DB   l'uNIYEBSITÊ. 

if. 

La  forme  des  jÊpi»  aux  navigaieurs,  publiés  par  Ie  Dépót 
des  cartes  et  plans  de  la  marine,  el  que  Ton  affiche  daos 
tous  les  porls  de  France,  ne  perroettant  pas  de  les  répan* 
dre  rapidemenl  a  Télranger  ainsi  que  dans  nos  stations 
lointaines  fre'qucntées  habituellement  par  nos  bètiments  de 
guerre  et  du  commcrcc,  il  en  re'suliait  souvent  que  des 
renseigneroents  d'une  grande  imporlance  élaient  ignore's ,  ou 
n'étaicnl  connus  que  longlcrops  après  leur  publicaüon  par 
les  marins  en  cours  de  campagne.  C'était  la  un  grand 
inconvénient  qui  pouvait  avoir  des  conse'quences  fort  graves 
pour  la  sécurité  de  la  navigation.  Afin  d'obvicr  en  partie 
è  eet  inconve'nient,  Ie  Ministre  de  la  marine,  sur  la  pro* 
position  de  TAroiral  directeur  ge'néral  du  De'pót  des  cartes 
et  plans,  m'a  autorise'  a  vous  cnvoyer  dircctement  les 
jinnoneeê  hydrographtqueê ,  en  vous  priant  de  leur  faire 
donner  la  plus  grande  publicile'  possible  parmi  les  marins  , 
qui  naviguent  actuellement  dans  les  parages  oü  vous  vous 
trouvez* 

Recevez,  Monsieur, 

Fassurance  de  ma  considération  la  plus  distinguëe. 

A.  LE  GRAS, 

CapiUine  de  lré§ai«. 

A  Hontieur  JACOB  SWART , 
Dtreoteur  du  Ferhandelingtn 
tm  BerigUn^  è  Amëiêrdam. 
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Dat  er  nog  Teel  gedaan  kan  wordeo,  om  de  belangrijkheid 
en  nuiligheid  Tin  deze  rubriek  en  van  geheel  ons  Tijdschrift 
Ie  Tenneerderen ,  xijn  wij  de  eerste  om  te  erkennen,  en 
liel  zal  ook  ons  streven  zijn ,  om  daartoe ,  naar  ons  ver- 
mogen ,  al  onze  krachten  aan  te  wenden.  Onze  zee-officieren 
e&  gezagvoerders  ter  koopvaardij ,  die  toch  op  hunne  reizen 
veel  aien  eo  kunnen  opmerken,  en  dus  de  schoonste  gele- 
genheid hebben,  om  door  mededeeling  van  het  ondervon- 
dene  off  opgemerkte  voor  anderen  nuttig  te  xijn,  blijven 
w$  dit  Tijdschrift  in  hunne  hooggeschatte  medewerking 
aaobevdcn. 

JACOB  SWABT* 

,  27  Maart  1865. 


86 


BOEKAAMKOMDieilire. 


Nêêr lande  Floot  en  Reederyen^  —  Alpha- 
hetiêch  opgemaakt  door  h.  swbts,  Kapitein 
Eofpert  van  Feritae.  Achtste  Jaargang.  — 
Rotterdam ,  hij  '?,  m.  bazendti  ,  1865. 

Met  beUogstelliog  ontvangeii  wij  steeds  op  nieuw  het 
hier  aaogekondigde  werkje,  dat  in  alle  opiigten  xijne 
zeer  nuttige  strekking  handhaaft.  Met  onvennoeiden 
ijver  zien  wij  den  Heer  h.  swets  in  deze  werkzaam.  Elke 
Jaargang  van  dit  zoo  hoogst  nuttige  werkje  bevat  eene 
menigte  van  zaken,  die  voor  de  zeevaart,  en  het  geheele 
publiek,  dat  in  betrekking  staat  met  de  zeevaart»  dat  be- 
langrijke gedeelte  onzer  nationale  welvaart,  nuttig  zijn. 

Ook  deze  8*(«  Jaargang  getuigt ,  dat  de  Heer  swets  tijd 
noch  moeite  ontziet,  om  dit  werkje,  dat  een  schat  van 
mededeelingen ,  vooral  voor  de  koopvaardijvloot  in  het  alge- 
meen, bevat  en  op  nieuw  aanbiedt,  zoo  nuttig  mogelijk 
te  duen  zijn*  Men  vindt  daarin  eenige  nieuwe  aanwijzingen 
van  stoomboottarieven  en  eenige  uitbreidingen  van  de  char- 
terpartijen  der  N.  H.  M. 

Dat  de  schrijver  nog  lang  lust  moge  behouden ,  om  met 
dit  werkje ,  zoo  moeijelijk  in  zijn  zamenstelling  en  veel 
omvattenden  inhoud,  te  blijven  voortgaan,  en  dat  ook  de 
uitgever  door  eene  nette  en  beknopte  uitgave  hem  daario 
blijve  op  zijde  staan ,  is  onze  wensch. 


AANTEEKENING 


ra-i:-^ 


MIBVW    CALEDONIE. 


U.^ 


JIjmuêM  aaniêêkêningm.  Het  door  €00i ,  laehtig 
f  JtaM  fdoden  ontdekte  Nieuw  CaMonii,  is  een  Tan  de 
UmgrijkOe  eilanden  Tan  de  Si  UU  Zuidzee.  Gelegen 
Mien  de  20^  KT  en  2S*  26'  Z.  breedte,  en  168»  35' 
164*55'  lengte  Oost  Tan  Partje^  bezit  het  een  Toor- 
InAlgk  klimaat,  waarran  de  gemiddelde  warmtegraad 
iwHiaam  die  Tan  h<^  zuiden  Tan  Frankrijk  oTertreft , 
M  geregeld  Torfiischt  wordt  door  de  zeewinden. 

■en  kan  het  ten  aanzien  der  bestendigheid  Tan  de 
jiwgntijdfin  Tan  het  noorder  halfrond  Tergelijken  bij  het 
lihnil  Mmdêra. 

Oror  eene  uitgestrektheid  Tan  270  kilometers  lengte  en 
55  kilometers  breedte,  beslaat  Nieuw  Caledonic  eene 
opperrlakte  Tan  11700  Tierkante  mijlen,  een  derde  meer 
dbB  Sieilië^  m  ongOToer  driemaal  die  Tan  Corsika. 
Over  xqoe  lengte  Tordeeld  door  een  dubbelen  bergketen , 
waarTiD  sommige  toppen  1200  li  1500  Ned.  ellen  berei- 
ken ,  is  het  besproeid  door  talrijke  stroomen ,  die ,  na  eenen 
klonen  loop ,  zich  in  zee  uitstorten.  Door  de  ondiepten , 
die  de  mondingen  omgeTen,  bijna  ongenaakbaar  voor 
groote  vaartuigen ,  verspreiden  deze  waterloopen,  waarTan 
sommige,  zooals  de  Diahot ^  de  breedte  van  de  Seine 
hebben,  Truchtbaarheid  in  de  lange  en  smalle  vallcijen, 
die  zij  besproeijen. 

(1865)  W.  2,  !•  AfD.  7 
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Tegen  de  hooge  zee  beschut  door  een  gordel  Tan  eilan- 
den en   koraalreven  van  meer  dan  honderd  mijlen  nitg^  [ 
strektheid,  verdeelt  zich    de  kust   in   talrijke  baaijen  eo  b 
kreken ,  bijna  allen  moegelijk  te  naderen ,  maar  voortref- 
felijke anker-  en  sebnilplaat^en  aanbiedende.  De  westelgke 
helling,  omzoomd  door  een  bergketen ,  die  langs  het  strand 
loopt  en  er  hier  en  daar  overhelt ,  heeft  slechts  een  diepe 
inham ,  welke  dn  baai  bevat,  op  welker  aehtergrond  do 
stad  Si.   Finemt  gelegen  is ,  en  de  baai  van  Noumea  9 
waar  de  reede  van  Port  dê  France^  hoofdplaats  van  do 
kolonie ,  aanvangt. 

De>  tegeMver  gaiegea  helling  neemt  met  zachte  glootjingeo 
af,    a%ebvokea  door   schoormoren,  die   eene  reeks   iwm 
smalle  maar  diepe  valleijen  V9rmen ,  waiMrvan  de  vrvcbt^ 
bare   grond   den*  kolonisten    onderscheidene  hulpbromefi 
aanbiedt.     Men    telt   er    zes    havens,  Smnala,  Paebo^ 
Niényaene^  Kuassa^  Nakeiij  en  Balade^  die  veel  door 
de  Noord-Amerikaansehe   walviscbvaarders  of  door  de  b^ 
weners  van  de  volkplanting  SUnég  bezoekt  worden,  dir 
er  het  santal-  e»  tripangbout  halen. 

De  inlaadscho  bevolking,  geschat  op  40  a  50000  zielen, 
verdeelt  zich  over  1200  vierkante  mijlen ,  in  tot  de  §fl» 
meenaduf  behoorende  dorpen,  met  150  tot  hoogateM 
900  bewoners,  zijnde  41  inwoners  op  de  vierkante  mijl, 
eene  bevolking,  26  maal  minder  digt  dan  die  van  Frankrijk, 
aangenomen  dat  de  tot  biertoe  opgegeven  cijfers  niet  over- 
dreven zijn. 

Klimaai.  Het  jaar  in  Nieuw  Caledoniê  verdeelt  lieh 
in  twee  saizoenen,  het  winterjaargetijde,  dat  is  dat  der 
regens  en  groote  warmte,  hetwelk  in  Januarij  begint  ea 
met  April  eindigt ,  het  drooge  en  frissche  jaargetijde ,  dat 
begint  met  Mei  en  eindigt  met  December.  Tusschen  deze 
twee  jaargetijden  kan  men  mogelijk  overgangstijdperken 
onderscheiden,  overeenstemmende  met  onze  lente  en  berisl, 
maar  dit  onderscheid  komt  niet  genoeg  uit  om  den  oaam 
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▼an  jaarfatijcteB  te  verdfeDen.  De  gemiddelde  wanntegraad 
bepaalt  xieh  tan  Mei  tot  November  tussehen  +  22»  en  24», 
▼an  de  hon4erddeelige  schaal ,  zij  is  zacbt  en  aangenaam 
des  daags  en  verkoelt  eenigermate  des  nachts.  De  warmstle 
maanden  zijn  Jamarij  en  Februarij ,  alsdan  rijst  de  ther- 
mometer tot  2^  en  28",  de  koelste  maanden  zijn  Jalij 
en  Aogostw ,  wanneer  ée  thermometer  niet  onder  de  l^^* 
komt.  Het  verschil  in  warmtegraad  tosschen  den  dag  en 
den  nacht  overschrgdt  de  5  graden  niet. 

Geen  enkele  maand  van  het  jaar  is  van  weldadige  stort- 
regesa  verstoken;  daaw  valt  er  niet  overvloedig,  en  stor- 
men zijn  er  zeldzaam  en  over  het  afgemeen  niet  hevig  en 
van  korten  duur.  De  Z.  O.  passaat  heerscht  er  gedurende 
het  grootste  gedeelte  van  het  jaar. 

Voorzeker  zal  men  nergens  voorwaarden  voor  eenige 
betere  lochlstreek  ontmoeten ;  ook  is  het  eiland  buitenge- 
woon gezond,  de  zeewind  matigt  de  warmte;  die  lucht- 
ververscher  voorkomt  de  te  sterke  uitwaseming  die  uitput; 
ook  ondervinden  de  Europeanen  aldaar  niet  die  verkleuring 
van  huid,  noch  die  doorgaande  lusteloosheid,  die  hen  in 
de  tosschen  de  keerkringen  gelegene  landen  zoo  dikwerf 
treft ;  werken  onderbdMt  hunne  krachten  in  stede  van  ze 
uit  te  putten.  De  bestendige  verandering,  die  tussehen 
den  dampkring  van  het  land  en  dien  van  de  zee  plaats 
heeft  9  veroorzaakt  op  Nieuw  Caledoniê  eene  doorgaande 
lochlverversching,  die  eiken  kiem  van  besmetting  vernie^ 
tigt :  ook  vindt  men  er  weinig  moeraskoortsen ,  niettegen- 
staande de  menigte  moerassen ,  die  eene  vernuftige  leiding 
van  het  water  weldra  znlIeB  doen  verdwijnen. 

De  plaats ,  waar  men  Pori  de  Franee  bouwde,  is  droog 
gemaakt,  en  geen  der  daartoe  gebezigde  werklieden  is 
ziek  geweest.  Veel  bewoners  gaan  zoowel  bij  dag  als  des 
nachts  in  de  moerasgroaden  jagen ,  zonder  er  eenig  letsel 
van  te  o«derviaden.  Bg  de  menigte  tegen  de  inlanders 
gevterde  krijgsverrigtingen ,  gedurende  de  eerste  jaren  van 
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inbezUneming ,  hebben  onze  solditen  io  hel  opea 
geslapen,  en  al  de  ontberingen  van  bet  miliUdre 
doorgestaan,   zonder  daarvan  ernstige 
ondervinden. 

De    ziekteverhonding    der    bezettingen   van    Pmi 
Franoêf   llienguene  en  Kanala  is  gemidddd  l^M- 
100  in  het  jaar  geweest,  bijgevolg  veel  voordeeüfiP 
die   van  de  beste  garnizoenen   van   Frankrgk^ 
sedert  de  inbezitneming  bijna  al  de  militairen  tol  hel  i 
der  wegen  z\jn  gebruikt,  en  in  de  heete  zon  hebboi- 
werkt,   zonder  dat  men  onder   hen  noch 
buikloop,  noch  leverziekte,   noch  moeraskoortsen , 
drooge  kolijk,  gewono  plagen  onzer  andere  koloniëo, 
opgemerkt. 

Do  lange   ondervinding  omtrent  de  gezondheid 
oceanische  kolonie  komt  dus  hier  op  neer :  de 
behoeven  er  zich   niet  aan  do  luchtstreek  te  gewennMi^'j 
en  kunnen  er  zonder  gevaar  voor  hun  leven  of  van  httM 
gezondheid  den  grond  bewerken. 

Er  blijft  over  te  weten,  welke  bronnen  Nieuw  Cmhh 
donië  voor  hunne  vlijt  kan  aanbieden ,  en  welke 
onze  kolonisten  wacht ,  na  een  ijverig  en  werkzaam 
den  hunner  krachten. 

fVegen  en  vereenigingeputUen,  Nieuw  Catmiamii 
is,  zoo  als  wij  vroeger  gezegd  hebben,  een  eiland,  vas 
zeer  langwerpigen  vorm.  Zijne  breedte ,  betrekkelyk 
is  over  de  geheele  uitgestrektheid  verdeeld  door 
dubbelen  bergkelen,  gedekt  door  lalryke  schoonmnreA* 
Uit  deze  door  den  grond  daargestelde  uiterlgke  gedaaate 
ontstaan  meer  of  minder  opene,  maar  weinig  diepe  valleQett, 
waarvan  het  verst  gelegen  binnenste  gedeelte  toch  nh| 
de  zee  is.  Het  is  in  deze  valleijen  dat 
zijn  aangevraagd ,  en  de  voortbrengselen,  vervoerd 
geschiktste  punt  op  het  strand ,  van  daar  gemakkelgk  deor 
kleine  kustvaarders  naar  Pari  de  Franoe  Icunnen  worden 
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I'  fdmgt.    Die  w^e  Tan  Tenroer  heeft  tot  heden  aan  al  de 

¥Bhadtea  ToUaaii ;  maar  naarmate  de  bronnen  yermeerde- 

lea,  waarover  de  oitToerende  magt,  bij  de  oitbreiding 

ier  kolcHiiaatie ,  beachikken  kan ,  is  het  mogelijk  een  net 

im  raeds  OTerwogen  wegen  aan  te  leggen. 

■oe  het  ook  lij ,  de  kostvaart  kan  n<^  gemimen  tijd  In 

k  bahoeften  Toornen,  en  lal  de  toenemende  belangen 

m  bndboaw  en  handel  nimmer  in  den  steek  laten ,  want 

il  kust  18  in  mime  male  voorzien  van  veilige  reeden  en 

toegankelgk  voor  schepen  van  elke  soort  en  elke 
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Landhouw.  Elke  koloniale  landbouw,  van  saiker,  koflBJ, 
blaen ,  is  lieproefd  geworden ,  en  heeft  zeer  schoone  uit- 
ksBisten  g^even  ten  belange  van  den  handel ;  men  begrijpe 
ifenwel,  dat  de  tot  heden  ten  uilvoer  gebragte  onderne* 
jriagen  slechts  op  eene  kleine  oppervlakte  zijn  bewerkslel- 
lifd.  Hetzelfde  heeft  plaats  met  bijna  al  de  Europesche 
Uanvrochten  en  sommige  voedingplanten ,  die  er  zijn 
•reriebragt,  en  zonder  moeite  zich  aan  de  lucbtstreek 
kehben  gewend.  Het  opfokken  van  zwaar  vee  gelokt  er 
hg  uitnemendheid.  De  beploegbare  grond  is  op  een  groot 
[  aantal  plaatsen  bijzonder  kleiachlig,  maar  dit  gebrek  is 
gemakkelijk  te  verhelpen ,  want  overal  is  zand  en  kalk  bij 
de  hand ,  en  die  bijvoeging  zal  weinig  moeite  vereischen. 
De  moerassen ,  over  een  groot  gedeelte  van  de  kost  ver- 
spreid ,  zijn  door  ruime  aanslibbing  gevormd ,  die  heerlijke 
iaidoowen  zullen  opleveren,  wanneer  men  den  loop  van 
het  water  geregeld  heeft,  dat  zonder  veel  moeite  zal 
kumieD  geschieden ,  wegens  de  helling  van  den  grond  en 
den  geringen  afi^nd  van  de  zee.  De  vlakten  aan  de 
wertkost  kunnen  in  weilanden  voor  het  vetweiden  van  vee 
ongewerkt  worden;  aan  den  voet  der  bergen  gelegen, 
vormen  zij  vijvers  op  de  ongelijke  oppervlakte  des  iands,  dat 
door  talrijke  beken  doorsneden  wordt.  Even  als  in  het 
zuiden  van  Europa  verfrisscben  sterke  regens  deu  grond , 
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en  leggen  den  kiemeouer  aanhoadende  vmchtbMrheid;  it 
droogte  is  kort  yan  duur ,  dauk  den  regel  der  iieencheude 
winden  en  de  gunstige  ligging  der  bergen,  waarvan  de 
hellingen  meestal  met  houtgewas  begroeid  zijn.  Zoo  noodig 
kunnen  deze  met  zware  soorten  beplant  worden »  die 
overal  op  het  eiland  gelukken ,  zoo  als  de  inlandache  pijn- 
boom en  de  Niavuii,  welks  hout  yoor  den  boaw  zeer 
geschikt  is.  Het  Santal^  eene  -kostbare  hoatMort  fan 
Nieuw  Caledonié'y  waarvan  de  aanplanüqg  tot  heden  on- 
gelukkig met  de  grootste  zorgeloosheid  is  bebindeld,  kan, 
wanneer  zij  door  een  met  vruchtkemen  bezaaid  laad 
CU  vlijtigcn  bouw  verzekerd  wordt,  lot  ecnen  zeer 
voordeeligen  handel  aanleiding  geven.  Hetzelfde  kan  gezegd 
worden  van  het  rozenhout ,  dat  in  sommige  streken  over- 
vloedig voorhanden  is.  Te  HiéngHenê  en  eeo  gedeelte 
van  het  eiland  vindt  men  bosschen  van  kokoaboonea,  die 
eene  voor  de  bewerking  van  zeep  zeer  gezoehie  elie  ople- 
veren ,  alsook  houtsoorten  tot  het  bouwen.  De  «Ml  van 
liaukouly  zeer  rijk  vooral  aan  veile  besUnddeelea,  en 
als  beter  lichtgevend  verkieslijk  boven  de  kekeaolie,  b, 
even  als  de  ricini,  die  naar  verkonding  veel  e|ricvcrt, 
een  iulandsch  voortbrengsel.  De  Iq^enwoordig  wm  zeld- 
zame broodboom ,  uit  de  verwoesting  gered  en  nd  gnMlc 
zorg  vermenigvuldigd ,  kan  aan  de  voorlbreofseka  van  de 
Flora  van  het  land  Ingevoegd  worden.  De  om  lyae  vrack 
zoo  heerlijke  banaan  is  er  overvloedig;  de  aaaasp  va 
Taiii  ingevoerd,  is  zeer  goed  gestaag,  ca  cveane  de 
ppaijer.  Onder  de  harsachtige  oliën  naeMca  «f  ém 
inlandschen  pijnboom,  waarvan  reeds  gevreafd  is»  delliB- 
mara,  zeer  overvloedig  op  het  eiland,  vnarvaa  êm  t/tét^ 
dourschijnende ,  aromatische  hars»  zich  deer  éi 
zonder  insnijding  uitstort.  De  bergen  bevaUca  mt^  ^ 
bekende  aardoiiën. 

In  het   district  van  TouaoHroms  Ie  ïmit  tm  m 
gouden  berg,  kau  het  suikerriet ,  waarvan  bob  « 
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\A  venohHleiide  aMrlen  ke»! ,   waarender  leer  rijke  in 
iMliiMidaidlieid ,    mm    de»   plaoier    frooCe   foordeelen 
rfvflqMtt.    De  'kalkaobtige  groiiden  van  Pori  de  Franee 
tl  die  «tt   de    iiRestkiist   ztja   gaoslig    voor    de    wgs- 
eidtiHff,   indien  men  de  in  lager   Chorentt  aangewende 
taadelwgie  wl0l«  welke  beaCaat  in  bet  «vieieeBigeii  der 
fimUn ,  ze  kort  af  te  anijien ,   en  de  «litaproilaeb  naar 
èea  frond  over  te  brengen ,  ten  leinde  de  friiohbeid  irin 
I    èa  fHHid  te  beheoden.    Tengevolge  van  dit  konslmiddel 
aHeo  de  jonge  druiven  behoed  worden  voor  den  te  sterken 
■rioed  van  de  ion,  op  eenen  grond  die  spoedig  «verwarmd  és. 
Be  koflBj ,  iioewel  niet  inbeemseh ,  is  eobter  op  ¥er- 
ddllende    plaatsen   over    het   eiland  zeer  foed  gehrict; 
igae  overplanting  biedt  geene  moeijelijkheden  aan ,  en  de 
logit  b  «ven  voordeelig  als  op  Java.     De  groote  vallei 
fta  Diahmt  en  dnjna   de   gebeele  west^jke  kost  bevat 
nebtbare  weiden ;  de  vlakte  van  Rown  4s  niet  minder 
frooiitbaar,   de  kudden   zouden  «r  de  beste  gelegenheid 
naden.       Door    heuvelen,    die     langzaam     afgiooiieu , 
MDioomd ,  zijn  die  vlakten  alleen  moerassig  in  de  nabijheid 
der  kust.     IKe   moerassen   zouden   slechts   weinig   werk 
tot  dioog'-  en   bebouwbaarmaken  vereiscben;    men   kan 
er   overigens    rijstakkers    aanleggen ,     zoo  als  op    eeuige 
plaataen    door    de  aendelingea  met  goed  gevolg    gedaan 
is.     Bet    anikerriet ,    de  hoffij ,    de  katoen  en   de   vee- 
stapel ,     zijn    de    voornaamste    bronnen    van    rijkdom , 
ivaarop  de  kolonist  rekenen  kan. 

De  loete  potaat ,  deigname  van  China ,  de  taro ,  eeoe 
saort  van  vntte  boon,  van  Taiii  overgeplant,  zijn  de 
voorwerpen  van  landbouw ,  die ,  door  de  handelwijze  dor 
Caropeanen  tot  volmaaktheid  gebragt,  overvloedig  zullen 
afwerpen.  Beide  rijstsoorten  ,  de  eene  die  op  overstroomde 
grouden  behoort,  de  andere  die  als  van  zelve  in  het 
lebeifte  groeit,  zullen  zoowel  op  de  eene  als  op  de 
andere  helling  voortkomen. 
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In  het  zoiden  zollen  oiize  zware  Baropesche  paanMoi^ 
ten,  garst,  haver,  gerstesoiker,  de  aardappel,  de 
wortel  en  het  grootste  gedeelte  onzer  groenten ,  de 
der  planters  beloonen ,  indien  zij  maar  volharden  in  hd 
nemen  van  proeven. 

Verscheidene  verwplanten  zijn  er  in  ovenrloed  en  gevtt 
aanleiding  tot  eene  uitmnntende  ontginning.  De  Gelw 
Labie^  eene  kruidachtige  plant  van  0,75  k  1  Ned.  B 
hoog ,  geeft  eene  blaauw  violetachtige  kleur,  die  (^  de 
indigo  gelijkt.  Verbeten  door  de  aluin  en  het  wijnstett** 
zuur,  levert  dezelve  eene  voortreffelijke  violetklev. 
Andere  planten  geven  prachtige  roode  en  geele  kieoroB. 

In  de  naauwe  valleijen  kan  men  tabak  planten. 

Alle  dieren  die  gewoonlijk  den  mensch  in  zyn  weik 
helpen  of  in  zijne  behoeften  voorzien ,  zijn  hier  even  ab 
elders ,  noodzakelijk ;  geen  hunner  is  Inlandsch.  In  piaabi 
van  dezelve  uit  betrekkelijk  ver  gelegene  landen  te  doei 
komen ,  schijnt  het  natuurlijk  en  verkieslijk,  om  ze  van  de 
Australische  markten  te  ontbieden ,  waar  men  gemakke* 
lyk  en  tot  redelijke  prijzen  alle  soorten  van  dieren  viodt^ 

De  inwendige  zamenstelling  van  den  grond  van  iVt«iM9 
Caledonië  biedt  bronnen  aan ,  waarvan  de  nijveilieid  groole 
voordeden  trekken  kan.  Bouwsteen  is  overal  in  overvloed, 
even  als  kalk-hijdraat  (1)  en  het  spath ;  talrgke  la^n  van 
leisteen  zijn  gemakkelijk  te  ontginnen.  Het  ijzer  is  OTer- 
vloedig ,  maar  men  kan  er  vooreerst  nog  niet  aan  denken 
om  het  met  voordeel  te  gebruiken,  om  de  goedkoopte 
van  het  in  Engeland  voor  Sidney  en  in  verschillende 
havens  van  /luê tralie  bewerkte  ijzer.  Men  heeft  op 
verschillende  punten  van  het  eiland  steenkolen*beddingen 
ontdekt ,  en  het  is  waarschijnlijk  ,  dat  op  zekere  diepte 
die  lagen  zeer  rijke  aderen  zullen  bevatten.  Wij  moeien 
vooral  de  oplettendheid  der  nijverheid  vestigen  op  de  fijne 

(1)  Üe  koraal ,  waanran  de  steenachtige  gordel ,  die  het  eiland  omriogt, 
gevormd  is  •  geelt  eene  aitmonteDde  kalk^ 
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Ueï  en  leem ,  ehinesche  poneleis  aarde ,  eogelsche  aarde , 

eii. ,  die  in    Nieuw    Calédonig    orerfloedig  zijn ;    de 

Gcramsehe  ngrerfaeid  is  in  onze  Oceaansche  kolonie  reeds 

wffX  goed  gevolg  nagevolgd.  De  steenkool  en  de  turf  kannen 

ovenloedig  brandstof  le?eren ,  en  zijn  bij  de  hand  voor 

Ie  ^erandtergen  die  zich  daar  zullen  vestigen.     Aan- 

puide  de  plaatsing   der    producten ,   zullen   deze  eenen 

nwrdeeligen  afzet  vinden  op  de  markten  van  Aiutralii^ 

Nieuw-Zeetand  j  Réunion^  enz. 

De  inlandsche  bevolking  verkeert  nog  in  wilden  staat; 
hsBoe  zeden  zijn  verre  van  onze  beschaving,  en  niet- 
tegenstaande de  pogingen  der  zendelingen,  die  getracht 
kebben  hen  te  vormen,  zijn  zij  nog  weinig  vooruit  gegaan. 
Hen  kan  niet  ontveinzen  dat  de  nabunrschap  der  be- 
lRkkeli|k  talrijke  inlanders,  in  vergelijking  van  het  geringe 
anlal  der  in  het  midden  vereenigde  kolonisten ,  nog  ivel 
nwegelgkheden  zal  opleveren  in  de  ontwikkeling  der 
fcoknisatie;  evenwel  zijn  deze  moeijelijkheden  meer  passief 
dan  actief,  en  zie  hier  waarom: 

Bevolking.  De  inlandsche  bevolking  is,  zoo  als  wij 
iteds  gezegd  hebben ,  geschat  op  40  k  50000  zielen , 
verdeeld  in  weinig  talrijke  stammen,  ieder  500  k  2000 
personen  tellende,  en  onderdeeld  in  zeer  kleine  dorpen, 
«elDig  meer  bevattende  dan  de  leden  eener  zelfde  familie 
of  daarmede  vermaagschapt.  Al  deze  stammen  zijn  in  eenen 
gedongen  staat  van  vijandschap;  geen  enkel  hoofd  is 
magtig  genoeg  om  tegen  ons  eene  geduchte  magt  te 
vereenigen.  Hunne  mededingers  onderhouden  onderling 
verdealdheden ,  voordeelig  voor  onzen  invloed ;  een  groot 
getal  stammen  zijn  van  elders  verzameld ,  en  hebben  onze 
overtieersching ,  zonder  heimelijk  voorbehoud,  aangeno- 
men. De  onderlinge  betrekking  die  door  werk  en  ruiling 
zich  langzamerhand  tusschen  de  Kanaks  en  ons  openbaart , 
zal  weldra  den  magtigen  invloed  verzekeren ,  die  onze 
koioobatie  beschermt. 
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Het  bestaur  spant  alle   krachten  in  om  de  Kaaabü 
gebruiken ,  maar  het  inlandsche  ras  zal  niet  lang  een  wêIt, 
doend  en  zeker  getal  werklieden  leveren.  Zoodni  daartn^ 
noodzakelijke    behoeften    zicli    auUen  doen  jevoelaB,  «li 
het  bestuur  geneigd  zijn   om  de  hulp  Tan  JandveilMuapi  ^ 
uit    den    vreemde    in  te  roepen.     Op  Jtétun^m^êMIft^' 
thans  een   zeker   getal   inivoners  geneigd  4)üm  dch  aiir 
Nieuw  Caledonic  te  begeven.    Het  kan  niet  iiiii9eii4if 
de  bevolking  zal  er  zich  snel  ontwikkelen. 

Kolonisatie.    Wat  deze  kolonie  het  beat  loa  |nlnay 
waarvan  het  klimaat   den  Europeër  zoo  ▼oordeelig  k  4b  : 
hand  werkt,  is  de  zamenstelling  van  het  kleine  ei|6t- 
dom  der  arbeidende  klasse,   die  den  grond  zelven  W ai 
vereeniging  met  elkander,  ontginnen,  zoo  als  die,  mike 
zich  onder  toezigt  van  den  kommandant  cuuujrr  te  Ynl^ 
beert  vereenigd ,  en  is  zamengesteld  uit  een  aantal  jMuft* 
bouwers,    die   tijdelijk    hunne    krachten    hebben    V8M> 
nigd  door  het  bijeenbrengen  der  verschillende  kavelinfoa 
hunner  concessie ,   onder  eene  algemeene   ontginniBg  4» 
gemeenschappelijk  bestuur  (1).     Wat   er  ook  zij  van  de 
gewone   wijze  van    toepassing    op   het   werk.,    waarfier 
natuurlijk  alle  vrijheid   aan  de  landverhuizers   is  oveifo* 
laten  ,  kunnen  wij  er  niet  genoeg  op  wijzen ,  dat  iu  NiêHW 
Caleilonie^  tegenover  andere,  binnen  de  keerkringen •!•- 
legen  landen ,  de  ontginning  en  bebouwing  van  den  grond 
gecne  buitengewone    vermoeijenissen    vereischen,   on  4al 
het  wezenlijk  en  onbqpaald  gezonde  klimaat  van  bet  oUaadi 
de    ligchamelijke    krachtsinspanning    veroorlooft ,    zoiidei 
tot  verzwakking  aanleiding  te  geven. 


(i)  De  daarstelÜDg  vaa  werkplaalsen  in  het  middenpnot  voor  A 
behaodeliDg  van  het  riet.  in  navolging  tan  hetgeen  heproefd  is  fOor^Ms 
AntilUs,  zon  den  boaw  dier  plant ,  zelfs  aan  kleine  iandhoawende  eigoaara 
yeroorloTen  ,  daar  deze  de  rawe  opbrengst  hanner  oogst  verzendende  ,  daar 
▼oor  de  opbrengst  in  bewerkt  prodact  terug  erlangen ,  na  aftrek  der  kostei 
eener  bewerking  op  groote  schaal. 
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.AangaaDde  de  bronnon  wmt  ibestaan  en  de  voorwaarde 
van  het  Jovee ,  ¥^ooot  ieder  op  zich  zelf  en  leeft  yao  bet 
opfokken  van  plaimgedierte  en  den  aanbouw  van  groenten. 
Eenige  moeraftwepkers  hebben  zich  evenwel  in  de  omstre- 
ken van  P»ri  de  Franoe  neergezet.  Men  vindt  er 
gemakkolgk  kosihoizen  tegen  180  francs,  en  logemealen 
vao  40  tot  .50  francs  per  maand. 

Het  ossenvleesch  heeft  er  gekost  en  kost  nog  2  francs 
per  Ned.  i^;;  tengevolge  van  de  concurrentie  en  hel  toe- 
nemen van  den  invoer  neigt  die  prijs  tot  vermindering. 
Het  bestosr  heeft  toene  markt  daargesteld  voor  de  levering 
van  vleesch  aan  zijne  troepen  tot  den  prijs  van  1  franc 
58  centimes  ihet  Ned.  f^ ,  in  te  gaan  1  Januarij  1865. 

Ten  aanzien  der  voor  den  landbouwer  noodzakelijke 
voorwerpen,  die  de  plaatselijke  handel  niet  in  staat  is 
fte  leveren ,  kannen  deze  gemakkelijk  uit  jiuttralic  ont- 
boden worden ,  dat  slechts  10  dagen  reis  voor  een  zeil- 
schip van  Port  de  Franoe  verwijderd  is. 

Middelen  van  vertier.  Wanneer  Nieuw  Caledoniè 
nijn  bestaan  zal  verzekerd  hebben,  door  de  voort* 
brengselen  van  den  landbouw,  en  zal  kunnen  uitvoe- 
jren ,  is  zij  zeker ,  om ,  voor  al  hare  voortbrengselen 
vian  landbouw ,  houtvesterij ,  nijverheid ,  een  afzet  en 
ijver  loonende  prijzen  te  vinden  op  de  markten  van 
Jtuêtralic  en  N ieuw^Zeeland ,  waarvan  de  reeds  aanzien- 
lijke bevolking  nog  dagelijks  toeneemt.  Suikers,  katoe- 
nen, koflij,  bananen,  aardewerk,  leijen,  santal,  tripang, 
schildpad ,  bouw-  en  schrijnwerkers  hout ,  zullen  zich  ge- 
makkelijk verplaatsen ,  zoo  voor  gebruik  als  weder  uitvoer. 
Handebbetrekkingen  .zullen  daargesteld  worden  tusschen 
IfieuW'Caledonië  9  China  en  Coehin  China  ^  en  eenen 
wenkzamen  handel  in  etaat  stellen ,  om  de  landbouwende 
en  nijvere  krachten  te  ondersteunen,  die  zich  op  deze 
door  de  natuur  zoo  gelukkig  bevoorregte  plek  zullen  heb- 
beu ontwikkeld. 
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De  kansen  op  goeden  uitslag  in  Niêmw  Cahdmriê  ^ 
die,  welke  overal  nieawe  landen  mei  vraclitbireii 
en  gezond  klimaat  aanbieden. 

Ieder  die  met  een  voldoend  kapitaal  aankomt, 
heid  heeft ,  praktische  kennis  bezit  en  dadelijk  uil  Uï 
nen    bedrijf   aanbrengt  op   eene  nog  maar 
wikkelde  plaats,   is  zeker  van   te  znllen  slagen 
zijn  kapitaal  en  zijne  werkzaamheden. 

/^W;e  Overiogi.  Drie  of  vier  malen  'sjaars 
schepen  van  den  Staat  (Frankrijk)  naar  Nieuw  (kl^ 
donic  gezonden  om  er  onze  militaire-  en  marilime  poitai 
van  nieawen  leeftogt  te  voorzien.  Vrije  overtogt  (koilan 
van  voeding  er  onder  begrepen),  wordt  aan  boord  van 
die  schepen  aan  behoeftige  landbouwers,  die  goed  lar 
naam  bekend  staan ,  en  een  dadelijk  te  benuttigen  bedr|( 
uitoefenen,  verstrekt.  Deze  laatsten  kunnen  hun  geni 
medenemen ,  op  voorwaarde ,  dal  deze  hunnen  ehrf 
kunnen  bijstaan ,  zonder  de  kolonie  lasten  op  te  l^gei, 
die  zij  nog  niet  zou  kunnen  dragen. 

Coficesêiën.  De  vervreemding  van  domeingoederen  in 
Nieuw  CaledoHtCi  is  geregeld  door  het  bestuur  by  een 
besluit  van  5  October  1862  ,  waarvan  wij  den  text  hierna 
zullen  geven.  De  bepalingen  in  die  acte  zijn  juial  op- 
gegeven, zij  schijnen  nergens  aanleiding  te  kunnen  geven 
tot  eenige  verkeerde  uitlegging.  Zij  hebben  tot  heden 
geen  enkele  verandering  ondergaan ,  en  beantwoorden  aan 
de  behoefte  van  het  oogenblik.  Door  eene  bijzondere 
bepalmg  in  dit  besluit  (art.  8)  zullen  kostelooze  conceaaien^ 
vertegenwoordigd  door  boos  van  150  francs ,  worden 
toegestaan  aan  ontslagen  militairen  en  zeelieden ,  die  zich 
in  de  kolonie  wenschen  Ie  vestigen. 

Hetzelfde  voordeel  is  voorbehouden  aan  Fransche  land* 
verhuizers  van  beider  geslacht ,  bij  hunne  aankomst , 
die  zonder  verbindtenis  zijn ,  en  in  staat  een  nuttig  be- 
drijf uit  te  oefenen. 
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De  burgerlijke  en  militaire,  of  daarmede  gelijkstaande 
ambtenaren ,  zullen  na  ban  diensttijd  in  dit  geval  evenzoo 
bet  regt  bebben,  tot  eene  kostelooze  verganning,  ver- 
tegenwoordigd in  een  bon  op  landerijen ,  ter  waarde  van 
500  franea. 

Aangaande  reeds  toegestane  gronden ,  zijn  de  verkoop- 
prijzen  tnsscben  partiknlieren  zeer  veranderlijk,  overeen- 
komstig de  beboeften  van  verkooper  en  kooper.  De 
ligging  van  bet  terrein ,  en  de  reeds  ondernomen  werken, 
zgn  natuurlijk  ook  omstandigheden  die  veel  invloed  beb- 
ben  op  den  prijs. 

Overigens  beboeft  men  zich  niet  te  bemoeijeu  met  den 
prijs  van  gronden,  gekocht  van  derden.  Behalve  buiten- 
gewone gevallen,  is  bet  niet  tot  ben  dat  landverhuizers 
zicb  hebben  te  wenden ,  maar  direct  aan  het  bestuur ,  dat 
nog  uitgestrekte  gronden  ter  zijner  beschikking  heeft ,  en 
aityd  de  beste  voorwaarden  kan  bedingen. 

Tot  beden  zijn  de  in  het  schiereiland  van  Port  de  France 
(hoofdplaats  van  de  kolonie)  gelegen  gronden,  tegeu 
hoogstens  40  francs  per  bunder  verkocht.  Nieuwe  voor- 
stellen hebben  dat  cijfer  tot  75  en  120  fraucs  voor  kleine 
gedeelten  opgevoerd,  maar  dat  zijn  buitengewone  voor- 
waarden. Buiten  bet  schiereiland  heeft  de  hoogste  prijs 
der  gronden  25  francs  per  bunder  bereikt. 

Het  bestuur  is  echter  volstrekt  niet  aan  het  vorige 
verbonden ,  het  blijft  altijd  vrij  om  landbouwers ,  waarvan 
bet  voornemen  ernst  schijnt,  en  de  bronnen  om  kracht 
aan  voortbrengst  en  uitvoer  te  geven,  voldoende  zijn, 
voordeelen  te  verschaffen. 

Ten  aanzien  van  grond  in  de  stad  is  de  gemiddelde  prijs 
per  vierkante  roede,  volgens  de  laatste  verkoopen  in  de 
bekende  publieke  veiling ,  fr.  95,70.  Het  hoogst  bereikte 
cijfer  is  fr.  212,95,  en  het  laagste  fr.  45,15  geweest. 

Tranêporien^  earrespandentién  ^  posten.  De  corres- 
pondentiën    tiisscben    Frankrijk  en   Nieuw  Caledonii 
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kebbeo  plaats,  of  hafs  den  Enfdscheii  weg  (t 
eB  bezeilde  clippers),  óf  door  FraHsche  sehepen,  fcrtioiitai 
uit  Fraosebe  bayens  !■  bet  eerste  (Ofal  fièntilDOB  dl 
reizigers    eo    correspondeBteD  de   Britsche   pibelhoeft 

belast  met  bet  postlransport  van  Autiraliê  (ofer  Stétlfi  ^ 
bet   vertrek   beeft  plaats  yan  ^arseifle^  den  Si^*'"  fii  ^ 
elke  Biaand.    Te  Sidney  {AusirmHi)  aa^efcoawn>,  iMf  .^ 
dea   brieven  ei  reizigers  orergenoBM»  door   eeno  ligllr  -\ 
matige   dienst,  die  aan  den  Heer  UÊom  &  BO«iaNr#  ' 
▼ergand,  tegen  een  jaarlijkscben  onderstand  Tan  SfiOOO  li^ 
en   die  van  Sidney   naar    Port  de   Franeê  (booUpMk 
onzer  kolonie)  acbt-en-?eertig  oren  n»  aMilriMM^  nnde 
Eoropescbe  post  vertrekt.   Voor  terugkeer  naar  Frmmhir^ 
vertrekt  dezelfde  dienst  lanrot  &  BOimGiife  van  Pmri  é» 
France  den  25*^  van  elke  maand. 

Kanala  is  met  de  hoofdplaats  van  de  kolonie  in  lc^ 
binding  gebragt  door  eene  dienst,  tweemaal  per  weck, 
die  te  gelijker  tijd  Yalé^  Hienguene  en  Wa§fmp  aandMt. 

Hel  vertrek  van  Kanala  heeft  plaats  vier  dagen  aa 
aankomst  van  de  post  te  Port  de  Franee. 

De  gelegenbeden  met  Fransche  koopvaardyscbepea  qji 
minder  regelmatig»  en  alle  brieven,  die  geen  baadde 
aanwijzing  van  verzending  hebben ,  worden  verzonden  over 
den  postweg  van  Suez. 

De  medewerking  van  bet  Departement  van  Marine  feeeft 
aan  eene  bijzondere  onderneming  vergund ,  tweemaat  elk 
jaar  eene  transportdienst  tasseben  Frankrijk  en  NimêW 
Caledoniè  daar  te  stellen,  en  alles  doet  voorzien,  dnl 
de  met  onze  kolonie  aangeknoopte  betrekkingen  uübc^ 
ding  zullen  verkrijgen.  Genoemde  dienst,  tot  den  16^ 
Augustus  1864  verzekerd ,  is  daargesteld  door  den  Heer 
M.  MENIER  te    Partje. 

Brieven  naar  Nieuw  Caledoniè  bestemd ,  per  Engel- 
scha  of  Fransche  post ,  zijn  aan  geene  gedwongen  frankering 
onderworpen.    De  port  is  deze;    Gelegenheid  per  hoep- 


▼aardijschip ,  gewone  gefrankeerde  brief  tot  10  wigtjes 
fr.  0.80 ,  ongefrankeerd  fr.  0.40. 

Brieven  boven  10  \vigtjes  zwaarte  ondergaan : 

1".  Eene  vaste  bepaling  van  j^^  franc  port  langs  den 
zeeweg;  2\  den  vasten  prijs  toe  te  passen  op  alle  brie- 
ven in  Frankrijk  van  bureau  tot  bureau  circulerende. 
Drukwerken  :  Gedwongen  frankering  fr.  0.04  per  40  wigtjes. 
Gelegenheid  per  Eogelsche  pakelbooten :  Gewone  gefran- 
keerde brief  fr.  0.70,  ongefrankeerd  fr.  0.80 lot  10  wigijes. 
Bezwaarde  brieven:  Gedwongen  frankcring  fr.  1.40  per 
10  wigtjes.     Drukwerken  fr.  0.12  per  40  wigtjes. 

Plaatselijk  station.  Een  plaatselijk  station  ,  bestemd 
ter  bescherming  van  de  Europcscbe  bevolking,  doorloopt 
geregeld  de  verschillende  punten  van  de  kust.  waar  wij 
postkantoren  gevestigd  hebben ,  en  waar  zich  landontgin- 
ningen  hebben  gevormd.  liet  doet  de  postdienst  tusschen 
de  hoofdplaats  en  de  andere  plaatsen  van  het  eiland, 
en  kan,  des  noodig,  spoedig  de  militaire  magt  op  èen 
bedreigd  punt  verplaatsen. 

Een  garnizoen  van  500  zeesoldaten ,  een  detachement 
gendarmerie,  versterkt  met  eene  strafkompagnie ,  voldoen 
ruim  in  de  behoeften  van  zekerheid. 

Sirafdiviëie.  Strafkolonie.  De  strafdivisie ,  waarvan 
wij  spreken,  is  gekazerneerd  op  zoodanige  wijze,  om  allen  te 
onmiddellijken  omgang  met  de  bevolking  te  vermijden.  Zij 
wordt  gebezigd  tot  het  maken  van  wegen  en  alle  publieke 
werken.  Op  die  wijze  beschikt  het  bestuur  over  een 
groot  getal  handen,  en  over  werklieden,  die  het  overal 
kan  zenden  waar  zij  noodig  zijn  ,  hetzij  ter  uitvoering 
van  ontwerpen  ten  belange  der  nederzettingen ,  hetzij  ter 
zekerheid  van  de  kolonie. 

De  proef  van  strafkolonie  wordt  op  beperkte  schaal 
voortgezet  en  op  zoodanige  wijze ,  als  ter  voorkoming 
van  ergerlijke  aanrakingen  tusschen  de  fatsoenlijke  bevol- 
king en   de  veroordeelden   noodig   is.     Deze  laatsten  zijn 
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algeioiideffd  op  een  eiiuid ,  gelegen  in  de  baai  van 
tU  FraHoe ,  en  afgescheiden  yan  het  land  door  de 
b4H)edle  van  het  tosschen  dit  en  den  koraalgordel  gel^n 
lunaaL     Zy  worden  op  het  groote  land  niet  dan  bg 
il^l^u  gebruikt ,  onder  een  bestendig  opzigt ,  en  tot 
boNverken   der  wegen,  omdijkingen ,   het  ontginnen 
dioneingoederen ,  enz.   De  bouwbenoodigdheden ,  steenent '  * 
Umnierhoat ,  enz.,  worden  op  bijzondere  werven  gimeè'^ 
gemaakt  en  vervolgens  door  handenarbeid  vervoerd.    Op 
die  wyze  vermijdt  men  elke  aanraking  met  de  vrge  be* 
volking. 

Godêdienêê.  De  openbare  eeredienst  is  verzekerd  door 
eene  geregelde  geestelijke  orde  van  vier  priesters  Maristeo» 
onder  de  leiding  van  een  apostolischen  ondervicaris,  d» 
de  dienst  te  Port  de  France^  het  aalmoezenierschap  van 
do  scholen  der  inlanders ,  en  de  kerk  te  Paeia  waarnemen. 
Thans  is  eene  kerk  te  Kanala  in  aanbouw. 

Onderwijs   voor   eersthegtnnenden.     By   gebreke  vaa 
ondorwyzers  uil  de  leeken ,  is  het  onderwijs  voor  eerst* 
beginnenden  toevertrouwd  aan  de  priesters  Waristen,  die 
ncliolen  hebben  geopend  voor  de  kinderen  van  kolonisten  * 
m  Inboorlingen. 

//ospUaal.  Een  hospitaal  is  op  eene  gezond  geldene 
plnots  opgerigt ,  het  wordt  bestuurd  door  een  geneeskundige 
voM  de  zeemagt  en  waargenomen  door  de  zusters  van 
Ni.  Joaeph. 

IhUiitingen.  Tot  heden  zyn  de  belastingen  en  ver* 
Nrlilllendo  opbrengslen  van  de  kolonie  geregeld  door  het 
pInnUeiyk  bestuur.  Krachlens  een  besluit  van  5  October 
IHrtl  Ift  do  grondeigendom  onderworpen  aan  eene  jaarUjksche 
baloMling  van  één  len  honderd  over  de  waarde  van  lande- 
lyke  eigendommen ,  en  van  twee  ten  honderd  op  stedelijke 
eigendommen. 

Do  Hchnlting  hecrt  lot  grondslag  den  gemiddelden  prijs 
van  don  bunder,  in  denzelfden  omlrek  voor  de  landelijke 
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eigendommen  en  den  gemiddelden   prijs  van   de   roede 
▼oor  stedelijke  eigendommen. 

De  gronden  van  Port  de  Fr a  nee  9  waarvan  iiet  plan 
is  goedgekeurd  in  eene  zitting  van  den  raad  van  admini- 
stratie, in  dato  ^  Maart  1863,  zijn  tot  hiertoe  aangemerkt 
als  stedelijk  eigendom. 

De  tot  na  toe  verbonden  landgrondcu  zijn  verdeeld  in 
n^en  grondslagen: 

l"".     Sehier-eiland  van  Port  de  France. 

2\    Bassin  van  de  baai  van  Boularé. 

3®.     Bassin  van  de  rivier  van  Dambéa. 

4*.    Bassin  van  de  haven  Laquerre  of  Paeta. 

5^.     Basno  van  Tontoua  en  van  Tamea. 

G**.     Pijnboomen-rnhnd. 

7«.     Vaté. 

8**.     Kanala. 

9«.     Pueho. 

Een  in  raadsvergadering  van  den  Goavernear  genomen 
besloit,  bepaalt  jaarlijks  den  gemiddelden  prijs  per  roede 
voor  den  plaatselijken  eigendom  en  per  bunder  voor  den 
landelgken  eigendom. 

Iedereen ,  Franschman  of  vreemdeling ,  die  in  de  kolonie 
een  hierna  te  noemen  bedrijf,  handel  of  beroep  uitoefent, 
is  onderworpen  aan  patent  belasting.  De  patent-belasting 
wordt  gerekend  naar  een  enkel  vast  regt: 

l».    Kooplieden  in  het  groot  en  klein,         800  francs 

9*.    Kooplieden  in  het  groot,       .     .     .      500      » 

3**.    KoflBjhuizen,  Herbergen  en  Slijterijen,     1200      » 

4".    Hotels,  Restauraties,  Tables  d'Hotes ,      300 

5\     Yleesch-  en  Spekslagers,  ....      100      » 

6<*.    Etablissementen  van  de  S"*  klasse  te) 
Xapoleonoille   en  Wagap , 

1\    Notarissen , .     .     .      400      » 

8^.    Aangestelde  Sehatters,     ....      100      » 

9*.    Gezagvoerders   van  schepen  hunne   lading  in  den 

(1805),  H^2,  V  m.  8 
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lyd  van  zet  maanden  veriuMpende ,  de  helft  van 
het  patent  in  de  klasse  waartoe  het  behoort. 
De    havens   van   Caledonie   zijn   tot  vrijhavens   ver- 
klaard ;  de  nit*  en  invoeren  zijn  aan  geene  belasting  onder- 
worpen,   Fransche    en   vreemde  schepen   betalen    nieU 
anders  dan  loodsgeld. 

Eilandeti  afhankelijk  van  Nieuw- Caledonie.     Het- 
geen  wij  van  Nieuw-Caledanie  gezegd   hebben ,   is  vaa 
toepassing   op  het   Pijnhoomen-eAznA  ^   op  de   eilanden- 
groep Loyaliy  j    op    de    i\enemae  en   op  de    eilanden 
RelCf   die  van  onze  Oceaansche  kolonie  afhankelijk  zijn. 
Het  Pijnboom efi-ethnd,  gevormd  door  een  berg,  en  in 
welks  midden  eene  bergvlakte,   moeijclyk    te  gebmiken 
voor  den  landbouw,   kan   den  kolonist  niets  anders  aan- 
bieden dan  de  frissche  Inchtstreek  aan  de  bespeelde  kust. 
Deze    aardgordel    zou    ia    weilanden    kunnen    veranderd 
worden  en  geschikt  zijn   voor  veefokkerij ,   die  er  reeds 
met    goed    gevolg   is   beproefd.     De  koloniale  pijnboom 
bereikt  er   eene  aanzienlijke  grootte  ^  ongelukkig  is  er  de 
beplanting  op  eene  onverstandige  wijze  geschied ,  en  dient 
er  op  zoodanige  wijze  geregeld  te  worden ,  dat  door  het 
met  vruchtkemen  bezaaide  land  de  leegte  der  ontbosschiiig 
wordt  hersteld. 

In  de  Loyally  is  het  gebrek  aan  drinkwater  een  bijna 
onoverkomelijke  hinderpaal  voor  elke  poging  tot  landbouw. 
Die  eilanden  hebben  evenwel  eene  inlandsche  bevolking 
van  omstreeks  10000  inwoners.  Muré,  Lefou  en  Ouaea, 
van  het  groote  land  gescheiden  door  een  kanaal ,  van  eene 
gemiddelde  breedte  van  50  mijlen ,  zijn  gedeeltelijk  on- 
vruchtbaar en  gedeeltelijk  beplant.  De  aantal  en  de 
ricini  grocijen  er  in  het  wild,  het  zou  voldoende  zijn 
ze  aan  eene  regelmatige  bebouwing  te  onderwerpen,  om 
er  groote  voordcelen  van  te  trekken. 

Zakelijke  Inhoud.  In  het  kort ,  Meuw  Caledonie 
heeft  het  voorregt  van  een  by  uitzondering  gezond  klimaat. 
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M   it  te   gei^ktHijd   geschiki  iK>or  den  akkerbouw  éêr 
en  gematigde  luchtstrekeo  ;  de  weinig  talrijke 
ie  befolking   bezit  niet  de  ooriognelitige  zeden 
Mieiiw-Zeelandere  en   is  nergens  genoegzaan  laoMn- 
em    eevgezind    om    de    ontwikkeling   van    de 
Moniaatie  ia  den  weg  te  staan.    Een  Yoldoead  garnizoen, 
MHAerkC   door   eene    sirafcoropagnie ,    roldoet   overigens 
jtaa  de  posten  op  zoodanige  wijze  te  bezetten ,  dat  eiken 
mÊÊmnmAUm   inval  der  inlanders  wordt  voorkomen  en 
iSMogekl.      Geen    enkele    ernstige   opstand    heeft    onze 
n  bemoeijelijkt  sedert   wij  bezit  van  het  eiland 
in  hebben,    en  onze  invloed  is  thans  genoegzaam 
,  dat  we  zelfs  aanzienlijke  hnlp  zouden  vinden 
de  tot  het  Christendom  bekeerde  inlanders. 
De  Enropesche  landbouwer  en  werkman  kunnen  hun 
mtoefenen ,  zonder   vrees  voor  nadeeligen  invloed 
van  het  klimaat ,  of  hunne  krachten  en  vermogens  lang* 
imerhand  te  zien  verminderen.     Een  verstandig  bestuur 
^  heeft  besloten ,  in  niets  de  vlugt  der  persoonlijke  belangen 
te  bemoeijelijken ,   en  alle  pogingen  tot  vereeniging,  die 
bet  meer  voordeelig  maken  der  individuele  krachten  ten 
deel    heeft,   in    de   hand   te   werken.      Jusiralie  met 
ifoe  greote  middenpuuten  van  bevolking,  is  slechts  weinig 
d^reizen    van    onze    kolonie    verwijderd :    zij   biedt  een 
iikeren  weg  van  plaatsing  voor  het  meercndeel  der  niet 
bledonisebe  waren ,  en  voornamelijk  aan  suiker  en  koflij , 
lelke   zij  niet  voorlbrengt,    en   waarvan   zij   zich   in  de 
y.nmriiiut'  en  op  de  cSuWa-eilanden  voorziet.     Verbon- 
lia  aan  een  groot  keizerrijk,   waarvan  zij  als  het  ware 
il  voorwacht    uitmaakt,   ii    Kieuw  Caledonii  tot  eene 
groote  welvaart  voor  de  toekomst  geroepen ,  onder  voor- 
lurde,  dat  de  vlijt  der  kolonisten  beantwoordt  aan  de 
vxi  vin  het  bestuur. 

Zie  hier  de  bepalingen  die  de  concessiën  der  domeio- 
{ronden  regelen. 

8  • 
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Besluit   op    de    YerYreemdiiig  yui   domrtngrondea 
Nieuw  Caledonii. 

Wij,    Goaverneur    van    Nieuw  Caledonii  6d 
hoorigheden. 

Overwegende  dat  de  ondervinding  de  gonstige  ge 
beid  heeft  aangetoond  van  verschillende  wijagingen  in 
reglement  van  1  October  1859 ,  aangaande  concesaen 
gronden  in  Nieuw  Caledanië. 

Gezien  de  ministeriëele  brieven  Van  14  Janoarg  ai- 
26  September  1860. 

Gezien  het  keizerlijk  besluit  van  25  Jalij  1860,  ovar 
de  vervreemding  van  domeingronden  in  Algerii. 

Gezien  de  verklaring  van  20  Jannarij  1855,  metbe^ 
trekking  tot  den  eigendom  van  gronden  in  Nieuw  CetU^ 
donië  en  onderheorigheden. 

Op  het  rapport  van  de  door  onze  beslniten  benoend» 
commissie,  in  dato  10  en  25  Jnnij  1862. 

Gehoord  den  raad  van  bestuur : 

Hebben  besloten  en  besluiten  bij  deze: 

1«.  Titel.     Aanwijzing  der  gronden  en  uitzonderingen. 

Art.  1.  Alle  gronden  van  Nieuw  Caledonii  en  onder- 
hoorigheden ,  waarover  het  gouvernement  op  den  dag 
van  dit  tegenwoordig  besluit  niet  heeft  beschikt,  behoorea 
aan  den  Staat.  Zij  kunnen  vervreemd  worden,  of  op 
eene  bepaalde  wijze,  of  bij  pacht,  ten  voordeele  vin 
ieder ,  Franschen  of  vreemdelingen ,  in  den  vorm  en  op 
de  voorwaarden ,  omschreven  in  het  tegenwoordig  besluit. 

De  eilanden  en  eilandjes  blijven  evenwel  voor  aligd 
onvervreemdbaar.  Hetzelfde  heeft  plaats  van  het  lot  de 
kost  behoorende ,  in  eene  streek  van  40  meters ,  van  af 
de  groote  zee  der  dag-  en  nacht-eveningeu ;  maar  de 
aangrenzende  eigenaren  kunnen  er  voor  zoover  gebruik 
van  maken,  als  de  Staat  er  het  genot  niet  van  zal 
terug  vorderen. 


107 

Desgelijks  is  ten  Toordeele  ran  het  koloniaal  domein 
PMibehouden :  minerale  wateren ,  meeren,  vijfers,  water- 
toepen  ,    bronnen   en  moerassen  welke  ook ,   die   zich , 
«der   welken   vorm  ook,    in   de   venrreemde   gronden 
leiinden. 

Art.  2.  De  domeingronden  zijn  in  twee  klassen 
leitleeld: 

1*.  landgronden ; 
.    8*.  stedelijke  gronden. 

8*.  Titel.     Ferwêemding  der  gronden. 
Wijze  van  vtrvreemding. 

Art.  3.    De  ferrreemding  der  gronden  heeft  op  vier 
«dencheiden  wijzen  plaats : 
\\   Yerkoopen  voor  Taste  prijzen; 
>.   Terkoopen  bij  publiek  opbod ; 
3".    Kostelooze  concessiën  (yergonning) ; 
4'.    Terkoopingen    of    fcrpachtingen    bij     onderlinge 
contracten. 

3^  Titel.     Toepaêsing  op  de  landgronden. 
rtrdeeling  van  den  omtrek  der  kolonieaiie. 

Art.  4.  Een  besluit  van  den  goavemeor  zal  de  onmid- 
delfijk  tot  kolonisatie  vrije  dcelen  van  de  kolonie 
lanw^en.  Dit  besluit  zal  voor  ieder  hunner  het  getal 
hmders  mtéén  zetten,  tot  vasten  prijs  ten  verkoop  be- 
stemd, en  waarvan  het  maximum  het  vierde  gedeelte 
^  de  oppervlakte ,  begrepen  in  eiken  omtrek  van 
kolonisatie ,  niet  zal  mogen  overschrijden. 

Het  overgeblevene  gedeelte  zal  bevatten  : 

1*.    De  terreinen  aan  het  gouvernement  voorbehouden ; 

'2*.  Die ,  welke  bestemd  zijn  gemeene  weilanden  te 
worden, 

3^.  Die,  welke  in  publieke  veiling  bij  opbod  vor«> 
kocht  worden ; 
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4^.  Die  eindelgk,  welke  folgens  de  bepalingeii  fin 
§  4 ,  artikel  3 ,  liJD  vry  gelaten  om  rerkodit 
of  yerhaord  te  worden  bij  onderlinge  contracten. 

P^erkoop  op  vaste  prijzen. 

Art.  5.  De  gronden  ten  ferkoQp  voor  raste  prvxen, 
zijn  verdeeld  in  kavelingen  van  5  k  600  bunders ,  naar 
de  gesteldheid  van  den  grond.  Een  beslait  van  den  goa- 
vemcur  zal  deze  verdeeling  doen  kennen.,  en  den  pnjs 
per  bunder,  waarvan  het  minste  10  francs  bedraagt, 
bepalen.  Dit  besluit  zal  twee  niaanden  veer  den  verkoop, 
door  tusschenkomst  van  het  bestuur  van  Binnenlandsehe 
zaken  gepubliceerd  worden. 

Art.  6.  De  dag  vóór  de  verkooping ,  moet  ieder  kooper 
aan  het  bureau  van  den  directeur  van  Binnenlandsehe 
zaken,  eene  geschreven  aanvraag  neerleggen  der  kave- 
lingen ,  welke  hij  wenscht  te  verkrijgen ,  en  op  poene 
van  onwaarde  bij  zijn  verzoek  voegen  een  ontvaogschrift, 
bewijzende  de  storting  in  de  schatkist  eener  som ,  gelijk 
aan  een  vierde  van  de  waarde  van  elk  der  gevraagde 
loten ;  deze  som  zal  óf  geheel  worden  grïod ,  in  korting 
op  den  verkoopprijs,  óf  aan  den  deposant  worden  terug- 
gegeven ,  naarmate  hij  al  of  niet  kooper  geworden  is. 

Den  volgenden  dag  zullen  de  aanvraigen  publiek  door 
den  directeur  van  Binnenlandsehe  zaken,  in  tegenwoor- 
digheid  van  den  ontvanger  der  domeinen  en  üsjj  den  chef 
der  cadastrale  dienst,  geopend  worden,  en  de  titels 
van  eigendom  binnen  vierentwintig  uren  worden  over- 
geleverd. 

Ingeval  dezelfde  kaveling  ware  gevraagd  door  twee  of 
meer  personen ,  zal  het  lot  beslissen ,  wie  van  hun  dit 
deel  zal  worden  toegekend. 

De  waarde  der  tegen  vaste  prijzen  verkocht^  gronden,  zal 
voor  een  vierde  contant  betaald  worden ,  en  het  overige 
in  een  tydsverloop  van  zes  maanden  na  den  verkoopdag^ 


,  Perauiea  in  de  kolonie  aangekomen  in  den  tijd,  fal- 
pide  tassdien  twee  ?erkoopingen  i  zoUleo  alleen  de 
llVfQCVdlidd  hebben,  om  tot  den  gestelden  prijs,  de  londer 
feoapecs  Tan  de  laatste  veiling  oTergeble?ene  kavelingen 
tekoopen. 

f^erkoopingen  hij  opbod. 

Art.  7.  Üe  yponden,  bepaald  om  bij  pobUek  opbod 
wkoohi  te  wordMi»  wUea  kavelingen  bevatten  van  1 
Ifli  $00  bunders;  lij  anllen  bepaald  worden  op  vastge- 
*Ue  tqden ,  op  zoodanig^  wyze ,  als  dienstig  kan  ^yn 
Ier  bevrediging  van  de  belangen  der  koopecs  en  van 
ket  bestonr ;  in  elk  geval  zallen  er  ten  minste  twee 
verkoopingen  elk  jaar  plaats  vinden. 

len  teslnit  van  den  gonverneur ,  aangeplakt  en  open- 
har  gemaakt  in  het  ofBeiëele  dagblad ,  aal  twee  maanden 
léir  ékuk  veAoi^,  de  aangeboden  kavelingen  doen 
kenen  en  den  inzetprijs  bepalen. 
.De  toew]|aing  zal  pbats  hebben  ten  oveitstaan  van  den 
ireetenr  van  Binnenlandsche  zaken,  in  tegenwoordigheid 
uo  den  ontvanger  der  domeinen  en  van  bet  hoofd  der 
kadastrale  dienst. 

De  voofwaarden  van  betaling  zullen  bepaald  worden 
ah  volgt  : 

ten  vierde  contant : 

eeo  neode  op  «es  maandfm ; 

en  het  overige  in  den  Igd  van  één  jaar ,  gerekend  van 
dn  f  etkoopdag ; 

welke  ook  de  wiyze  van  vervreemding  zij ,  het  niet 
▼oUoen  van  den  koopprijs,  heeft  de  onmiddellijke  ont- 
^raing  van  wege  de  administrative  magt  ten  gevolge. 

Ko9ielooze  conceêstën. 

Art.  8.    Kostelooze  concessiën,   vertegenwoordigd  door 
^  van  150  Irancs ,  betaalbaar  in  gronden  f  zullen  toe- 
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gestaan  worden  aan  ontstegen  militairen  en  zeelieden ,  die 
zich  in  de  kolonie  zouden  wenschen  te  vestigen. 

Hetzelfde  voordeel  zal  bij  hunne  aankomst  verstrekt 
worden  aan  Fransche  landverhuizers  van  beider  geslacht, 
die  zonder  verbindtenis  zijn  aangekomen,  en  in  staat 
een  nuttig  bedrijf  uit  te  oefenen. 

Wanneer  burgerlijke  en  militaire,  of  daarmede  gelijk- 
staande ambtenaren,  zich  in  de  kolonie  willen  vestigen 
na  hun  ontslag  verkregen  te  hebben ,  zullen  zij  in  dit  geval 
desgelijks  het  regt  hebben  tot  eene  kostelooze  eoneessie, 
vertegenwoordigd  door  een  bon  op  gronden ,  ter  waarde 
van  500  francs. 

Onderlinge  verkoop  en  verpaehtinff. 

Art.  9.  De  onderlinge  verkoopingcn  of  verpachtingen 
van  gronden  worden  bestuurd  door  bijzondere  overeen^ 
komsten  tusschen  het  bestuur  en  de  belanghebbenden. 
Deze  moeten  hunne  aanvragen  doen  bij  den  directeur  van 
Binnenlandsche  zaken ,  die  ze  aan  den  gouverneur  zal 
onderwerpen.  Na  kort  beraad  in  bestuursvergadering  zal 
zulks  vastgesteld  worden. 

Volgens  de  bepalingen  van  het  tegenwoordig  artikel 
kunnen  de  verkochte  of  verhuurde  gronden  gekozen  wor- 
den ,  niet  alleen  in  die ,  aangewezen  in  $  4  van  art.  4 , 
maar  ook  buiten  den  omvang  van  de  kolonisatie.  Hunne 
uitgestrektheid  is  nimmer  bepaald.  Elke  huurder  geniet 
het  voorregt  van  voorkoop ,  in  geval  het  geheele  of  een 
gedeelte  van  het  terrein  door  hem  gebruikt,  in  veiling 
wordt  gebragt  aan  het  einde  van  zijn  pacht. 

4""  Titel.     Toepaêêing  op  de  êt edelij ke  gronden. 
Bouwgronden  voor  steden. 

Art.  10.    Alle  stads  bouwgrond  zal  door  den  gouver- 
neur worden  aangewezen. 
De  plannen  en  verdeelingen  door  de  dienst  van  bruggen 


wegM,   en  die  fin   het  kadaster,  gezamenlijk  foor- 

Add,  znllen  in  het  raadabestoor  worden  goedgekeurd. 

DU  plaa   zal   drie  klassen    van  ka?elingen ,   van    ver- 

MBeiide  afmetingen,  be?atten. 
Ir  nl  geen  ?eri[oop  fan  stedelijke  gronden  tegen  vaste 

fn^m  plaals  Tinden. 
Bet  gedeelte  kavelingen    ten    ferkoop   bij   opbod  be- 

ÉBMd,  zal  ten  minste  de  helft  van  de  geheele  opper- 
Mte  der  steden  bevatten. 

De  bepalingen  in  de  artikelen  4 ,  7 ,  8  en  9 ,  betrek- 
kit de  landgronden,   zijn  dezelfde  voor   de  stedelijke 

I  (ronden,  voor  zoover  daarop  toepasselijk. 

5'  Titel.     Mijnen,  mijngroêven ,  steengroeven. 

De  ontginning  der  boaschen  en  steengroeven ,  toebehoo- 
itade  aan  hei  koloniaal  domein,  even  als  die  der  reeds 
WDoemde  voorbehouden  in  §  4  van  artikel  1,  worden 
ittmmd  volgens  de  voorschriften  der  afzonderlijke  belas- 


Het  ferzoek  daartoe  zal  gedaan  en  gevolg  daaraan  gege- 
ven worden,  overeenkomstig  de  bepalingen  van  artikel  9 
TiD  het  tegenwoordig  besluit. 

6*  Titel.     Algemeene  bepalingen. 
Grondbelasting, 

Art.  12.  De  grondeigendom  in  Nieuw  Caledonü^ 
al  onderworpen  zijn  aan  eene  jaarlijksche  belasting  van 
een  ten  honderd  over  de  waarde  van  land-eigendommen , 
en  twee  ten  honderd ,  over  de  waarde  van  stedelijke 
eigendommen. 

De  schatting  zal  ten  grondslag  hebben  den  gemiddelden 
prijs  per  bunder  in  denzelfden  omtrek  voor  het  land- 
eigendom, en  den  gemiddelden  prijs  per  roede  voor  den 
Medelijken  eigendom. 
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De  belasting  zal  ingegaan  %ya  van  1  Jaoaary  1868, 
▼oor  de  landgronden ,  en  van  1  Janoary  lft6i ,  voor  da 
stedelijke  gronden. 

KadiUter. 

Art.  18.  Een  kooper  of  concessiona^s  mn  ,44MP- 
goederen ,  naoet  ten  ^ijoen  k^te  eep  ^plaa  tau  Jiijfï  eif^ 
dom  doen  Ijgten,  en  onderwerpen  aan  de  goedkeqnil 
van  het  kadaster. 

Tijde  tij  ke  voorzorgen. 

Art.  14.  Gedurende  vijf  jaren  na  de  vervreemdiiii 
door  het  domein,  zullen  de  eigenaren  van  landgrondoa 
gehouden  zijn  aan  den  Staat  de  benoodigde  gooo^n  af  te 
staan ,  tot  het  openen  van  wegen ,  paden ,  kanalen  en 
waterleidingen. 

De  dienst  over  de  bruggen  en  dijken,  kaa  gedurtnde 
denzelfden  tijd,  van  gezegde  gronden  de  benoodigde  mate* 
rialen  trekken,  benoodigd  tot  het  in  orde  brengen  en 
onderhouden  der  wegen. 

Tot  schadevergoeding  zullen  alléén  regt  geven,  de* -be- 
bouwde en  verbeterde  gronden,  en  de  reeds  dem*  ée 
eigenaren  daargestelde  looppaden. 

7°  Titel.     Foorhijffaande  bepalingen. 

Art  15.  De  geconcessioneerden  van  landgronden ,  die 
gecontracteerd  hebben  onder  de  magt  van  vroegere  regle- 
menten, blyven  onderworpen  aan  het  besluit  door  den 
Gouverneur  in  raadkamer  genomen  den  8"  Julij  1862, 
bij  welk  besluit  hun  als  laatste  termijn ,  tot  het  nakomen 
hunner  verpligtingen ,  tot  den  31°  December  1868,  is 
to^eataan. 

Art.  16.  De  geconcessioneerden  van  stedelijjce  gronden^ 
geplaatst  onder  het  bestuur  van  dezelfde  reglemQoten^ 
zullen  een'  bepaalden  titel  van  eigendom  verkrijgen,  kx^iea 
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9  geaod  zgn ,  yóór  den  1*  Janoarij  1868  en  boven  den 
loopprgs ,  aan  de  aehatkial  te  betalen ,  eene  som ,  gelijk 
un  een  derde  ?an  dien  prijs. 

Art.  17.    Bebovdens    de   wijiigingen,   omschrefeu    in 
de  artikelen  15  en  16,   blijfen   al  de  vroeger  gecooces- 
smeerden  onderworpen  aan  de  bepalingen  der  reglemen- 
ten, behoorende  tot  het  bestuur,  waaronder  de  concessie 
legeven  is.     Die  reglementen  zijn  niet  ingetrokken,  dan 
mt  zoover  bet  voordeelig  is  op  den  aankoop  van  gronden , 
oa  de  openbaarmaking  van  het  tegenwoordig  besluit. 

De  Bestuurder,  bekleed  met  de  betrekking  van  Directeur 
UB  Binnenlandscbe  2#aken ,  is  belast  met  de  uitvoering 
vin  het  tegenwoordig  besluit ,  dat  van  af  heden  kracht  van 
wet  heeft. 

Port  di  Fnmee ,  5  October  1862. 

Vertaald  uit  de  Bêmtê  maritme  et  colamale^  door 

D.    VAN   KETWICH. 
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VII. 
DE  «iTAATISBEGROOTIMG 

VOOB  Dl 

over  1805. 

(Staatsblad  N».  11.)  fTET  va»  den  9<i«>  Januar^  1866, 
houdende  vtuUteUing  van  het  YL^  hoqfd- 
stuk  der  Staatêbegrooting  voor  deu 
jare  1865. 

Wij  WILLEM  lil,  bij  be  gbatib  Gods,  Koning  der 
Nedeblanden,  Peins  van  Obanje-Nassau  ,  Gboot-Hbetog 
tan  luxembubg,  enz.,  enz.,  enz. 

Allen,  die  deze  zullen  zien  of  hooren  lezen,  salnt! 
doen  te  weten : 

Alzoo  Wij  in  overweging  genomen  hebben ,  dat ,  volgens 
Art.  119  en  120  der  Grondwet,  de  algemeene  b^rooting 
Jaarlijks  moet  worden  vastgesteld; 

Zoo  is  het,  dat  Wij,  den  Raad  van  State  gehoord  en 
met  gemeen  overleg  der  Slaten-Generaal ,  hebben  goed- 
gevonden en  verstaan,  gelijk  Wij  goedvinden  en  verstaan 
bij  deze: 

Art.  1.  Bet  VI*  hoofdstak  der  begrooting  voor  de 
staatsuitgaven  voor  het  Dienstjaar  1865,  betreffende  het 
DqHirtemerU  van  Marine ^   wordt  vastgesteld  als  volgt: 
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!•«•     AFBIELIKe. 

Koatm  der  jÉdnumatratie. 
A.    Departement, 

Art.  1.    Trtotmnent  fan  den  Hinitter.    /   12,000.00 

Art.  2.  Betoldiging  fan  don  Secretarit- 
Generaal  en  Tan  de  Ambtenaren,  activi- 
tetU-traotement  fan  Officieren ,  tjjdelyk 
gedetacheerd  bij  het  Departement,  beiol- 
diging  Tan  Officieren ,  daarbg  goplaatjt  in 
Sedentaire  Betrekkingen,  fan  Ambtenaren 
tot  de  algemeene  dienst  behoorendo, 
die  der  rerdere  Geëmplogeerden  en  Be- 
dienden ,  bene?ent  maand-  en  daggelden 
en  tchrglloonen : 

••  Ambtenaren  bg  het 

Departement /  81 ,200.00 

*•  Algemeene  Ambtenaren    »  23,400.00 

»  104,600.00 

Art.  8«  Barean*  on  iokaalbehoeften 
en  kleine  nitgaTen,  bene?ent  drukwerk.  »     11,300.00 

B.  Direetiin  der  Marine  te  Ameietdam , 
üeiiepoetshtis^  Fiiseingen  enWillenuoerd. 

kti,  4*  Aotifiteita-traotement  Tan  de 
Directeuren  en  Rommandanten  ,  en  fan 
Officieren,  tgdelgk  gedetacheerd  bg  *•  Rgka 
werfen ,  besoldigingen  fan  Officieren , 
daarbij  geplaatst  in  Sedentaire  betrek- 
kingen, nütsgaders  Tan  de  Hoofd-Ambte- 
naren ,  Geëmploijeerdon  en  Bedienden  : 

t»  Jwuterdam /25,965.00 

>  BeUêvoêiêlmU »  16,790.00 

»  Fiiseingen »  21,165.00 

»  Wiliemêoard »  22,165.00 

: ,    86,085.00 

Art.  5.  Kosten  fan  het  Corps  Inge- 
oienri  der  Karine »    31,500.00 

Art.  6.  Bureau-  en  JLokaalbehoeiten , 
drukwerk ,  benofens  kleine  uitgaTon  •  •  •  >    10,000.00 


Transporteren  /  266,485.00 


/« 
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Per  Tfaiii|Mi4  /2SS»486.00 

C.    imspeetie  em  9§rifiemHê  «■■  Ê^d' 
mêttrê  en  andere  Mêe^nstrmmêmtêmm 

Art.  7.  Beioldiging  Tan  hel  penomel 
bij  de  inipectie  en  Terificatie  inn  pjé" 
meters  en  andere  lee-inatramenten ,  mits- 
gadert  uitgafen  aan  deu  inspectie  en 
Terificatie  f orbonden •      SgSSOAKt 

D.  Aft#-  0JI  VêriififlUêtfu. 
Ari.  8.  Reit-  en  ferbljifkoalen  roer  da 
cif  ile  Ambtenaren ,  voor  de  KKfeiren 
en  Perioneu,  die  geene  beioldiging  niC 
'f  Rykf  laf  trekken ,  alsmede  Tan  de 
Beambten  bij  het  loodsweien  en  ven 
het  loodspersoneel  ,  met  inbegrip  der 
restitutiën  Tan  ten  dienste  Tan  het  R(jk 
gedane  uitschotten • »     SS^OOCOO 

lU^  AFOULiire. 

Loodswezen  t    Betonnmg^    Bêbakimig^ 
Verlichting  j  Quarantaimdimtitj  mu. 

Art.  S).  Beioldiging  Tan  het  perteneel 
fier  Iiif  pectiën,  Tan  de  Ambtenaren  en  Taste 
en  tijdelijke  Geëmploijeerden  bg  het  optigt 
en  bcsliiiir  over  het  Loodsweien  ,  de  Be- 
tonniiig  en  Bcbakening  ,  Zeemerken,  Kast- 
en Oevorverlichling /  80,432.0(1 

Art.  10.    Aandeden  in  de  Loodsgelden 

en    vatte    beioldiging ,     benevens     kott« 

gelden    der   bemanning    van    de    Loodt-, 

Inspectie-     en    Pciling-Taartuigen ,     als: 

Schippers,  Loodsen,  Hulploodsen,  Kwee- 
kelingen  ,      Kwartiermeesters  ,    Roegers , 

Hatroicn    en  Ligt-Hatroten  bg  de  Loodt- 

dienst ,   tijdelgke  onderstand  aan  «eken  , 

premiën  aan  Schippers ,  en  buitengewone 

belooning  aan  Schippers,  Loodsen,  ent., 

TOor   hnipbieding   aan    schepen    in    nood 

en  het  redden  Tan  Schipbreukelingen. ••  »  577,485.00 

Transporteren  /  668,917.00       /  S 
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Per  Traoapori  /  666,917.00  /  280,835.00 
Art.  11.  Kotten  fan  aanbaring  fan 
loodt  afhaaldertfaartuigen,  met  hunne  be- 
manning, toomede  de  kotten  fan  tluit-, 
brug-  en  andere  gelden ,  Jaag*  on  tleep- 
loonen  der  lood t?aar tuigen ,  vitch-  en 
bergloonen ,  ent »      4,(1(MU00 

Art.  12.  Aanbouw,  onderhoud  en  huur 
Tan  loodtgebouwen  en  magatgnen  met  aan> 
hoerig  terrein ,  aantchaffing  van  ankert , 
kettingen ,  touwen ,  eni.,  tot  hulpbieding 
aan  tchepen ,  toomede  kotten  fan  intiru- 
roenten  tot  het  meten  van  den  diepgang 
der  schepen,  fan  loodtmanMeekettt  en 
verdere  kotten  van  uitmonttering  van  bet 
loodtpertoneel ,  daaronder  begrepen  de 
kleeding  der  bemanning  van  het  vaartuig  , 
bettemd  voor  de  generale  intpectie •      5,290.00 

Art.  13*  Bureau-  en  lokaalbeboeften , 
druk-  en  bindwerk  ,  ten  dienste  van  het 
loodtweien  ,  ens.,  benovent  kleine  uitga- 
ven ,  daaronder  begrepen  ,  agio  op  wittels 
en  verliet  op  vreemde  munttpeciën  voor 
on  tvangtten  wegen  t  loodtgelden  ,    ent...   »      .5,000.(N) 

Art.  14.  Kosten  der  Betonning  en  Beha- 
kening ,  Zeemerken ,  Kust-  on  Oever- 
verlichting ,  Lichtschepen  en  hunne  be- 
manning ,  met  inbegrip  der  kotten  van 
trantport,  toomede  die,  vallende  op  de 
betaling  der  toelage  aan  Uannover^  voor 
bet  onderhoud  der  Betonning  en  Bebake- 
ning  van  d9  Enu  en  de  daarbij  behoorendc 
Wadden^  en  voor  het  onderhond  van  het 
Kuttlicht  op  Borkum;  voortt  de  kotten 
van  onderhond  en  bemanning  van  het 
Trantportvaartuig  ten  dientte  van  het 
Lichttchip ,  ent. ,  met  den  aankleve  van 
dien;  benovent  den  laatsten  of  ondcr- 
boudt-termgn  van  den  op  de  dientt  van 
1883  aange weten  bouw  van  een  licht- 
toren  met  wachtertwoningen  op  Testl,.  >  179,407.30 


Trantporteren  /  860,614.30      /  280,835.00 
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Per  Tranaport  /  800,614^    /    980,836.00 

Art*  15.  Kotten  foor  het  Ter?atrdigen  en 
bijwerken  van  bjdrographiache  kaarten 
en  betchrg  vingen /    2,500.00 

Art.  16.  Tractementen  en  belooningen 
der  Ambtenaren  en  Bedienden  en  verdere 
kotten  voor  do  dienst  der  quarantaine..  >      6,681.00 

Art.  17.  Beioldiging  van  den  HaTon* 
meester  en  de  Wachters  hg  de  haven- 
dienst aan  het  JVituwtdiêp a      8,260.00 

»     878,065.80 

m^  AFBXBLIirO. 

Matenêêl  der  Zeemagt  envan^êBifhêuferveiu 

Art.  18.  Aanschaffing  van  Hout  tot 
aanbouw ,  aflimmering  ,  toetuiging,  uit- 
rusting, herstelling  en  vervorming  van 
.  schepen  en  vaartuigen  binnen  's  lands, 
met  inbegrip  van  die  voor  het  loodsweien  , 
en  de  betrekkelijke  kosten  van  verToer .  /  600,000.00 

Art.  19.  Aanschaffing  van  alle  mate- 
rialen ,  (uitgetonderd  hout ,  steenkolen  , 
pantserplaten ,  koepels  en  schilden),  be- 
noodigd  tot  den  aanbouw ,  do  aflimme- 
ring ,  vervorming,  toetuiging,  uitrusting  , 
onderhond  en  herstelling  van  schepen  en 
vaartuigen  binnen  's  lands,  met  inbegrip 
van  die  voor  het  loodsweien,  en  de  lot 
dien  aanbouw,  vervorming  en  herstelling 
benoodigde  werktuigen  ,  met  uittondering 
van  die  tot  het  aanbrengen  en  gereed 
maken  van  pantserplaten ,  koepels  en 
schilden;  aanschaffing  van  uitrustingsbe- 
heeften  ,  aanbouw,  herstelling  en  aankoop 
van  schepen  en  vaartuigen  bg  particulie- 
ren, alles  met  den  aankleve  van  dien;  en 
de  betcekkelgke  kosten  van  vervoer,  be« 

proeving   en   toetigt s  1,253,000.00 

Art.  20.    Aanschaffing,   onderbond   en 
herstelling   van   werktuigen   tot  het  aan- 
brengen  en  gereed    maken   der  pantser-  ^^^^^^^^ 
platen,    miti^udcri  de  daartoe  betrekke^                    '^^^^^^^^^^ 


Iraniporteren  /  f, 853, 000 .00  /  J,153^ 
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Per  TraofpoH/ 1,868,000.00    /l,t58,890M 
Igke  kotten  van  beproeviag,  TerToer  dier 
werktaigen  en  den  eankleve  Ttn  dien,.  »        5,000.00 

Art.  21.  Verstrekkingen  en  diensten 
ten    behoeve  van  de  maritime  elablisfe- 

roenten  en  onderhoorighedon •      öO,(KM).00 

Art  22.  Aanichaffing  en  herstelling  Tan 
geschut,  gesohutleggers ,  affutage,  pro- 
jectilen,  draagbare  vuur-  en  blanke  wape- 
nen, ledergoed,  buskruid,  vuurwerken, 
gereedschappen  en  alle  verdere  taken,  op 
de  artillerie  van  de  marine  en  haren  aan- 
kleve,  en  op  de  beproeving,  vervoer  en 
begeleiding  betrekking  hebbende »     270,000.00 

Art.  23.  Aanschaffing  en  herstelling 
van  scheeps-stoomwerktuigen  en  soheeps- 
stoomketels ,  daarvoor  benoodigde  mate- 
rialen ,  machinekamerbehoeften ,  alles 
met  den  aankleve  van  dien;  wgders 
de  kosten  van  beproeving  en  vervoer 
van  een  en  ander • »    507,588.00 

Art.  24.  Aanschaffing  van  steenkolen 
▼oor  binnen  en  buiten  's  lands  en  de  be- 
trekkelijke kosten  ven  vervoer s    124,000.00 

Art.  25.  Kosten  buiten  's  lands  ^  uitgo- 
sooderd  steenkolen ,  gevorderd  tot  her- 
stelling van  schepen,  hunne  nitrosting 
en  venorging  van  behoeften,  mitsgaders 
die  hunner  toetuiging,  artillerie  en 
stoomwerktnigen ,  soomede  de  vereisohte 
transportkosten,  alles  met  den  aankleve 
vandien >      40,000.00 

Art.  26.  Onderhond «  herstelling  en 
daarstelling  van  gebouwen,  magatgnen» 
werkplaatsen ,  hellingen  en  hare  kappen, 
dokken,  sluiten,  bruggen,  bokken, 
kranen,  vrerktnigen,  kaaimureui  be- 
sekee^gen,  oaHDoringen,  omrasterin- 
ges,  keMmen,  hospitalen,  wachten, 
gMctotaldlingeD,  kmidmagaignen,  ent., 
alieiir  d^^MmtaiM-pkatsen  en  andera 
iwtrMa;  miligaderi  de  betrek* 

^M«9dg« e    198,600.00 


ibKHüttni    .  TruepetüMB  /  8,083,188.00  /  1,158,880.30 

9 
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Per  Trratpori  /  1,113,189X0    /  j  ,153. 

Art.  20a.  Kosten  ^an  inspeoüe,  reit 
en  verblgf ,  opiigt ,  keuring ,  bemrmkinf 
en  TerToer ,  ge?orderd  foor  de  liaralel- 
ling  van  het  nieuwe  Drooge  Dok  te 
Willênuoord »      10,000.00 

Art,  27.  Beioldiging  en  toelagen  der 
mindere  Gcêmplogeerden ,  daggelden  en 
toelagen  der  werklieden  op  '•  Ryka  wer* 
▼eu ,  alimede  de  bezoldigingen  van  Ma- 
chinisten en  Vnurslokers  der  aotive  aee- 
magt ,  die ,  onder  stilstand  van  tekeeps* 
•oldg ,  gedetacheerd  tijn  bij  's  Rjjks 
werden;  daaronder  begrepen  de  kosten 
▼an  bewaring  en  bewaking  Tan  *•  Rgka 
niaritime  etablissementen ,  magatynen 
ens.;  kosten  fan  optigt  met  den  aanklete 
▼an  dien ,  o^er  uit  te  Yoeren  werken , 
bniten  's  Rgks  wer?en  of  bg  particulieren 
en  bg  de  houtkeuringen ;  kosten  van  bulten 
de  werven ,  door  particulieren ,  op  tarief 
of  oontraot  forrigt  wordende  werkiaam* 
heden ,  en  eindelgk  kosten  Tan  kleeding 
▼an  mindere  Geêmplo|jeerden ,  uitma- 
kende de  politie  op  's  Rgks  werren....  >  013,800.00 

Art.  28*  Schippers  en  Hatroten  op 
het  jagt  en  de  werkfaartnigen ,  daar- 
onder begrepen  de  dag-  en  kostgetden 
en  de  kleeding,  loomede  van  sluis-  en 
bruggelden,    jaagloonen ,   eni.,    op  de 

kanalen  en  rivieren • »    30,063.00 

»  3,082 

Pêrêomél  Ar  ZemagU 

Art.  29.  Traotementen  der  Zce-Officie- 
ren  en  Adelborsten /   440,ÏS0.00 

Art.  80.  Traotementen  der  Inspecteurs 
en  Officieren  van  Administratie ,  Adjunct- 
Administrateurs  en  Soheepsklerken »      81,000.00 

Art.  31.    Traotementen,   toelagen   en 

Transporteren  /  521,750.00    /5,13S 
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Pn  Transport  /  G21,7S0.0Ó  /5,t3S,942.aO 
(gelden  vtto  de  Officieren  en  Kweeke- 
fee  lig  de  Geneeskundige  dienst 
r  Zee-  en  LandoMgt^  dese  Itettten 
enslen  aen  de  Merine  bewgxende ;  acti- 
ileüs-lrectementen  der  Officieren  van 
iCieBdheid  ,  gedetacheerd  bg  *•  Egks 
larine-lMMpiteel  te  Wiiiemsoardf  loomede 
raeteoienten ,  toelagen  en  daggelden  van 
Icn  Adainiatratenr  en  verdere  Geêmploi- 
jenden  hg  gemeld  hospitaal  en  hg  de 
BakeninrigUng    der    Karine    te    ffellê^ 

wttshnê »     110,066.00 

Art  32.    Traelementen   ran   Dek-  en 
Onder  •  Officieren ,    tot   het  Taste  corps 


28,000.00 


Art  33.  Rosten  van  het  corps  Meri- 
tttn ,  bestaande  in  de  tractementen  Tan 
Ofteierea ,  soidgen  der  minderen ,  na 
ifkrek  der  ten  hunnen  koste  feratraktc 
ittding;  aanschaffing  dier  Toeding,  als- 
■sde  de  Tcrdere  kosten  van  het  corps, 
«ütoBder  begrepen   tgn   die  der  oplei- 

&I  van  Kadets  tot  Officier,  Tcrminderd 

eet  hniine   contributie ;  onderhond   en 

lUfttllins  ^*°  ^^1  ameublement ,  benoo. 

ÜtAeden   tot  het  schoonhouden  ,  Tcr- 

«tnaea   en    Tcrlichten    der  localen    in 

k  kaïeraen   en  het  kamperen  tan   een 

^Haehsment »    309,600.00 

Art  84.    Rosten  der  acticTC  Zeemagt: 

Wfiaiskesten ,    waaronder    huur    van 

CAlskaal  tot  het  honden  ran  een  kantoor 

vwr  de  aanneming  Tan  scheepsTolk   te 

Atttirdsas ,  scheonhouden  Tan  dat  lokaal 

•i  verdere  kleine  ultgaTen  tot  de  dienst 

m  dst  kantoor  betrakkelgk  /  25,000.00 
ksttea  vallende  op   het 

lAiiefl    en    transporteren 

^  ue-niiiciens »      1,200.00 

Ke-traetementen ,   tafel- 

{ddea    en    toelagen    der 


Transporteren  /  26,200.00  /  960,406.00    /  5,185,942.30 

9  " 
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Per  Trtatport  /    26,t00.00   /mè,4MM  /  5,131 
Offioiereo   en     Ooder^Offi* 

eieren / »  445,490.00 

scheept-soldgen  en  toeU- 
gen ,  mei  inbegrip  der  hot- 
pitaal-toldg  en  van  kotten 
der  kleedingttnkken ,  kooi- 
goederen  ,  Ubak  en  reptra- 
Cieloonen  ,  door  de  tchepe* 
lingen  tel  ven  tebekottigen  1 1,ü57,l6f).(N) 

»  1,528,850.00 

Art.  35.  Schafting  der  eqnipaget  en 
aaiitcbaffing  tan  teep  ,  van  *t  Rrjkt  wege 
aan  de  tcbepelingen  veritrekt  wordende  •     555,980.00 

Art.  3G.  Kotten  Ta) lende  op  het  ver- 
plegen Tan  lieken  in  de  hotpitalen  en 
burgerlgke  gctticbten ,  traniport  van 
zieken  ,  geneeimiddelen  ,  chirurgicale  , 
pharmacentitche  en  verdere  behoeften 
voor  de  geneetkundige  dientt  der  lee- 
magt >      65,150.00 

Art.  37.  Kotten  van  'tRgkt  tchepen 
en  vaartuigen  buiten  't  land* ,  wegent 
quarantaine-kotten,  loodtdlentten,  tieep- 
loonen ,  ent. ,  altmede  kotten  van 
't  Rjjkt  tchepen  en  vaartuigen  in  en 
buiten  dientt,  linnen  't  iands^  voor 
loodtdientten ,  het  uit-  en  inloodten  in 
en  oit  de  havent  van  dit  Rgk,  jaag- 
en  tleeploonen ,  tluit-  en  brnggelden , 
het  verleenen  van  adtittentie,  het 
opvittohen  en  bergloon  van  ankert  en 
andere  voorwerpen ,  eni t      18,000.00 

Art.  88.  Tractementen  ,  toelagen  ,  tol- 
dgeo  en  verdere  kotten  van  het  Konink- 
Igk  Inttituut  voor  de  Marine  te  Wiiiem*- 
oordf  daaronder  begrepen  de  weekgel- 
den en  amutemeuten  der  Adelbortten , 
na  aftrek  der  bgdragen ,  voor  de  oplei- 
ding der  Adelbortten  betaald  wordende  •       64,500.00 

Art.  89.  Kotten  van  medaillet  en 
ondertcheidingtteekenen ,  daaronder  be- 


Trantporteren  /  3,201,886.00    /5,1S 
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Per  Tnntport  /  8,i01,886.00    /  5,186,948.90 

tfen  de    gralificeüëo ,  verbonden  tan 

leekeiining  der  genden  medaiUet  toot 
^  en  60-jenge  dienst,  ingesteld  bg 
.  1.  besl.  d.  d.  13  April  1859,  n«.87  .  »        3,000.00 

Art.  40.  Kosten  Ttn  transport  fan  Of* 
tkren  en  mindere  Schepelingen ,  die 
mÊH  'sKgks  rekening  nit  de  Neder- 
ndseke  beaittingen  of  eenig  ander  bni- 
■nlandsch  station  naar  het  Taderland 
■nigkceren ,   of  wel  derwaarts  worden 


8,000.00 


Art  41.  Dmk-  en  bindwerk  tan  onder- 
aard   ten   dienste   der   actiTO 
,t,    mitsgaders    het  drukken   en 

▼an  militaire  reglementen  .  •  »        3,500 .00 


3,116,886.00 


yd*  AiDULure. 

Pinnoinen^  iifdêkfkê  penrioenen^  waekigelden, 
graü^icaüm  en  andenttmden. 

Art  42.  Pensioenen,  daaronder  begre- 
}tM  de  peatioenen  terleend  tot  en  met 
éeo  l<iei  December  1848  aan  de  min- 
ere seêmplogeerdea  en  werklieden  tan 
'i  Igb  maritime  werven  ,  toomede  de 
^erhoogiog,  toegekend  bg  de  wet  tan 
ttAogustus  1859  (StaaUblad  n».  96)..  /    305,000.00 

Art  43.  Pensioenen  aan  mindere  ge- 
êaplogeerden  ,  werklieden  en  bedienden 
^  ^1  Rgks  maritime  inrigtingen  en  op 
'iKgks  jagt  en  werkTaartnigen ,  mits- 
pderi  un  hunne  weduwen  en  kinderen  s      GO;(H)().()0 

Art.  44.  Pensioenen  en  onderstanden 
na  liet  loodtpersoneel ,  mitsgaders  aan 
kmue  weduwen  en  kinderen ,  inge? olge 
duellen  tan  20  Aug.  1859  {StaaUblad 
>°*9i),  en  van  30  April  \9SSk{Staaiêhlad 
i».41) »      43,000;00 

Art  45.  Tijdelgk  te  verleenen  pen- 
lioeaen  en  onderstanden ,  alsmede  toe* 


Transporteren  /  468,000.00    /  8,352,328.80 


124 

Per  Trvuport  /  408,000.00    /  8,86M>8J0 
lage  aan  een  gepenaioneerden  Kapitein- 
Luitenant  ter  lee,  Toor  gedane  dienaten 
in  aedentaire  betrekking  by  het  Departe- 
ment fan  Karine >        8,000.00 

Art,  46.  Wachtgelden  ten  behoefe 
van  Ambtenaren  ,  uitgetallen  ten  f  evotf e 
▼an  maatregelen  van  beatnur »        9,749«IX) 

Art.  47.  Wachtgelden  ten  behoeve 
Tan  loodaen  en  hnlp.Ioodaen ,  die ,  ten 
gcTolge  der  wettelgke  regeling  van  het 
loodaweien,  niet  dadeljik  de  dienst  ala 
vatte  loodaen  hebben  kunnen  yerrigten  a        8,420.00 

Art.  48.  Bydragen  aan  eenige  Gemeenie- 
beaturen  ter  tegemoetkoming  in  het  on- 
derhoud van  oude  loodaen ,  ent. ,  die 
tot  de  gemeentelgke  binnenloodtdientten 
hebben  behoord  en ,  ten  gevolge  van  de 
wettelgke  regeling  der  loodfdiena^  hMoe 
gewone  vertorging  geheel  of  gedeeltelyk 

hebben  verloren t  818«00 

Art.  49.    Gratificttiën a        4,18lfc8> 

»        494,281.00 

VI«1«  An>lXLIKG. 
Orwoorziêne  uUffovmt, 
Art.  fiO.    Onvoortiene  uitgaven /     00,000.00 


f        00,000.00 
/8^,e00L90 

Ed  alzoo  tot  een  bedrag  van  acht  mUUoen  nêgm  htmdird 
zes  duigend  zeè  honderd  negen  gulden  dertig  ceniê. 

Art.  2.  Wanneer  de  som,  in  dit  hoofdstnk  uitgetrokken 
voor  een  der  onderwerpen  van  uitgaaf,  begrepen  imder  de 
artikelen  3,  6,  8,  9,  10,  11,  18,  16,  21,  24,  25,  26, 
27,  28,  82,  U,  85,  86,  87,  88,  89,  40,  41,  42, 
43 ,  44 .  45  en  46 ,  ontoereikend  mogt  worden  boTOnden , 
kan  het  ontbrekende  bedrag,  met  inachtneming  Tan  het 
Toorschrift  van  het  2<'*  lid  Yan  art.  24  der  wet  fan  den 


186 

N  Odober  1841  (StaaMlad  H\  40) ,  aangevuld  worden 

I  den  post  Tan  onToorzienè  ülfafen ,  in  hetzelfde  hoofd- 
Ik  Toorkomende. 

Art*  ».  Df  IB  dei  MO^  Hi  èit  «iMiQilt  ttorkUKnde 
kkoeften ,  het  Toonchreren  departement  betreffende , 
ydke  hare  omschrijfiDg  niet  finden  in  de  artikelen  van 

II  hoofdstuk,  ^ijffêffb  dp  dm  (MMl  fftn  MtMriltne  uitga- 
nn  aangewezen. 

I.  Deze  uitgaven  worden  bij  de  rekening  omschreven  en 
inntwoord  in  zoo  vele  bendere  posten ,  als  zij  gelijk- 
anrtige  onderwerpen  betreffen. 

lasten  en  bevden,  dat  deze  in  bet  SiaaMlad  zal 
Mden  geplaatst ,  en  dat  alle  Ministeriele  Departementen , 

aioriteiten ,  CoUegiën  en   Ambtenaren ,  wien  zulks  aan- 

üt,  aan    de   naauwkeurige    uitvoering  de  hand  zullen 

ioden. 

«^geten  te  'êBrdtefAaffe,  den  ^  UtmtV}  18Ö5. 

{umget.)    WILLEM. 

De  Mvditêr  van  Marine^ 
fw»  gü.)    W.  J.  C.  HUTSSBN  VAN  KiTTBimni. 

üitg^even  den  twcuilfdm  JsMat^  lübé 

De  Mwdeter  van  Justitie, 
(wae  p^,)    OM¥nli. 


126 

Vlll. 

DB   irBDBIII.itHrDSCHB  HABUB 

mv 

HABB   ADHIMISTBATIB» 

OP  1  JuLiJ  1865. 


De  Nederlandsche  Marine  eo  hare  Adminialratie  bestaat  uit: 

1  Admiraal  iran  de  Vloot,  Z.  E.  H.  Prins  fibdbr»  der 
Nederlanden^  enz. 

2  Luitenant- Admiraals ,  Z.  K.  H.  Prins  willbm  frxdb- 
RiK  HENDRIK  der  Nederlanden  ^  Opperbevelhebber 
der  Vloot ,  enz.  enz. ,  en  Z.  K.  H.  willbm  nicolaas 

ALBXANDBR      FRBDBRIK      KARBL     HBIIDRIK  ,     PrittS     TSB 

Oranje,  enz.  enz. 

2  Vice  •  Admiraals ,  o.  vogblpoot  en  j.  mat. 

3  Schonten-bij-Nacht ,  r.  van  voss,  a.  a*  bb  vriis 
en  6.  fabius. 

20  Kapiteins  ter  zee. 

40  Kapitein-Lnitenants  ter  zee. 
118  Luitenants  ter  zee  der  V  klasse. 
194        •  »     .     •     2«     • 

100  Adelborsten  der  1«  klasse. 

Korpe  Marinierê, 

1  Kommandant,  h.  camp,  Kapitein  ter  zee. 
8  Majoors,    Jhr.    a.    a.    van    nbukirghbn, 

NYVENHBIM,   D.   VRBEDENBBR6   OU  J.   J.   SOBB. 

4  Kapiteins  der  1«  klasse. 


I' 
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UlMeUlaMailt. 

I  Ueaait-Kolonel  Milittire  Inlendant. 

1  Iif|Hl€iii>Kwartieniieeftter  der  !•  klasse. 

1  lente  Lmtenapt-Kwirtiermeester. 

1    i     liOileiitDt ,  Adminislrateiir  Tan  Kleeding. 

i  Tweede      »  Kwirtiermeeslers. 

Geneeskundige  Dienei. 

1  Inspecteur,  D*.  q.  f.  pop. 

1  Dirigerend  0£Bcier  Tan  Gezondheid  der  1*  klasse. 

3  Dirigerende  Officieren  van  Gezondheid  der  2*  klasse. 
18  Officieren  van  Gezondheid  der  l"*  klasse. 
47        »  »  »  »     2«     » 

J2        »  »  j»  »     8*     » 

1  Eeme  Apotheker  der  Zeemagt. 

Adminiêtraiie  by  de  Zeemagi, 

3  hqpecteors  van  Administratie. 

13  Officieren  van  Administratie  der  1«  klasse. 

31  »  »  »  •  2*  • 
27  »  »  »  »  3"  » 
16  Adjmict-Administrateurs. 

32  Klerken. 

Maehiniêien  bij  de  Zeemagt» 
3  Officieren-Machinist. 
13  Machinisten  der  l**  klasse. 

Korps  Ingenieurs  bij  de  Zeemagi. 
1  Hoofd-Ingenienr,  Directeor  van  Scheepsbouw,  l.  k.  tubk. 
5  Hoofdingenieurs. 
S  bgenieurs  der  !•  klasse. 
3        >  »     2«     » 

i  Aspirant-Ingenieurs. 
1  Hoofd-Ingenieur  k  la  suite. 


vu 


Hoog  MilUair  Goregtohof  U  Utroekt. 


PresideDt:  M'.  i*  vaji 

Leden:      j.    BOSLBHf   jz.,    Scihwit fc^ WmH     tMobir; 

s   j.  Gnfe  YAK  LiMBDM  OTunit  lipÜHB  ter  Zee; 

M^  i.  ■.  TBUNiie;  w.  ■•  mouum^  fiMenat-Majeor; 

j.  H.  L.  KT»TiAioiM»  G«ttenal-Ma|oor. 
AdTocaat-Fiskaal   toot  's  Komngs   Zee«  en  Landnugt: 

M'.   W.   J.   VA5   HOTTIMA. 

Griffier:  Jh^  M^  a.  a.  iaü  oLDWBAnHiflWi  fmaimd 

WITTE  TULOIOn. 

SnbitiUnit^riflkr,  M'.  t.  vav  da»  Van  vêêiêM. 
Kommies  ter  Griffie :  M^  c*  r.  n.  raa. 

Departement  van  Marimé* 
Hinister  Tao   Marine:   w.   j.  c.  AMder  HCTTifóClf  tah 

EATTINDIJKI. 

Secretaris-Generaal:  Jh^  a.  klbeck. 
Referendarissen:  j.  h.  gommys  en  j.  z.  buinbt. 
Chef  Tan  de  Afdeeling  Materieel:  l.  k.  tübk»  Hooid- 

Ingenieur,  Directeur  Tan  Scheepsboaw. 
Chef  Tan  de  Afdeeling  Pereoneel:  j.  vau  goqb»  Kapt. 

Luit.  ter  zee. 
Chef  van  de  Afdeeling  Loodewezen:  Jh'.  h.  p.  db  kogk, 

Kapt.-Luit.  ter  zee. 
Inspecteur  van  Financiën  bij  het  LoodiWBBe» :  A^^  u,  P.  r. 

HOOFT. 

6  Hoofd-Kommiesen:  l.  j.  t.  brobkhoff,  b.  ob  eaktbs, 

J.   J.   VBRHBTB,     F.   J.  SOffüVAGnB ,     L.   C.  TBN  flOV^ 
en  C.   BBBUL. 

9  Kommiesen. 
20  Adjmict-Kommiesen. 

5  £ersta  Elerken. 
4  Tweede 
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Officieren  en  Ambtenaren  bij  de  algemeene  dienst 
van  hei  Depariemeni  van  Marine. 

f.  KAïSEB ,  Yerificatear  Tan   s  Rijks  Zee-Iostromenten. 
f.  J.  KAïSBB,    AdjoncC-Terificateor  van    *8  Rijks  2ee- 
InstnuDenten. 

H.  HUT6KNS,  Kspiteio  ter  zee  titalair,   Inspecteur  over 
de  StoomTaartdienst. 

j.  A.  H.  scBREUDER,  Kapt.-Lait.  ter  zee,  Inspecteor 
van  Ditmstiiig. 

A. I.  BLOMMBNDAL ,  KapiteioLuitenant  ter  lee ,  Chef  der 
hydrographie  Tan  de  Rederhuldsehe  zeegaten. 

J.  A.  L.  DSN  ouDBH,  InspecteoT  Tan  Administratie,  belast  met 
de  generale  inspectie  Tan  het  gehooden  beheer  der 
leTensmiddelen  en  met  de  generale  inspectie  en  ken- 
ring  der  leTensmiddelen  en  de  kleeding  der  Marine. 

^'  SB  FRBMSRY,  Kapitein •  Loitcnant  ter  zee  titulair, 
lo^teor  oTcr  de  Artillerie  der  Blarine. 

>•  p.  nu  BONBTAt  f AüRE ,  Loit  ter  zfe  dcT  1«  klasse , 
gedetacheerd  bij  de  Hydrographie  der  Ifederiandsche 
zeegaten. 

i.  M.  onnsEN ,  Directeur  Tan  het  depAt  Tan  Kaarten , 
Plans,  Modellen  en  Tan  de  Bibliotheek  bij  het  Depar- 
tement Tan  Marine. 

D.  ux  SK(i  Bosoi,  Ingenieur  bij  's  Rijks  SioomTaartdieust. 

B.  u  vtM ,  OppATTvurwerksf  bij  de  Marine ,   met  den 

nng  van  Kapitein  bij  het  korps  Marinierii» 
'.  i.  scHUYT  ,  Houtmeter. 

Commieeie  tot  het  examineren  van  Zee^Oj^cieren 
en  Adelborsten ,  alsmede  van  Stuurlieden  tot 
de  Marine  bekoêrenée. 
President:  j.  m.  obreen. 

Men:  H.   HUTGBNS   CU   Jh"^.    H.   O.   WICHERS. 
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DirêciU  van  kêt  Wêduwnk-  #m  fFëêzenfmtiê  ier 
Miliiaire  Ojffleieren  kij  '#  itifk,  Zeêmagi, 

Jhr.   A.   KLIBGK,  Dirftfctour.AHniwiiffiigtmr 

A.  A.  DBVBIBS,,    -^    ^ 

>  Direeleoran 

H.  CAMP, 


'1 

j.  H.  GOMMYS,  AmBnaensis. 
j.  i.  VEBHBTS,  KBsner. 


Dirêctiên  der  Marine» 

De  Marine  telt  4  directiën ,  als : 

Te  /imêierdam ,  Direet.  en  Konunand.  j.  kat. 

Te  /fillenuoord^    »        »  » 

Te  ffellêvoeUluiSf   »        ■  ■         f.a.iiattet8B1I. 

Te  Fli^einffen^        »        »  »         A.  a.  Dl  tbibi 

Londêwezen^   fieionning,    Bêbakening  ên  f^erliekiing. 

Hoofd-Inspecteur,  Jhr.  h.  p.  ob  kogk. 

6  Districten,  ab:  te  Groningen^  te  Terêekêltimg ^ 
ie  Willenuoordj  te  HellevoêUlui* ,  te  Brouwêrskavia 
en  te  f^liêêingen. 

Ambtenaren  voor  de  Quarantaine. 

2  Intendanten :  te  Wieringen  en  op  de  Tien  Gam%eiem. 
14  Geneeskundigen,  Visiteurs,  waarran  5  bulten  bownr 
van  *s  Rijks  Schatkist. 

Hoepitaal  der  Marine  ie  Willemeoard. 
Dirigerend     Officier    van    Gezondheid    der    1*   kiaaN 

H.     SLOT. 

4  Officieren  van  Gezondheid. 
2  Apothekers. 
1  Administrateur. 
1  A^ionct-Konmios. 
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'M^iUnklyk  Imiituui  voor  de  Marine  ie  Willomeoord. 
Kommaiidaiit  Tan  het  Institaiit  c.  p.  db  brauw. 

Hel  Institinit  teh  5  Officieren ,  belast  met  het  onderwgs 
en  6  Burgerlijke  Onderwijzers,  35  Adelborsten  der 
2*  klasse ,  1«  afd. ;  20  Adelborsten  der  8«  klasse , 
2*  afd.  en  17  Adelborsten  der  8'  klasse ,  d«  afd. 

Bij  de  opleiding  voor  het  'Korps  Mariniers  te  Amêter* 
dam  bevinden  zich  4  Kadets. 

Bg  *8  Rijks  Kweekschool  Toor  Militaire  Geneeskundigen 
te  Utrecht  bevinden  zich  19  Kweekelingen  voor  de 
geneeskundige  dienst  bij  de  Marine. 

Vao  en  met  1854  tot  en  met  1864  is  het  Korpe 
Zeeoffideren  verminderd : 
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fficft-ldJBinBlft.  .* , , . . 

Scboolen^b^-Pïachl 

KAplteio-^Lqitenaals  tir  im  * .  ** 
Lattemots  ter  xee  il«r  !«  yatie 
LuitenanU  Uit  x««  der  ï^  liksM 
idelbonUtn  d«i-  K  lüisse 
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IX. 


STUT  DER  HEDEBUlDSaiE  ZEDÜAT, 


OP    1    JuuJ    186K. 


HAIEN  DBK  SCHEPIII. 


i 


j 


Op  stapel  geut 


Te 


1^ 


FREGATTEN  ut  STOOIVERMOGEN. 

51  I  4S0  I   ..  irHêsingên.. 

161      400      ..  !        9      .... 

51   I  400      ..  »      .... 

De  Admiraal  van  Wattenaer..  .|  45  ;  ÏIOO      ..  Amatffdam  . 


I  Adolf,  Hertog  ymm  NasMU 

I  ZeeUnd 

EyerUen 


1864 
18S8 


STOOMRATTIRU. 

De  Rnyter [  45  |  400  ;   ..  \flUHng9n |  1831 

KORVETTEN   mbt   STOOMYERHOGEN. 

MedoM I  19  I  150  I  ..  \dm9i9rdum . , .  ,\  1851 

Prinaet  AmelU |  19  |  150  |  . .  {VHëHrngtn i  1858 

TRANSrORTSCHIP  mbt  STOOMVERMOGBN. 


» 
1» 


1» 


18Si 


Java  I*) I  t6|  250| 


\Amat9riam...  |  1863 


SCHROEF  -  ST00MSCHEPEN. 


Van  Galen .......**. ^ . 

Willem., 

DjanibL . , .    

Zoutman* .  H  .......*., . 

Leeuwarden ..,., 

Hat  MelaLcD  Itraii. .... 
Gnra^aEi.  ....,..<«.... 
Gtadel  Tan  AntuterpenH 
VtCfl-AdmtrBAl  Koopm«n 

De  Watörgaui 

Earnït ».. , 

Reteli.. 

Priniei  Hai-i« 

Soembtng. ............. 

Veini'iui 

Eet  Loo ...... É ...... . 

Bei  nier  Claeiten 

Cornelit  Üirlii. , , , 

Balï 

lontrado.. ,^  .> 


m 

eoo 

16 
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j 

16 

sso 

16 
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te 

ï5o: 
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4 

8 

70 

4 

Amtiên^m 


AmMÈfréiim , . 


AiiuUréam  . . 

Krimpen  al dLwk 

K.indtrdyh  . . 
AmMiêr4am . . 


1884 

1801 

issa 

18^ 

t8iS9 

1860 

1860 

I9SII 

1^8 

1863  I 

1885 

1868 

1858  I 

1856  I 

l&ï7 

1858 


1861 
18GI 
1881 
1863 

%m 
\m 
\m 

ïm 
im 
\m 

im 
\m 
\m 
\m 
\m 


{*)  Ifi  gewone  omstandig tieden  u)  deie  bodem  ati  trantpertic1tip8itiikk« 
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9U  8CHIPER. 
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iS-- 

Op  tUpel  get«t 


te 


Te  water 
geloopeo 


SCHROIP-STOOMSCHEPEII.     fêrvoig. 
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10 
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Vlissingen, 

Gouda 

»       

Jwutêrdam 

»    ••. . 
Maoêêluiê . 

» 
Groningen, 

>  . . . 
Jmêtordam 

>  . . . 
FHsêingên. 

Amêiwdam 

»      . . . 
»      . . . 

>  . . . 

>  . . . 


1859 
1859 
1859 
1859 
1859 
1859 
1859 


1859 
1860 
1860 
1861 
1861 
1861 
1861 
1861 
1861 
1858 


860 
860 


860 
860 
860 
860 
860 
862 
862 
863 
863 
1863 
862 
862 


RADIR  -  STOOMSCHEPEN . 


JMren  tchip)... 

ml 

n  lintbergen  (idem) 


8 

300 

8 

300 

6 

800 

8 

220 

6 

220 

6 

180 

6 

110 

4 

100 

1 

70 

Amêterdam . 

t      . . . . 

»  . . . . 
Roiiêrdam. . 
flisnngon,, 
dmêierdmm . 
Fêyenoord . . 


1848 
1850 
1863 
1840 
1840 
1800 
1845 
1855 
1861 


1849 
1852 
1864 
1842 
1843 
1862 
1845 
1856 
1852 


RABER  .  STOOHSCHEPSll , 

^  fan  kit  RvAUXViuuiT  va»  Roxonilii,  doek  bemand  wordende 
door  dê  Marine. 


•clup). 


158, 
80 


3  \F4tSfenoord . 

4  .      ... 


ia5i 

1860 


1861 
1861 


DRIIVIlfDE  BATTERIJRR. 


Ür4*' 


WillewMoord.,:  1858 
FHsêingon. . 
Amotordam,. 

rUuirngmi, 


1869 
1859 
1869 


1861 
1860 
1860 
1860 


JM 


llAIEli    »ft   SCREPEH. 


Op  «tiptl  geKi        U  «i«r 


LENIESCBËPEff    JtWM    fe 


j  Tmmp  — 


-1  74  1 


FIE^ATTEH  Olm    U  ^Lua, 

De  Priii«  Tin  Onnjc ^ é  .  .1  0tl  |A#llfri/aai . . 

ftofgeritMnk^ J  60  iAmti^rdam  . 

Dt  ifin ^ ' '54  tiïo^rfrffani. , 

FREGITTEN    i>u   3»   ki^ki. 

Prini  Are» ad»  der  Ifederbnd«a  , 44  ^JmHerê^m  , 

Bolkud -..^ 44  * 

De  Siinbra ^ 44  '        » 

kOKVETTEN   du   U 


tsan  , 

1825  I 


1818 
18U 


]84t 


rass  I 

1818 


Ajti. 
Vtn  9pf Til 


prin»  hivriti  der  nedcrlinden. 


|A«rr#f^» I  1833 

1838 


28 
23 
22    l''iUii#ta^mf 


KORVETTEN 


pallui,, .. * I  20    iUiiêrdam,, 

UT«tii«  (liwiiBctieviirtuïg  te  WiiUmMttrdj]  12  F^^huiff  4m  . 


1842 


1889 

1830 


t8H 
IW 


tm 
tm 

1841 


ISiS 
1833 


BRtUEK. 


,  Veitu*  (*]■>. ;,"'  *';■■;■ 

i  pc  LTnx  (Kitfltelup  te  Hwifrdaml . 

I  De  Sperwet 

j  De  leebottd ■ 

!  Oe  Ceclicloi ■ 


18  [Rêttêrémm. . 
18  |Füa«titf«t, , 

18  I  »  -,. 
12  [JletfffirieM., 
il  \FHtnmg§H*, 


1888 

f818 

tB88 

m 

1840 

im 

1845 

m 

1844 

m\ 

SCHOOHEi  *  ElfElEir. 


'  Pf  leéei  (Opoeminp^Mrlnig) j  10  tin  O^  t.  Mii|e]toebt* 

t  Tervetc * i     t^^^^^^^y"\  lü^ 


B  WHi0mêmrd, 


f*J    Ia  febmik  efgeftiie  UQ    bet  V«tro«eii*Ifi«titiiitt  der  È^tsk1^Sr'\ 
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nu  DU  SC  D  EPEN. 


Op  tUpcl  gexet 


te  wttor 
Igeloopen 


SdOOllERS. 

ulnicüeTMrtuig  te  Vlitêingen)     3  \Rotttrdam '  1843  1     1844 

I     \\yUkêimgcn :1860|    18G0 

TRAlfSPORT-SCniP. 
I  18  'VliMnngen  ..,.1  1839  |     1842 


YEEDEDIGIilGS-VAARTUIGEN. 


Uu 


VU  f  ing  em I  1857 

Dei/shaven  . , ,  .\  1859 

>     !  1859 

Dordrtekt •   1859 

1859 
18:)9 
1859 
1859 
1859 
1859 
1859 
1859 
1859 


Schiedam 

JVieywemdam  . 

>    

Dordrecht ,.. . 


1858 
1859 
1859 
1859 
1859 
1859 

i&'sa 

1859 
181» 
1800 
1860 
18Ü0 


GEPAHTSERDE  IJZEREN  STOOX-KANONNEERBOOT. 

Stukkon.  PaardiMikr.  i 
2       !       12Ü       \FcyeHoord.   1882 


1863 


KAIfORREERBOOTEIf. 

KAQonneerbooten  ,    {;root  model ,  (Micuw ,  oud  en  lortior) 
»  klein       > 

SCHIP  TOT  VERSCHILLENDE  DIENSTEN  GEBEZIGD. 
Hor ,  &orvet  1^  kloMo ,  Exercitie- Ba tlury  te  Wittemêoord, 


N*.   2,   !•    APD. 


10 
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X. 


STUT  DER  KaOFTliBDU-YLOOT. 


OP  1  Jasvaxu  186K. 


FRE8AT-,  BARK-,  BlfflH.  SeiiaONOh,  WJm<  KOF-,  HOBEI-. 
8MAK-.  TJMI-,  STOOMSCHEPBI.  OiZ. 


Schqwii.     Te  huU  b^oorende.     Tüunen. 

27,  Aiblaêsürdam 192113 

9,  Mkmaar 1749 

311,  Jmstêfdam 115440 

1,  jtnloo C4 

26,  Appingadam 2482 

1,  Beeria 98 

6,  Blijham 104Ü 

2,  Buitenpoü Il8 

7,  Dtfft 469B 

13,  Dêlfêhaven 9709 

30,  Del/Mijl. 3006 

1,  DêvenUr 225 

7,  Doekum 1066 

38,  Dordrecht 17123 

1 ,  Durgerdam 71 

6,  Edam 1667 

1,  £esta 49 

5,  Ezinge 742 

22,  Farmtum 2289 

2,  Fïnsterwoldê 27% 

3,  Gasselter'JVyêVêen.,,        192 
11,  *ê  Grav9nhoge 5559 

530  Transporteren         181940 


Scbepnii 
530 


Te  kuit  babooraodc»     Tqhdw» 

Per  Tnneport  181Mlf 

189,  Gnmingtn 19V7 

2,  Groüuf. Öf 

6f),  Harlingên HMK 

1,  üoiêêU. $i 

1,  Helder  (De) 2» 

60,  Hoogêmmd. 8964 

if  BóorU 224 

2,  Imedam. 164 

2,  Joure 8k4 

4,  Kampen 6S1 

1,  Kiel-ffindêWêer,...  130 

7,  Kinderd^i 6806 

3,  Koog  aan  de  Zaam,.  634 
2,'  Krimpen  emn  da  Lek.     1420 

28,  Krommenie 6714 

3,  Leek 200 

4y  Leeuwarden GB 

5,  Lemmer 660 

1,  Maaeland 71 

G,  Maaeehiiê 2581 

3,  Makkum 171 

915         Trentporteren  S88618 


m 


)Bte     Tc  bois  bahoomdtf.    Tonntn. 
(         Per  TmiB«port         238518 

k  Jr«Mf«i 572 

t^MiddeUmrg 7655 


T«  buis  btbooMBd*»       Toonmi. 
1465         Par  Tnuifpoffl         411932 

I,  Ulrum 152 

156,  Veendam 19Ü4Ü 

30,  Flaardingên 3870 

1,  rHêd^rp 140 

4.  VUêHngên 442 

1,  VoUtnkoven 78 

2,  Waalwijk 362 

1,  War/kuiMên 220 

1,  WiertMgêm 63 

85,  Wildêrvank 9357 

34,  Winschoten 4856 

12,  WimiekotüTMijl 1635 

4,  Work^m 4(»6 

1,  W*rrmerv€êr 137 

1,  Woudsend. 79 

0,  ZiorikMOê 3966 

6,  Zoutkamp 355 

1G,  Zuidbroek 1448 

3,  Z^Marmt 868 

1,  Zwartowaal, Itft 

U,  Zwolh 2147 

1837  461421 


Op  1  Januarg  1864  bedroeg  dit  1857  Schepen  ,  460574  Tonnen. 


1,  Middelharmiê 

35 

f,  irmftarfm 

185 
158 

%  Mmidem 

%  liiêuwM  Diep 

u75 

0,  Aisuws  Sehams 

432 

%,  I^oordifok 

133 

S.  OmstkuiMëtu 

1146 

S»  Omiwid 

792 

0,  P€kêè-A  {0.  en  N.)  . 

20136 

8y  Purmersmd 

1999 

78 

ik.  Motierdmm^  . . « é  ^. . . . 

118323 

pSr,  Sappemsor 

7049 

^S€kUdam 

11^  Schiermammikoog. . . . 

972:1 

1513 

,  %  St99nwyk 

2W 

7,  Têrmuuton 

79a 

2,  TerscheUimg 

255 

9^To^0t ^ 

933 

IJB           T— iportereu 

411Ü32 

GKOOTT£    D£&  N£D£BLANDSCH£   KOOPYAABDIJVLOOT 

Ia  Nedtrtamd  1837  Schepen,  461421  Tonnen. 

•  IVêd,  Oosi'indii     359        »  63305        » 

•  Aêd.  West'Indii     78        •  6235        » 

lirtMl  der  Scbepen ,  Ttrende 

ader  Rederlandfcho  ▼!•$ 


2274,  metende  5909SI  Tonnen. 
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SCHEPEW    IW    AAWBOITW 


1    Januarij    1865. 


BU  DB 

fiOUWHEESTERS : 


KAHER  OIR  SCHEPEN. 


REEDERIJER: 


r.   KL008   

Idooi 

r.   H.   TOXr  LIKDIBXr.. 
J.   SMIT  OZ 

Idem 


ALBLASSERDAH 

Jupiier 

Eliaabeth 

BeiteTaer 

KofBjbooni . 

Slad  Deia 


75C 

756 
1280 
75Ü 


Gebr.  gosdxoop. 
Idem. 

BOISaBVAUl  &  c'. 
r.   T0XXB1I8. 
J     TAS  OBLTT. 


ALUAAR. 
o.  8WBBTEB  jz. lEen  Schoener |  176 


AMSTERDAM. 


T.  BOBLBXr. 
B.  J.  BOK  . 
OBUTBL. 
I,  GBOBB.. 

Idem. .. 

nAVBBXAMF. 


Wijk  aan  Zee  . 

Een  Brik 

Eiceltior 

losulinde 

Waterloo 

Aria  en  Betsy . 


w.  H.  KBUBUMG Een  ijzeren  Brik . 

MBUBUifO  &  HUIGBHS.  Een  Bark 


756 
238 
38Ü 
fl5U 
756 
756 
29ü 
756 


H.  BIITTBLD. 

Gebr.  bbhdbiciis  &  c". 

GW.  TAS  BABBBTILD  «N 
r.    ü.  B.   BZIGBB  &  C\ 


APPIRGADAM. 


H,   B.  TAB  DBB  WBRII.lEen  Rof. 


Gebr    roT. 


Idem. 


BOLRES. 

Hinitter  Fransen  Tan 

der  Putte. 
Willem  Poolman 


Idem Katbarina  Maria 

GHARLOIS. 
BTXBB  ftC" |Eeu  Bark 

DELFZIJL. 

De  Compagnie- Werf     Een  Kof 

de  Phoenii.j 

C»  B.  T08 flendrika , 

Idem Een  Schoener 


80 


1565 

1570 
406 


YAB  ZBTLBM  &  01CI11| 

te  Rotterü 
Idem ,  » 

BATBBBUBO  &  C°.  l 


400    J.  TBOBOX. 


110 
180 

160 


o.  B.   T08. 

Idem. 


DORDRECHT. 
|o.  Girs  &  ZOBIB |Kotmopoliet  II |1077  |Gobr.  BX.uaatf. 
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ELSHOUT. 


Een  Bark. 


FOXnOL. 

Goorectit  Ton  OldambL 

llartba  Alida 

Een  Schooner-Brik . . 

Een  Schooner 

Een  Brik 

Een  Kof 

Een  Roftjalk 

Een  Kof 

Idem 


756  I 


230    J.  A     HOOITII. 


IK ;Een  Tjalk 

Een  Brik 

'Een  Galjoot 

ES Een  Tjulk 

BS 'H.  J.  EnlhoTon  &  Zn. 

Eeii  Tjalk....    


BS Zeehond 

Een  Schooner  . 

Een  Brik 

I     Idem 

!Ecn  Galjoot... 

Een  Schooner  . 

Idem 

Bfartenshoek. . . 

Een  Kof 

Eeu  Tjalk 

Idem 

Maria  Sinnige  . 

Een  Schooner. 

Idem 


KS  irzR7. 
ESTAlf  X . . 


2()0 

180 

ISO 

200 

90 

70 

B5 

80 


Idem. 


J.  KOHIICO. 


GRORIfIGEN. 


65 

230 

90 

65 
120  j 

70 


&.  8T0MP. 


HOOGEZAIID. 


190 

2(K) 

190 

180 

140 

170 

120 

88 

80 

6.-1 

05 

100 

riO 

150 


P.  H.  T.    8TPB8TIIII« 

te  KromMwiê, 

j.  A.  nooms. 


I.  n.  MEURSIKO. 


n.   n.  8INHIGE. 


KINDERDIJK. 
jUzeren  3/m |IC50  [lop  Sun. 

KRIHPE.1  AAN  DE  LEK. 

T Cornclis  Smit !  756  [m.  lils. 

LEKKERKERK. 
2HDTK.. .  .'Leopold  Graaf  van         |  756  |hartoo  &  olazbhib. 


Limbarg  Stirum.) 
MAASSLUIS. 


I 


r  BOOOAAJU)  ïaatêlui* 907   uiT  dik  boogaard  . 
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»IJ  Dl 

nODWMRKSTERS: 


HARTEPrSHOSK. 


D»H  BoiiwMiiiTRR,      ILuctor  on  Energo....[  756  Idev  Borvmis 

BOKail/M  /fa  V.  11.  T.ITX.  I      SOKSICS  Jc   i 


,    MOIIRWRH.  . 

Illf«tll 

MOIIRWMl. .  . 

llliMII 

IIORRRMA  .  . 
NVIIirill  JR. 

n,  i;ii 

Idüiii 


Trymje  VeltraRn... 

Een   Kof 

Rensina  Willemiiui. 

Een  Kofkjalk 

Een  Tjalk 

Een  Galjoot 

Een  Kof 

Idem 


BO  II.  KOontiXf. 

63     o,   K«   KIXMXL 

TOJ 
15C  j 


HIDDELBUE6. 


HURTERDAH. 


DRRflTII   k   SlfmiOR..  . 

Idnm , 

Idem 


Een  Brik 

Ken  Schooner  . 
Idem 


210 
170 
195 


IflEUWEHDAI. 


A.  II.  MRURsmo Een  Rrik. 


•1  280 


PEKEL-A. 


U .    DB   RORR  

B.    B.   DRRJITII..  .  . 
r.    h.   DRRBTII.  ... 

O    URRNTII 

II.   II.    URRNTII..  . 
O      II.    IIOLTMAM  .  . 

Idftin 

RAKH 

II.    W.    KWirRK..  .  . 

J.  w.  KUlPKR 'Eoii  Schooner  . 

r .   (j.   WORTRLRORR ....  I      Mam 

L.  II.  DB  WIJK Idem 


Een  Schoener . 

Idem 

Idem 

Idttm 

Een  Galjoot. .. 
Ern  Schooner . 

Idf*m 

E(Mi  Gayoot. . . 

Idem 


176 
175 
190 
170 
100 
170 
lïO 

ir>5 

110 
170 
170 
180 


Gehr.  vimrr  . 


SAPPEHEER. 


K.   BAKKBR. 

Idem.  ... 

J.    BRRO  JR. 

Idem .... 
Idem. 


Een  Schooner , 

Idriii 

Idem , 

Idem , 

Marftarelha   Hillechina, 


j.  o.  BODRWBa 'Een  Schooner 


Idem. 

o.  A«  MAATHUIS., 

Idem 

jr.    X.   MULDBR  .. 
H     H.   2ITHÜI8.., 

Idem 

Idem 


Idem . . . . 

Idem . . . . 

Idem . . . . 
Een  Kof. . 
Harmiiia. . . 
Een  Tjalk.. 
Een  Kof. . . 


o.     STRATI^On 


ROTTERDAM. 
lEen  Uiik |  378 


16r> 
155 
175 
125 
70 

Ito 

160 
170 
160 
80 
70 
65 
80 


W.   W.   PRKELD 


B.  O.    SMIT. 
J.   J«   BOLMBUX 
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vsms« 


HAHIR: 


SGBPIi. 


EIIDUIJSH: 


SLIKKIRVnR. 


Duodecina 

Johanna  Maria 

Corn.  Wernard  Sdnard 


146  jOB  OAOOT  XOIULIITS  &  0^* 

945  a,  M.  yvDwsL  k  lomv. 
^90  |w.  xuxs  k  nunir. 


STADS   KANAAL. 
B ien  Kofijalk |    70 

VmiDAfl. 
u 


Een  Schooner-Brik. 

Idem 

Een  Galjoot 

Pro?  idence 

Een  Sehooner 


m 

160 
100 
100 
IPO 


f  AK  OBB  BBT  &  O® 


WATERHUIJZEll. 

i  &  zn....  Een  Kofijalk |    70  j 

WILDERVANK. 


TZXN  &  zn.llmmannel 

lEen  Brik 

WZBJ  &  zQ.iEen  Schoener  . 


190 
1T5 
170 


T.  D.  BBT  &  O®. 


ZOUTKAHP. 

SH |Ecn  Galjoot |  160  | 
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XIIL 

:  OPGAVE  VAN  HET  AANTAL  SCHEPEN, 
IK  1854-1S64. 

IN  NEDERLAND  IN-  EN  UITGEKLAAfii). 


INOEKLAABD. 


ItoUredehier. 

, 

Onder 

Onder 

ofYentopg^eTci 

e 

lfederl«ndtche 

andere 

ToUal. 

gela^QB 

♦diepeiJ 

■    A 

Tl.6. 

▼laggen. 

sön  in  ballast 
logvkiaard. 

Schepen 

TooiMn. 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen 

TooDon. 

ScbcpcBa 

TOBM. 

1854. 

3514 

548193 

3614 

606257 

7128 

1154490 

474 

1865. 

3688 

571566 

4100 

731884 

7788 

13034i0 

469 

81093 

1850. 

3611 

611206 

4366 

798481 

7977 

1409687 

687 

69432 

1857. 

3707 

646048 

4585 

899885 

8292 

1546983 

491 

67986 

1858. 

3407 

621515 

4966 

980184 

8373 

1601689 

4» 

62501 

1859. 

3261 

580390 

4385 

876090 

7646 

1456480 

498 

6829S 

1860. 

3699 

639399 

4.'il8 

952020 

8217 

1591410 

497 

66416 

1861. 

3831 

670948 

4768 

1009166 

8599 

1680114 

470 

66237 

1862. 

3474 

622701 

4887 

1072511 

8361 

1695212       600 

62413 

1863. 

3447 

616533 

4466     974S60 

7913 

168tOfl3       4tt 

71198 

1864. 

3831 

687481 

4164   10a511S 

7995 

10925fS      im 

104721 

OITGEKLAAED. 

. 

Onder 

Onder 

Alt 

boTen 

g 

Nederlandsche 

andere 

TolMl. 

inMltit     1 

^ 

'vlag. 

▼laggen. 

qhgel 

jMUd. 

Schepen 

Tonnen. 

Schepen 

Tonnen. 

Sobepen 

Toonvi. 

ScLepa. 

TonDcn. 

1854. 

2290 

370432 

2243 

452353 

4533 

3281 

461896 

1855. 

2243 

391034 

1999 

419092 

4242 

810126 

4208 

633544 

J856. 

2524 

473554 

2282 

478571 

4806 

952125 

3409 

613143 

1857. 

2538 

507412 

2113 

508545 

4651 

1015967 

4182 

668S23 

1858. 

222;^ 

478218 

2101 

519593 

4324 

997811 

4572 

722438 

ia'>9. 

2326 

438594 

2244 

501.512 

4.570 

940106 

8543 

571601 

1860.    2644 

508611 

2372 

553774 

5016 

1062385 

3985 

674761 

1861.'  2451 

489305 

2206 

542345 

4659 

1031650 

4472 

738739 

1862.:  2425 

498340 

2447 

610019 

4872 

1108359 

4206 

780922 

1863.'  2386 

491743 

25.'>3 

623087 

4939 

1114830 

8674 

625607 

1864. 

2212  1 

496454 

2657 

718303 

4869 

1214757 

3765 

627279 

Siaaiê'Courani,  26  Jan.  1865. 
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XIV, 

Tin  een  correspondent  nit  Japan  ontvingen  y/Q  de 
▼dlfCDde  cnrieose  mededeeling,  zijnde  eene  tertiling  tan 
een  rerslag  yan  hel  gerecht  te  Shimonoseki ,  gelijk  dit 
▼oo&omt  in  gedrukte  Japansdie  bo<1ges ,  vrelke  te  Jedo 
met  loeslemming  der  regering  vrorden  Terspreid : 

¥en^  van  bet  gevedit  te  SUmonosekl, 

door  de  Japanners. 

Tosschen  Dannaura  en  Maedo  vras  door  onze  lands- 
VMfin  eene  lage  batterg  opgerigt,  en  toen  zij  hiemit 
irvnrden,  werd  het  onderste  gedeelte  ran  de  boeg  van 
der  schepen  Tan  de  Barbaren  w€|ggeschotGB.  Een 
kwam  tot  hulp  opstoomen  en  sleepte  het  weg  naar 
4e  Hokura  zijde ,  waar  het  de  averij  trachtte  te  herstellen. 
Den  5°  openden  de  schepen  hun  ¥nur  tejen  de  hat- 
tergen  Tan  Dannourat,  Maedainoura  en  f/skathitna,  in 
eskaders  Tan  drie  en  Tier  schepen.  De  kogels,  die  naar 
deze  batterijen  Tlogeu,  stOTen  het  zand  op,  en  maakten 
zooTeel  stof,  dat  het  onmogelijk  was  daarin  te  bliJTcn 
werken ,  xoodat  het  Tolk  van  al  de  batterijen  werd  bevolen 
terug  te  trekken ,  en  klaar  te  zijn  om  de  kasernes  te  Tcr- 
branden  en  de  mijnen  aan  te  leggen.  Kort  nadat  zjj  in 
de  bergen  waren  terug  getrokken ,  landde  een  groot  aantal 
der  Barbaren,  namen  30  stukken  mede  naar  hunne  schepen, 
en  handelden  OTcrigens  op  eene  wanordelijke  wijze. 

De  storm-kompagnie  Tan  ueuo,  uit  Choêtu^yoïk  be- 
ilaande,  Tiél  op  hen  aan,  en  vermoordde  al  de  Barbaren, 
fie  m  de  batterijen  gebleven  waren.  Te  Dannoura  lieten 
fij  ook  eene  mijn  springen ,  waardoor  eene  menigte  Bar- 
teen  gedood  en  gewond  werden.  Men  zegt ,  dat  vier 
tTloHtf-soldaten  gedood  en  verscheidene  gewond  zijn.  Hbijo 
nn  ifango  Toerde  het  bevel  te  Hikoshima;  toen  de 
Mnren  mét  hetzelfde  aantal  daar  landden ,  wachtte  hij 
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eene  gelegenheid  af  en  Viel  hen  aan.    Yerschddene  Bar- 
baren sneuvelden  en  5  groote  kanonnen,  13  geweren  en 
7  sabels ,   die  zij  medegebragt  hadden ,  werden  hnit  ge- 
maakt.   Drie  Barbaren  werden  gevangen  genomen;  ook 
werden  drie  sloepen   en  eene  vlag  achtei^elaten.    Toen 
zij  terog  trokken ,  lieten  zij  een  kanon  na ,  dat  zij  in  den 
grond  begroeven.    Kakkowa  eenxots,   een   volgeling  van 
den   prins ,   werd  voorgedragen  voor  eene  rerhooging  van 
traktement,    als   hebbende   zich   in   het  gevecht   onder- 
scheiden onder   het  voetvolk.    Er  was  een  gedeelte  bar- 
gers,  30  in  getal,  naar  asaichi  beijo  genaamd,  die  gedu- 
rende het  gevecht  allen  weg  liepen;   maar  acht  van  hen 
bleven  achter,   en  sloegen  de  hoofden  af  van  zeven  Bar- 
baren ,    die  gemiddeld   van  20-Jarigen  leeftijd  schenen  te 
zijn.     Het  aantal  gesneuvelden  en  gewonden  aan  de  zijde 
van   NAGATO  en  suwo  bedroeg  23.    De  Barbaren  verloren 
304  man ,    maar   het  is  niet  bekend  hoeveel  er  op  de 
schepen  gesneuveld  zijn.    Met  het  daglicht  van  den  8" 
heschen  de  Barbaren  eene  vredevlag,  waarop   het   vuur 
van  de  batterijen  gestaakt  werd ,  en  waarna  de  volgelingen 
van  cHOsiu ,   die  eenigen  tijd  vroeger  naar  Engeland  ge- 
weest en  de  W  maand  (Augustus)  teruggezonden  waren, 
naar  boord  gingen  om  eene  conferentie  te  houden.     On- 
dervraagd  zijnde,   zoo  verzochten  zij  of  vrede  hun  mogt 
verleend  worden,  waarop  hun  de  geheele  waarheid  werd 
afgevraa$;d ,  en  zij  antwoordden ,  dat  de  redenen  van  hunne 
komst  en  aanval  haren  oorsprong  geheel  in  geld  hadden. 
Eenige  Daimio's  hadden  te  Yohohama  beloofd  hun  twee 
honderd  en  veertig  duizend  kobangs  te  geven,  indien  zij 
eene  overwinning   behaalden   en  de  twee  provinciën  van 
Choêiu  en  ïioêhiu  veroverden ,  ten  gevolge  van  welke  over- 
eenkomst een  groot  aantal  krijgslieden  van  vreemde  landen 
gehuurd  waren.    Doch  een  groot  aantal  gedood  zijnde, 
zoo  was  al   het  geld ,  dat  zij  verwachtten  te  ontvangen , 
niet  eens  voldoende  voor  de  pensioenen,  die  zij  aan  de 
betrekkingen  en  familiën  beloofd  hadden,  en  zij  schenen 
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zeer  bcdroerd  over  hetgeen  zij  gedaan  ledden.  Maar  daar 
zij  niet  konden  verwachten  het  bovengenoemde  geld  te 
zullen  ontvangen ,  wanneer  zij  op  die  wijze  vrede  maakten, 
zoo  verzochten  zij  vergunning  om  dertig  stuks  kanonnen 
te  mogen  leenen,  opdat  zij  die  konden  vertoonen  als 
bewijsstukken ,  dat  zij  de  overwinning  behaald  hadden. 
Na  dezen  dag  keerden  zij  weder  naar  Yokohama  terug. 

Men  zegt,  dat  eenige  Daimio's  zullen  opkomen  en  den 
oorlog  voeren  tegen  cnosiu,  wegens  zijne  handeling  te  Kioto. 

Men  zegt  ook,  dat  het  den  Barbaren  vergund  werd 
eiken  dag,  van  *s morgens  8  tot  10  ure,  in  de  stad 
Shimonoseki  naar  den  wal  te  gaan,  om  aankoopen  te 
doen.  De  dooden  werden  aan  de  Barbaren  teruggegeven , 
nadat  zij  officieel  nagezien  en  opgeteld  waren. 

De  permanente  garnizoenen  van  de  batterijen,  die  hard 
gewerkt  hadden ,  weigerden  met  deze  vredesluiting  in  te 
stemmen ,  omdat ,  welk  volk  hen  ook  aanviel ,  zij  tot  het 
laatst  toe  zich  wilden  verdedigen.  Zij  verklaarden  ook,  dat, 
als  de  vrede  gesloten  werd ,  zij  in  de  tegenwoordigheid  van 
den  Prins  van  Nagato  wilden  verschijnen ,  en  zich  den  buik 
open  snijden.  Daarna  trokken  zij  terug  naar  Mitasiro  en 
Boêhiu,  om  uit  te  rusten  van  hunne  beslommeringen. 

Ik  heb  de  bovenstaande  berigten  getrokken  uit  de  ver- 
schillende dokumenten ,  die  mededeelingen  over  deze  zaak 
bevatten.  Toen  de  schepen  der  Barbaren  C'Ao^m  verlieten, 
om  de  Bimienzee  op  te  varen ,  ankerden  zij  in  eene  baai 
aan  de  noordzijde  van  jddsukishima^  en  eene  menigte 
nieuwsgierigen  kwamen  hen  bezoeken.  Een  schot  werd 
gedaan  van  een  der  schepen  van  de  Barbaren ,  om  hen  te 
verschrikken,  hetwelk  een'  Japanner  trof,  die  onmiddellijk 
stierf.  Toen  kwamen  menschen  van  het  schip  om  ver- 
schooning te  vragen,  en  boden  200  itchibous  aan,  maar 
de  Jakonins  (officieren)  weigerden  het  geld. 

De  schepen  bleven  daar  twee  nachten  en  drie  dagen, 
hopende  die  zaak  in  der  minne  te  vereffenen. 

(Overgeoomen  uil  het  Bataviaasch  HandeMiad,) 
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Ne«ler- 


Nüitril . .  •  •  < 

N.N  O.  . 
N  U.  l  N 
N.U 


I'litjivtofti. 


Fmwefaf. 


^o^lh  ...        ......  NoiM •  •  •  • 

N»mh  hy  r«>i Vv^i\«  ï  Si»rO  E«l- 

NomIi  Noah  K.»*l...  N*Md  Noi\l  Ksl . . 
NoiiU  Va>i  l»v  Ntuih  \oi\l  K*l  i  Nord. 
.Noilli  VaM N,.rJ  KM •  • 


IiAnztsok 


N.  i>.  l   O. 
O.N.  O.  .. 


Ku«i  Ntuiii  KaüI  ... 


K«»  Non!  Esl  .. 


O.  l.  N . , . .  :Ktt>l  II)  Nol  Dl K>t  >  NihxI  E$l. 

iKiil ItW K>1 

O.  t .  /.  . . .  KaM  ti|  Siiiiih :KsI  1  Smi  K<il. . 

O.  Z.  O.  . .  Ya%{  Soutlt  K.i>l F.si  Siul  Ksl  . . . 


/..  O.  l.O. 
Z.O 


Z.  O  l.  %. 
Z.Z.0.  ., 
Z.I.O.... 

Zuid 

Z.l.  W... 
Z.Z.W   . 
Z.  W.i.Z 
Z.W.  ... 


Tramoouna •  ■ 

.  tiraiitaoiittfBi  qainefi 
.  Groco  TrtmouttM  .. 
.  Grcco  qaarto  Tramcfl 
.Grceo 

.  Gf^co  qinrlo  Le%Mt 

•  Grcco  LeTaBle 

I 

LefvaDié  qairt©  Grec 

Lef  anle 

I^vadte  qoérto  Sire 
Sirocco  Levanle  ... 


Siuilli  Vii*i  h)  Kflsi 
SoHlil  EA^i 


ShiI  V>I  i  K»l  .   .  Sirocco  qoarlo  Lcw 
.  ISuil  i:>l Sirocco • 


S«>ulh  Kttsi  II)  S«\ulh. 
S«m\h  Siiiuh  KasI... 

.Siiuih  1»)  lCa^l 

Soiilh 

8<iulli  hy  \Vi>8i 

South  Stiiilh  \N>ai . . 
Soulh  WeslbySomh. 
Simlh  Wesi 


Suil  F.M  i  Suil.. 

jSuil  Sm!  Ksl 

Sihl  I  Sutl  Ksl.. 
Siiii 


Z  W  l.W 

w.z.w. 

W.  I.Z.. 
Wesl  .... 
W.I.N.. 
W.N.W. 
N.W  l  W. 


Suil  I  Siid  Oufst 
Su»l  Suil  Ouesl  . . 
Swü  t>ucsl  i  Sud 
Sud  l^uosl 


Soulh  WetibvWonl. 
Wesl  South  vVeAl  .. 

Weal  by  Soulh 

WmI 

WcBl  hy  Norlh .... 
Weal  Norlh  Wcin.. 
Norlh  Wosl  hy  Wesl 


Sirocco  quarlo  Osir 

Osiro  Sirocco 

Oslro  quarlo  Sïtocc 
Oslro  (of  ïïezzo  Gi 
iWtro  qvarto  Libcci 
C^iro  Libeccio.... 
Libcccio  quarlo  Osl 
Libeccio  


N.  W Sorlh  Wosl 


N.W.l.N. 
IN.  N.W... 
N.l.  W... 


Sud  On^l  H>nc»l. 
Oucsl  Sud  Oui'sl. . 
(>\tcsl  i  Sud  Ooosl 

Ouesl 

Oucsl  i  Nord  Ouesl. 
OuoBt  Nord  Oueal. 
Nord  Ouesl  i  Ouosl 
Nurd  Oucsl 


Norlh  Wesl  by  Norlh. 

Ronh  Noflh  Woai.. 
orlh  by  Wesl . . . 


Libeccio  quarlo  Poi 
IMnente  Libeccio.. 
Poneiile  qüario  Lib 

Tonenle 

IMneulc  quarto  Ha 
PoiMDt«  Maestro . . 
Maestro  quarlo  Poi 
Macslro 


Nord  Oucsl  i  Nord, 
Nord  NonI  Ouast 
Nord  i  Nord  Ouesl 


Maestro  quarto  Trai 
Maestro  Tramontai 
Tramontaua  quarlo 
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ï  eétigt  «Veéifide  m&i. 


Finsch. 


TnrkKh. 


Chineesch. 


hi«. 

bja  Itaan. 
hjais  KoiUineii  é . 
illioeo  Pobjaan. 
illiQeD(ltaPolija) 

illinaD  Itaan. 
I  Koillinen 


Yildiz 

Yildlz  hn-iaé. 
Porias 


Peh.ofPei. 


Nvugpo. 
Poh.. 


FckUm, 


.  P^. 


Pobjaan. 


I  Etelüin. 
I  kaakko. 


Tung-Pèb  jTong-Poh..  Tailg*l^k. 
oftung->PM. 


Toilg TodQ.v....  Tang 


4kko  haan. 
jikko  (luElela) 

lakko  Etelaan. 
«la  Eaakko.... 
«la  liaan. 

«la 

«la  Lanteen. 
»ona(  Eltla .... 
»onal  Elelaan. 
>ana((LaosiEtela) 

innal  Lanteen. 
insï  Loonat . . . 
insi  Elelaan. 


Gun  -  dogbonson 
Poriës. 

Gnn-dogbousou . . 

Gan  -  dogbonson 
Kecbicbleme. 


Kecbicbleme ToDg-Nan. .  Tong-Nain 


Kible  Kecbicbleme. 

Kible 

Kible  Lodos. 
Lodos  


Nan. 


'Nain . 


insi  .  • 

insi  IN)bjaan. 
insi  Loode  ... 
lode  Lanteen. 
KMÜB  (LansiPobJa) 

lode  Pobjaan. 
lode  Pobja  ... 
»bja  Lanteen. 


Üaly  Lodos. 

Baly , 

Baly  KaTayel. 
Kavayet 


See-Nau . . .  See-Nain  . . 

I 


Yildiz  Kavayei. 


Seü See . 


See-Peh.    See-Pob.. 
of  See-Pei. 


Tang  -  Lam , 
of  Tang-Nam. 


Lam,  of  Nam. 


Si  -  Lam , 
of  Si-Nam. 


Si. 


Si -Pak. 
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HLOBTE    BEBieTEHp 
nUEDEDEELIMeEW  en  OPHEBKIBGBS, 

BETREKKELUK 

de  ZEEVAABTt  AABDBIJKSKITIVDE» 
de  HLOLOMIEM,  enz.    (1) 


33°.  VolgCDs  cenc  mededeeling  van  den  Vice-Adiiiiraal 
E.  PARIS,  is  te  Toulon  eene  inrigling  daargesteld,  om  daar- 
door gemakkelijk  de  locale  afwijking  van  het  kompas  te 
kunnen  bepalen. 

Zij  bestaat  daarin,  dat  op  eene  muur  in  de  haven  eene 
rij  peilingen  van  den  toren  Craix-de~Faron ,  met  duidelijk 
zjgtbare  cijfers  is  geschilderd ,  waarmede  men  de  peilingen 
met  het  kompas  aan  boord  vergelijken  moet. 

84".  Lichtichip  voor  Wicklow-Head ,  O.  hu$i  van  Ierland. 
Voor  genoemd  landhoofd  is  een  lichtschip  geplaatst  met 
een  vast  rood  licht ,  ter  hoogte  van  42  voeten  boven  de 
zee,  en  ziglbaar  op  2\  mijl  afstand. 

Het  schip  ligt  in  13  vadem  water,  met  fFiekhw-Hoai 
N.  W.  l.  W.  \  W.  (Misw.)  op  den  afsUnd  van  2  mijlen. 

Het  hooge  licht  van  Wicklow-Htad  zal  niet  meer  worden 
ontstoken. 

35°.  yerandering  in  de  Kish-batik-lichien ,  O.  ku$i  van 
Ierland.  —  Het  lichtschip  der  A^tM-bank  zal,  in  plaats 
van  3  lichten ,  in  het  vervolg  een  draailicht  vertooneni  met 

omwculelingcn  om  de  minuut. 

36".  rerandêring  van  het  XTklow-bank-lichi  j  O.  kuü 
van  Ierland.  —  liet  licht  van  de  ^rA/ov-bank ,  dat  een 
draailicht  had  met  omwentelingen  om  de  minuut ,  is  nu 
veranderd  in  een  draailicht  met  omwentelingen  om  de  80*. 


(1)    N®.  1—32  xijn  to  vinden  op  bludi.  74—82,  !•  Afd. 
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37<>.  Idehi  ie  Ferrol,  N.  huti  van  Spanje.  —  Op  het 
hoofd  te  Firrol  is  een  vast  licht  geplaatst  ter  hoogte  van 
24  voeten  boven  de  zee ,  en  zigtbaar  op  1  of  J  [  mijl. 

De  toren  is  groen ,  en  staat  op  43»  28^  40"  N.  br.  en  8» 
15'44''W.  lengte. 

38^  Liehi  op  hei  eiland  Ons,  ^.  kusi  van  Spaujc.  ^ 
Op  het  eiland  Onej  aan  het  inkomen  der  haven  van  Ponie- 
vedra,  is  een  licht  geplaatst  met  schitteringen  om  de  2°>. 
Het  heeft  eene  hoogte  van  442  voeten ,  en  is  zigtbaar  op 
den  afstand  van  3  mijlen. 

De  toren  is  355  voeten  hoog,  en  slaat  op  42» 22' SO'^ N. br. 
en  80  65' 19'' W.  lengte. 

89^.  Liehien  in  de  baai  van  Cadix.  —  Op  den  linkeroever 
der  rivier  GuadaUie,  in  de  baai  van  Cadix ,  zijn  twee  vaste 
roode  lichten  geplaatst ,  ter  hoogte  van  25  voelen  boven  de 
zee ,  en  zigtbaar  op  den  afstand  van  |  mijl. 

Deze  lichten  zijn  geplaatst  op  twee  ijzeren  kolommen, 
op  36o34't5''iN.br.  en  6M 4' W.  lengte. 

40*.  Schipbreuken  op  kaap  Spartel.  —  Drie  schipbreu- 
ken hebben  plaats  gehad  op  kaap  Spariel ,  sedert  dat  op 
die  kaap  in  November  1864  een  licht  geplaatst  is.  De  ge- 
zagvoerders dier  schepen  wisten  niets  van  de  plaatsing  van 
dat  licht,  en  hielden  het  voor  het  licht  van  Tarifa,  Doch 
moeten  deze  ongelukken  niet  worden  toegeschreven  aan  de 
achteloosheid  dier  gezagvoerders ,  daar  de  plaatsing  van  dat 
licht  bekend  gemaakt  is  in  de  Tijdschriften  voor  het  Zee- 
wezen ,  en  ook  staat  aangeteekend  op  de  laatste  'cditien  der 
kaartent 

4t<>.  Liehi  ie  Ërcole  >  W.  kusl  van  lialië.  —  Op  het 
noord  bastion  van  de  batterij  van  Santa  Barbera,  aan  de 
linkerzijde  van  het  inkomen  naar  Pori  Ereole^  is  een  vast 
licht  geplaatst,  ter  hoogte  van  56  voeten  boven  zee,  en 
zigtbaar  op  2  mijlen  afstands» 

(1865)  N'.  2 ,  !•  AFO.  1 1 
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42».  lAchték  op  iè  l^éMséhe  èüèüfdkn.  {tolkend  éene 
medédeelihg  van  défi  Consul  dét  tféi$r1knién  te  itélièn, 
van  den  1°  Mei  1865.) 


Ifaam  Tan 
het  Licht. 


Noorder 
Breedte. 


1  i 

«si 

J  I 


I 


e 


a    .5 


OptlilÊfkÈlÊgtHé 


MAJOaXA. 


Paima 

Port'Pi 

Calajiguera  . . . 
Dragonera . . . . 
Groêia'^nnU 

{Solter). 
(7rtfs-punt . . . . 
Formento 


Aueanada 

Kaap  Pera .... 

Port  Colom  . . . 

Kaap  Salinas  . 

»     Blanco  . . 


39  84  6 
39  33  O 
39  27  42 
39  35    O 

39  48  5 
39  48  O 
39  57  38 

39  49  45 
39  43    O 

39  25  2 
39  16  29 
39  21  46 


2  85  59 
2  35  28 
2  28  58 
2  15  48 

2  88  41 

2  42  48 

3  9  41 


3    7 
325 


3  18  28 
3  5  51 
2  50    6 


Mahon 

^trff-eiloud  . . 

Kaap  Jrtuch. 
Ciudadela  . . . 
Kaap  Caballeria 

IVISA. 


39  52    O 
39  47  49 

39  54  49 

39  59  45 

40  5  40 


4  19  86 
4  19  15 

3  47  17 

3  52  36 

4  426 


Bota/ooh  . . 
AhoTcadoi  , 
Pou-eiland  . 


Formentera  . .  • . 
Conejera 


38  54  O 
38  48  42 
38  48    O 

38  38  15 
38  59  47 


1  26  6 
1  23  50 
1  29  48 

1  45  18 
1  11  36 


141 

124 

1272 

486 

82 

636 

258 

49 

56 

314 


81 
184 

74 

71 

329 


110 

81 

102 

558 
311 


Wit. 

Sohitteringen  om  de  3". 
TVit  lichT 
SchitteriDgoii  om  de  2*. 

V«it  iièlM. 

Wit. 

DraaiKclil,   Titfrddisterl 

on  de  M*. 
Vaat  licht. 
Rootf è  ibifittèibgefii  \M 

de  tf». 
Vaat  licht. 


Verdoiaterin^Mi  öm  dé 

minuut 
Schitteringen  ofti  de  Ir 
Vaat  licht. 


Koode  schitteringen  om 

de  3". 
Vast  licht. 
Verduisteringen  om  de 

minulili» 


48».  Liehi  tt  San  Slefano ,  ^i  hu$i  wwi  llalie*  — 
de  reglerzijde  van  het  inkomen  naar  Pori  Sati  SiéfêOmi 
nabij  de  XiMdwiia-punl ,  is  een  Vast  licht  gq^latlst  tor 
hoogte  van  116  voeten  boven  de  zee,  en  zigtbaar  op  den 
afstand  van  2J  mijl.  
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Up.  Havmlicht  tê  Livorno,  W.  ku$i  Italië.  —  Op  het 
Wirdemde  van  hel  hoofd  te  Liwmnf  is  een  vast  licht  ge- 
|hatst,  ter  hoogte  van  80  voeten  boven  de  zee,  en  zigt- 
baar  op  2}  of  2|  mijl. 

De  toren  staat  ff.  83«80'  W.  van  het  groole  lieht. 

Het  groene  lidit  op  het  einde  van  het  hoofd  wordt  niet 
ontstoken. 


45*.  JJchi  i0  Talamone ,  W.  hmi  van  Ilalie.  —  Op 
W  einde  van  den  J[a«/M/-maur ,  bezuiden  de  haven  van 
r«2aiR9}f«,  is  een  vast  lichl  geplaatst  Ier  hoogte  van  105 
Toeten  boven  de  zee ,  en  zigtbaar  op  den  afstand  van  2|  mijl. 

45<*    Liehtuhip  in  dê  havw  van  Mapels  —    Volgens  eene 

BededeeÜDg  is  de  AM-boei  bij  de  nieuwe  werken  in  de 

Anfen  van  WofU^  vervangen  door  een  liehlschip  met  een 

poen  lichl ,    ter  hoogte  van  32  voeten  boven  de  zee ,  en 

ligtbaar  op  |  migl  afstands. 

47*.    FNêuwê  liehêen  in   dê   Adriattscho  Zee: 

Triesi.  —    Drie  bavenliehlen  op  het  einde  van  bet  hoofd 

Si.  Charles.  Deze  zijn  geplaatst  in  een  driehoek ;  het  bovenste 

il  rood  en  de  beide  andere  wit;  zij  zijn  ziglbaar  op  ^  mijl 

J&Unds.   Positie:  45« 38' 59'' N.  Br.  en  13°4ö'3ü''  O.  Lengte. 

,      Pirano.  —    Twee  bavenliehlen  op  de  hoofden  van  de  binnen 

I  biTeD  van  Pirano.    Deze  lichten  zijn  rood  ,  16  voel  hoog, 

en  zigtbaar  op  ^  mijl  afstands.    Positie:  45'' 31' 12"  N.  Br. 

ea  ia»  38' 46'  O.  Lengte. 

Ckino»  —  Twee  bavenlichten  te  Cherso,  die  alleen 
bladen  als  de  Lloyd-hool  verwacht  wordt.  Een  daarvan  is 
op  de  Covaeinepunl  aan  bakboord  bij  het  inkomen;  hel  is  wil 
in  het  kanaal  en  rood  als  men  het  in  het  noorden  peilt ; 
^  heeft  eene  hoogle  van  21  voelen  boven  de  zee,  en  is 
agtbair  op  1  mijl  afstands.  Positie:  44o57'40'  N.Br.  en 
«•28' 6' O.  Lengte. 

Bet  andere  licht  slaat  op  de  MoUno-punif  de  tweede  pont 
Uq  bakboord  bij  hel  inkomen ,  het  is  8  voelen  hoog ,  en 
i^lbaar  op  J  mijl.  Positie :  44'>  37'  40'  N.  Br.  en  14«>  23'  46'  O.  L. 

11* 
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CigaU,  -  Een  havenlicht  op  de  JfailMvna-punt ,  de 
Iwccde  piinl  aan  stuurboord  bij  het  inkomen  der  haven 
van  CigaU.  Hol  licht  is  32  voet  hoog,  en  ztgtbaar  op 
\\  mijl.    Posilie:  44» 31' 40^ N.Br.  en  14» 26' 4'  O.  L. 

S$gna»  —  Een  liavenlichl  op  het  hoofd  Maria  Ari;  bet 
liecft  ecne  hoogte  van  32  voelen ,  en  is  op  \\  mijl  afstands 
zigtbaar.    Posilie:  44»  59' 25' N. Br.  en  14«  53' 41' O.  Lengte. 

Zara.  -  Een  havenlicht  op  elk  der  beide  punten  die 
het  inkomen  der  haven  van  Zara  vormen.  Zij  hebben  eene 
hoogte  van  18  voeten ,  en  zijn  zigtbaar  op  \  mijl.  Positie: 
44»  7' lO*  N.  Br.  en  15«  13  31'  O.  Lengte. 

Spalatro.  —  Een  havenlicht  op  het  buitenhoofd ,  26  voe- 
ten hoog,  en  zigtbaar  op  \  mijl  afslands.  Posilie:  43* SO* 
10'  N.  Br.  en  16o26'3r  O.  L. 

Eiland  Liaa.  ^  Een  licht  met  schitteringen  om  de 
minuut  op  genoemd  eiland,  131  voeten  hoog,  en  zigtbaar 
op  4i  mijL    Posilie:  43" 4' 15' N.  Br.  en  16«15'2rO.L. 

M»gli7iê  of  Komhur.  —  Een  havenlicht  ter  aanwijzing  van 
de  ;inkcrplaats  van  JUeghne^  in  de  golf  van  Caiiaro.  Het 
licht  is  rood,  28  voelen  hoog,  en  zigtbaar  op  {mijl.  Positie: 
42«  27  O'  N.  Br.  en  18»  38'  31'  O.  Lengte. 

48<'.  Lichi  aan  de  St.  (leorge-monJïii^  van  dên  Donaa, 
in  dê  Zwarte  zee.  —  Aan  de  monding  van  den  Si.  Gtorgi- 
tak  van  dcu  Donau  is  een  draaiiicht  geplaatst,  met  omv^en- 
telingcn  om  de  minuut,  achtereenvolgens  rood  en  wit. 
IIcl  draaiiicht  is  ziglbaar  op  den  afstand  van  2^  mijL 
De  toren  is  van  hout ,  staat  op  het  kleine  zandige  eiland 
bij  het  zuideiude  van  OUnka'Gihud  ,  op  44^  51'  5'  N.  Br.  en 
29»  30' 52"  O.  Lcugle. 

49».  Licht  te  Port  Natal,  Zuid -Afrika.  —  Aan  de  zuid- 
zijilc  van  hel  inkomen  vau  Port  Natal  wordt  een  lichttoren 
gebouwd ,  waarop  een  draaiiicht  zal  geplaatst  worden,  dat 
op  7^  mijl  afstands  zigtbaar  zal  zijn. 

50».  Licht  op  de  Oester-ro/Mii ,  tn  dê  Sedashigur-ioftt^ 
huit  van  Malabar.   —     Op  genoemde  rotsen,    yoor  port 
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Karwar  ^  is  ccn  vasl  licht  geplaatst  |  ter  hoogte  van  173 
voelen  boven  de  zee ,  en  ziglbaar  op  2^  mijl  afstands. 

De  toren  is  rond ,  43  voeten  hoog  en  slaat  op  de  builcnsle 
der  ö#«/#r-rolsen  op  14°  49'  15'  N.  Br.  en  74«  2'  45"  O.L. 

Tusschen  de  Ow/^r-rolsen  en  O/i/awZ-eiianJ  ligt  eene 
rots  met  15  voet  water ,  aangeduid  door  ecnc  roodc  Ion 
aan  de  N.  \V.  zijde. 

51^  Lichi  in  siraal  Sunda.  —  Het  iiclit  op  de  vierde 
punt  in  slraat  Sunda,  zal,  beginnende  den  l**  Augustus 
1865,  lijdelijk  niet  branden,  omdat  hel  alsdan  overgebragt 
zal  worden  op  eenen  nieuwen  sleenen  loren^  geplaatst  in 
de  onmiddellijke  nabijheid  van  den  ouden  lichtopsland. 

Het  licht  op  den  nieuwen  toren  zal  waarschijnlijk  ont- 
stoken worden  eene  maand  later,  en  alsdan  ziglbaar  zijn 
op  den  afstand  van  5  mijlen. 

52«.  Walaroo-  en  Tipara-^aay'tf/i ,  Zuid  Nieuw-Holland.  — 
Op  den  1°  April  1865  zoude,  volgeus  een  berigl,  hel  drijf- 
baken  op  hel  Tipara-r\ï  vervangen  worden ,  door  een  lijde- 
lijk lichlschip  nabij  hel  Z.  einde  van  Tipara-rïï,  in  de 
volgende  peilingen  :  Eiizaöeth-punl  Z.  Z.  O.  l  O. ;  Lotig-^unl 
N.  O.  L  O.  j  O.  Het  lichlschip  heefc  iwec  masten ,  is  rood 
en  heefL  bij  dag  een  roodc  bal  op  den  groolcn  mast. 

Van  het  ondergaan  tol  het  opkomen  der  zon  zal  op  den 
groolen  masl  een  wil  licht  branden,  ter  hoogte  van  26  voet 
boven  de  zee ,  ziglbaar  in  alle  rigtingen  op  J  l  mijl  afslands , 
en  een  rood  licht  op  den  voormasl,  13  voelen  hoog, 
ziglbaar  van  N.  i  O.  tol  Z  ^  W.  door  het  W.,  op  den 
afstand  van  J  mijl. 

(De  peilingen  zijn  regtw.  en  de  misw.  is  4"  30'  N.  O. 
io  1865.) 

5do.  Rots  Bij  hei  Noordelijk  eiland  van  Nieuw  Zeeland.  — 
Volgens  een  rapport  van  Kapt.  anderson,  van  het  stoomschip 
Star  of  the  South,  heeft  hij  geslooten  op  eene  rots  voor 
GableEnd  Foreland,  peilende  genoemde  punl  N.  N.W.,  bijna 
ééne  mijl,  en  fFangarei-  of  ^iAa;t^ara-eiland  W.Z.W.  \  mijl. 
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CORRESPOMDEIiTIE. 


Batavia  25  Febroary  1865. 

Deo  Wel-Edcl-Gcslr.  Heer  Ji.  SWART,  Rcdaclcor 
tan  het  Tijdsclirirt  •  Verhandelingen  en  Berigtên 
bêirekhetijk  het  Zecwezen^  ««." 

lo  jfmiterdam. 

\V£UËi)£L-GESTilEiSG£  HEER! 

In  het  4<'  nummer,  jaargang  1864,  van  uw  geacht  Tijd- 
schrin ,  komt  op  bladz.  457 ,  l""  gcd. ,  onder  N<>.  100 ,  een 
stukje  voor ,  getiteld ;  •  leii  omtrent  dê  bêbakêning  tUr  Imdi' 
schê  vaarwaters^ 

Dit  stukje,  zoo  als  door  lIEd.  is  gemeld ,  werd  overge- 
nomen uit  het  Baiaviaaich  Band§lshlad,  waarin  hel  onder 
de  rubriek  tingezonden  stukhen**  voorkwam,  en  was  ge- 
tcekend  A. 

In  den  Java  Bode  werd  ecnige  dagen  later  geplaatst  een 
ingezonden  stuk ,  geteekend  B. ,  waarin  hel  schrijven  van 
A.  werd  wederlcgd. 

Ik  ben  zoo  vrij  UEd.  dat  stuk  hierbij  toe  te  zenden ,  met 
beleefd  verzoek  ook  dit  in  uw  Tijdschrifl  over  te  nemen. 

Ik  vereenig  mij  geheel  met  het  gevoelen  van  B. ,  en  daar 
de  behandelde  kwestie  betrekking  heeft  op  den  tak  van 
dienst,  waartoe  ik  de  eer  heb  te  behooren,  zal  het  DBd. 
geene  verwondering  baren ,  dat  ik ,  waar  die  dienst  aange- 
vallen wordt ,  er  prijs  op  stel ,  dat  de  belangstellende  des^ 
kundigen  gelegenheid  erlangen ,  om  ook  over  de  verdediging 
hun  oordcel  te  vestigen. 

Uwe  bekende  onpartijdigheid  en  vooral  de  moeite »  welke 
gij  u  aanhoudend  geeft  om  alles ,  wat  u  voor  de  Zeevaart 
nuttig  voorkomt,  aan  het  publiek  mede  te  deeleo,  geven 


mij  h^t  regt  te  vAnyachten,   dat  u  gereedelijk  aan  mijn 
verzoek  zult  voldoen. 

UE)d.  zult  mij  daarenboven  zeer  verpligten»  met  bij  de 
plaatsiog  yan  hejt  hierbij  gevoegde  stqk,  Ier  berinnering 
en  yerduid.elijking ,  te  verwijzen  naar  het  medegedeelde  op 
)>ladz.  457,  J"  Afd.,  jaargang  1864,  van  mv  veel  gelezen 
Tijdschrift,  tenzij  UEd.  ^e  voorkeur  mogl  geven  aan  de 
jrne^edeeling  v;in  dezen  :^.rief,  waartegen  ik  geeperlei  be- 
zwaar heb. 

Met  de  meeste  achting  heb  ik  de  eer  te  zjjn. 
U£d.  Gestr.  Dienaar, 
E.  H.  DE  LAAT  DE  KAMER, 
Onder-Inapecteur  qter  de  bebakoning ,  de  kuatverlichting 
en  het  Loodswezen  in  JVederlandsch  Jndië» 


In  een  ingezonden  stuk  in  het  Bataviaasch  BandeUhlad 
van  1  Augustus  1864  N*>.  78,  geteekcnd  A,  wordt  mede- 
gedeeld, dat  het  voornemen  beslaat  om  aan  de  Zuidpunt 
van  Grooi  Ltilei ,  een  vuurscheepje  als  geleidelicht  te 
plaatsen,  voor  het  aandoen  der  reedc  van  Makaisar. 

Na  eene  zeer  korte  geschiedenis  der  wording  van  den 
thans  te  Makauar  staanden  vuurtoren ,  welke ,  zoo  als  A. 
zeer  leregt  aanmerkt,  niet  volkomen  aan  het  doel  beant- 
woordt, wordt  de  plaatsing  van  dit  geleide-licht  sterk  af- 
gekeurd. 

De  schrijver  oordeelt  dat  men  beter  zoude  doen  met  het 
lichlélablissement  op  Oedjong  Pandang  te  laten  vervallen, 
en  in  de  plaats  daarvai^  eene  op  ijzeren  palen  gebouwde 
Tuarbaade  op  de  Zuidpunt  van  Grooi  Leilei  op  te  stellen, 
f  wanneer  mep"^,  zoo  vervolgt  hijj :  •  deze  namelijk  absoluut 
pp  de  Zuidpunt  van  djki  rif  wil  stellen ,  dat  echter  volstrekt 
niet  Qoodig  is,  df^r  men  op  het  drooge  gedeelte  van  het 
rif  zeer  ^oed  een  steenen  vuurtoren  kan  oprigten/' 

Wij  zijn  het  in  dat  opzigt  met  A.  niet  eens  en  zullen 
trachten  ^um  te  toonen: 

!••  Waarom  de  vuurtoren  van  Oedjong  Pandang  niet 
yoMo^nde  is. 
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2*.  Waarom  de  vuurtoren  op  het  drooge  gedeelte  fan 
Groot  Loihi  nog  miodcr  zoude  yoldoen;  en 

3«.  De  kwestie  in  het  midden  latende ,  of  men  beter  en 
goedkooper  gewerkt  zoude  hebben,  met  yaa  den  beginne 
af  aan  een  lichlctablissement  op  de  Zaidpant  Tan  Gmi 
Leilei  te  bouwen ,  dat  het  beste  middel  om  de  ooToldoeod- 
heid  van  het  bavenlicht  te  Mahaeear  te  verhelpen,  in  het 
daarslellen  van  een  klein  gcleidelicht  bestaat ,  aan  de  Zuid- 
punt van  Grooi  Leilei  te  plaatsen. 

Ad  1*.  Kortheidshalve  copiCren  wij  hier  nit  de  FerkM- 
delingen  en  Berigien  van  Jb.  Swart,  Jaargang  1861 ,  N^  2, 
hladz.  199  het  volgende: 

•  Het  licht  dient  hoofdzakelijk  om  de  reede  van  MmkëUÊr 
van  om  de  Zuid  aan  te  doen.  Daartoe  moet  men  het  in  het 
N.  O.  [  N.  (regtw.  komp.)  brengen ,  en  om  lusschen  het 
baken  van  Goa ,  (op  het  rif  van  Taku  Piênjing)  en  dat  op 
het  rif  van  Grooi  Leilei  door  te  gaan,  in  de  diepte  van 
14,  11,  10,  9  en  8  vadem  op  het  licht  aanitnren,  tot  dat 
men  6  vadem  krijgt;  alsdan  is  men  binnen  bet  laatstge- 
noemde baken  en  kan  Noord  sturen  naar  de  reede.** 

Dit  schijnt  oppervlakkig  zeer  gemakkelijk ,  doch  wanneer 
men  de  kaart  van  schröder  van  1841  (Z.  W.kust  van  CeMes) 
en  de  opname  van  vait  ooon  raadpleegt,  zal  men  zien,  dat, 
wel  is  waar ,  naar  de  plaats ,  waar  de  vuurtoren  staat ,  de 
koerslijn  N.  O.  \  N.  trekkende,  men  achtervolgens  de  op- 
genoemde diepten  aantreft,  en  de  aangegevene  zeilaanwijzing 
volgen  kan ;  maar  bij  de  uitvoering  zal  men  spoedig  ontwa- 
ren ,  dat  de  zaak  niet  zoo  gemakkelijk  is  als  zij  schijnt. 

Vooreerst  behoort  het  rif  van  Grooi  Leilei  tol  de  zooda- 
nige, welke  men  niet  kan  aanloodcn  —  of  met  andere 
woorden ,  de  diepte  welke  men  loodt ,  geeft  niet  aan ,  op 
welken  afstand  men  zich  van  het  rif  bevindt.  Bijna  onmid- 
dclijk  tegen  de  baak  van  het  rif,  welke  op  het  uiteinde 
der  Zuidpunt  is  geplaatst,  in  1^  vadem  water,  loodt  men 
6  vadem  —  en  nog  geene  sloeps  lengte  Zuidelijker  reeds 
9  vadem.  Wanneer  men  dus  niet  volkomen  zeker  is  van 
de  zeer  naauwkeurige  aanwijzing  der  kompassea,  eo  van 
het  volmaakt  goed  sturen  van  den  roerganger,  dan  blqft 
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I  eenige  zekerheid,  welke  men  overhoudt,  het  lood: 
I  dii ,  wï]  toonden  het  in  korte  woorden  aan ,  geeft  hier 
seiie  Toldoende  aanwijzing;  en  ten  tweede  liggen  de  bakens 
■I  Gro9i  LêiUi  en  van  Taha  Piênjieng  omstreeks  Z.  ^  W. 
%  N.  4  O.  van  elkander  op  een*  afstand  van  omstreeks  |\ 
iqI.  A.  die  naar  het  schijnt,  zeeman  is  of  geweest  is, 
al  wel  weten,  dat  het  niet  zeer  gemakkelijk  is,  om  in  den 
acht  met  eenen  koers  van  N.  O.  J  N.  tusschen  twee  punten 
k>or  te  zeilen  welke  in  de  rigling  van  Z.  ^  W.  en  N.  ^  O. 
fi  mijl  van  elkander  afliggen ,  zelfs  al  heeft  men  een  zigt- 
kar  pont,  waar  men  op  aan  kan  sturen.  Het  feit,  dat 
U  nog  toe  zelfs  de  mailsloomers  (welke  herhaaldelijk  de 
mde  van  Makanar  bezoeken  en  dus  al  mede  mogen  gere- 
ed worden  daar  goed  bekend  te  zijn)  het  in  den  regel 
i.iiet  wagen,  om  in  den  nacht  die  reede  op  te  loopen,  strekt 
tfanran  tot  bewijs. 

Het  bovenstaande  resumerende,  komen  wij  tot  de  con- 
dosie,  dat  de  gezagvoerders  des  nachts  de  reede  van  Ma- 
Ammt  niet  durven  aandoen  op  het  licht,  omdat  zij  m'et 
mt  durven  vertrouwen  op  de  juiste  aanwijzing  van  de 
kompassen  en  op  het  volmaakt  goed  sturen  der  roergangers, 
londen  zij  daarop  gerust  zijn  —  dan  zouden  zij  N.  O.  \  N. 
storende,  op  hel  lood,  de  gevaren  kunnen  mijden. 

De  plaatsing  van  den  vuurtoren  op  Oedjong  Pandang, 
naakt  dus  het  op  de  reede  komen  des  nachts  mogelijk, 
koewei  dit  zoo  numjehjk  blijft,  dat  in  den  regel  de  voorkeur 
gegeven  wordt  aan  het  rustig  afwachten  van  den  dag. 

Ad.  2  kunnen  wij  kort  zijn.  Was  de  vuurtoren  op  hel 
drooge  gedeelte  van  Grooi  LeiUi  gebouwd ,  dan  bleven  al 
de  hierboven  opgenoemde  bezwaren  bestaan.  De  Zuidpunt 
van  dat  rif  aan  te  looden  zou  even  onmogelijk  zijn  —  de 
naauwe  passage  tusschen  de  reven  van  Groot  LeiUi  en  Taka 
?knjigng,  met  eenen  zeer  schuinschen  koers  te  doorloo- 
pen,  zoude  even  naauw  blijven  —  en  men  zoude  voor  het 
doorloopen  dier  naauwe  passage  hel  ziglbare  punt,  waar 
men  nu  op  aan  kan  sturen,  daarenboven  missen.  Zoo  de 
Eaak  thans  in  de  uitvoering  reeds  bijna  ondoenlijk  geacht 
vrordt,  niettegenstaande  de  mogêlyhhoid  niet  te  ontkennen 
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is,  zal  men  zeker  bij  gemis  vap  het  eeni^  middel^  waa^ 
door  zij  mogelijk  werd,  die  ailYO^ring  wel  niet  dorren 
wagen. 

De  Zuidpunt  van  het  rïf  van  Grooi  LêiUi  ligt  op  ruim 
\  mijl  afstands  van  het  drooge  gedeelte.  Het  eenige  middel 
om  de  reede  op  te  ioopen ,  wanneer  de  vuurtoren  op  bel 
drooge  gedeelte  van  Grooi  Loiloi  gebouw.d  was ,  zo^de  dus 
;cijn ,  dat  men  geheel  naar  gissing  het  ^icht  op  iets  oieer 
dan  dien  afstand  passeerde. 

Ieder  die  eenigzins  bekend  is  met  navigatie,  zal  ^^delyk 
loegevePj  dat  bijna  niemand  het  zal  durven  wagen  des 
nachts  door  eene  passage  van  -fj  mijl ,  zoo  ^Is  die  tosscbepi 
de  Zuidpunt  van  Groot  LoiUi  en  Taka  PionfUnf^  Ie  stpren, 
met  de  eenige  aanwijzing  van  naar  giêting  op  ruim  |  m^ 
afstand  van  een  overigens  zeer  goed  te  onderscheiden  punt 
te  moeten  blijven.  In  den  regel  kan  zelfs  d^  |;eoefends(e 
zeeman  in  den  nacht  niet  op  het  enkele  gezijgt  bepjd^n,  of 
hy  cene  halve  of  een  achtste  mijl  van  eenig  punt  verwijld^ 
is.  Het  plaatsen  van  den  vuurtoren  op  het  dropge  gedeelte 
van  Groot  Leiloi  zou  dus  naar  onze  meening  ^een  ander 
gevolg  gehad  hebben,  dan  dat  het  aandoen  der  reede  van 
Makanar  daardoor  in  de  praktijk  nog  veel  moeij^Aj^er 
zoude  geworden  zyn,  dan  zij  nu  reed^  door  4€  ondervindiii^ 
blykt.  Wanneer  wij  dwalen,  zullen  wij  gaarqe  .door  A. 
teregt  gewezen  worden,  en  hopen  dan  opk,  dat  hjj  eene 
goede  zeilaanwijzing  zal  willen  geven  voor  het  aandpen  der 
reede  van  Makanar  b\i  nacht,  in  de  vooronderstelling,  dat 
op  het  drooge  gedeelte  van  Grooi  LoiUi  een  vaartoren 
opgerigt  is. 

Ad.  3.  Wij  kunnen  de  kwestie ,  of  het  beter  ^gewec^ 
ware  dadelyk  een  vuurtoren  op  het  uiteinde  van  het  rif 
van  Groot  Leiloi  te  bouwen ,  in  bet  midden  laten ,  omdat 
lüer  de  vras^;  is  —  de  onvoldoendheid  vap  het  bestaande 
havenlicht  te  verhelpen  en  dat  wel  op  de  goedkoopste  en 
toch  doelmatige  wyze. 

A.  wil  daarvoor  een  vaste  vuurbaak  bouwen,  omdat 
deze  do  nadeelen  niet  heeft ,  welke  hy  aan  de  vaarfch^pen 
tocsehrüft. 
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▼m  die  nadeelen  is  gelegen  in  de  kosten. 
leeft  €chter  met  op  de  kosten  vaa  een  ijzeren  vuur- 
»  welke  ingerigt  moet  zijn  tot  woning  van  de  licht- 
en tot  berging  van  de  benoodigdheden,  en  tevens 
^jmoeg  moei  zijn  om  een  licht  te  dragen,  dat  minstens 
i  ver  te  zien  zoude  zijn  als  dat  van  Oêdjang  Pandang. 
I  hel  verlies  aan  kapitaal  voegende  ^  veroorzaakt  door 
[kten  vervallen  van  den  reeds  bestaanden  vuurtoren, 
feu  wij ,  dat  voor  diezelfde  som  wel  twee  kleine  vuur- 
tjes gebouwd  kunnen  worden  ^  waarop  een  licht  ver- 
wordt, dat  op  genoegzamen  afstand  ziglbaar  is  om 
FveOig  regt  op  aan  te  kunnen  sturen^  des  noods  zonder 
t  of  lood,  en  daar  zelfs  in  den  donkersten  nacht  vlak 
been  te  loopen«  Eenmaal  die  Zuidpunt  van  Crrooi 
'  gepasseerd  zijnde ,  is  men  alle  gevaren  te  boven  ,  en 
i  twjfelen  er  niet  aan,  dal  de  gezagvoerders  van  stoom- 
seilscbepen ,  zoowel  op  als  van  de  reede  zullen  komen 
te  gun,  wanneer  dit  punt  zoo  gemakkelijk  en  zeker  ver* 
Wkn  kan  worden. 

Een  schip,  den  wil  hebbende! naar  de  reede  van  Makaaar, 
•laboo,  eenmaal  binnen  den  lichtcirkcl  van  het  vuur  van 
OtifêMg  Pandang  gekomen,  dit  vuur  in  de  peiliog  van 
)I.Ol  t.  N.  tot  N.  O.  t.  O.  kunnen  brengen  en  met  een  daar 
bttscben  gelegen  koers  veilig  kunnen  doorloopen,  tot  dat 
MD  zigl  krijgt  van  hel  drijflichlje ,  dat  lor  onderscheiding 
gdileard  kan  wezen,  en  om  ook  zeker  vrij  Ic  loopen  van 
Têka  Pumjing ,  niet  verder  dan  op  ^  mijl  zigtbaar  behoeft 
te  zijn.  Heeft  men  dit  lichtje  in  *t  zigt ,  dan  kan  men , 
Koo  als  wij  hier  boven  aantoonden ,  daar  langs  heen ,  veilig 
ie  reede  oploopen. 

De  reede  willende  verlaten,  kan  men,  zoodra  de  land- 
wind  goed  door  is,  eveneens  langs  het  drijflichlje  heen  de 
teTaarlijke  Zuidpunt  van  Groot  Leiiei  passeren  —  en  dit 
geschied  zynde^  is  men  dadelyk  vrij  van  alle  gevaren. 

Be  schepen,  welke  den  wil  om  de  Zuid  hebben,  zullen 
daardoor    veelal   in   eens   door   slraal    Tana-Kékè   kunnen 
komen,  en  dus  een'  belangrijken  lijd  winnen. 
De  gevoelens  mogen  uiteenloopen  over  hel  verkieslijke 
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van  het  behoud  van  den  bestaanden  vuortoren  met  bijvoe- 
giog  van  een  drijflicht  —  boven  het  daaratelien  van  een 
ijzeren  vuurbaak  op  de  Zuidpunt  van  het  rif  van  Gr§$i 
Leilêi ,  rnel  vernietiging  van  den  pas  nieuw  gebouwden  vaa^ 
toren ,  dit  is  begrijpelijk  —  maar  hoc  A.  de  daarstelling  van 
het  geprojecteerde  drijflicht  een  >  ComhU  d§  malheur**  kan 
noemen,  verklaren  wij  onze  bevatting  te  boven  te  gaan. 

Eindelgk  keurt  A.  af  het  gebruik  van  herberts  bakenton- 
nen  —  en  geeft  de  voorkeur  aan  vast  staande  bakens, 
dewijl  zij  minder  kostbaar  zijn,  en  omdat  men,  tonnen 
gebruikende  bij  de  bebakening ,  er  steeds  eenige  in  voorraad 
moet  houden,  voor  onvoorziene  gevallen. 

Wij  wenschcn  A.  Ic  vragen ,  of  men  bij  het  gebruik  van 
bakens  gevrijwaard  is  voor  onvoorziene  gevallen,  en  of  hij, 
toegevende,  dat  ook  bakens  door  onvoorziene  gevallen 
kunnen  wegraken,  niet  tevens  zal  moeten  erkennen,  dat, 
vooral  hier  in  Indië^  waar  men  niet  over  alle  hulpmiddelen 
beschikken  kan ,  eenc  weggeraakte  ton  spoediger  vervangen 
kan  worden  door  eenc  waarlooze ,  welke  in  voorraad  wordl 
gehouden,  dan  eenc  weggeraakte  paal  door  eene  andere, 
vooral  op  een  zoo  ver  afgelegen  punt  als  het  Tomiêa-ni  van 
Makattar.  In  Nederland,  waar  de  baken  voor  werpen  zooveel 
meer  dan  hier  door  de  zee  en  het  ruwe  weder  te  lijden 
hebben,  worden  bijna  niet  anders  dan  tonnen  gebruikt. 
Wij  gelooven  dat  eenc  goed  verankerde  ton  minder  gevaar 
van  wegraken  loopt,  dan  een  baken,  maar  al  ware  dit 
het  geval  niet,  dan  nog  zal  A.  niet  kunnen  ontkennen, 
dat  het  voor  de  zeevarenden  van  het  grootste  belang  is, 
dat  een  eenmaal  bebakend  punt,  zoo  kort  mogelijk  van 
zijne  bebakening  beroofd  zij,  wanneer  deze  door  onvoor- 
ziene omstandigheden  wegraakt,  en  in  dit  opzigt  gelooven 
wij ,  dat  de  ton  verreweg  de  voorkeur  verdient  boven  het 
baken. 

Wij  hopen  dus ,  dat  zoo  lang  A.  de  voordeden  van  zijn 
plan  niet  duidelijker  aantoont,  zijn  raad  niet  opgevolgd 
worde,  en  eindigen  met  de  opmerking,  dat,  wanneer  hy 
geen  sterker  bewijs  kan  bijbrengen  voor  de  stiefmoederlijke 
behandeling ,  welke  Makauar  ondervindt,  dan  de  verklaring 
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lot  vrijhaven  en  de  daarstelling  en  geprojecteerde  verbele- 
riog  van  de  havenverlichting,  terwijl  er  nog  zoo  v^einig 
plaatsen  in  Indië  zijn ,  welke  in  dat  opzigt  niet  bij  Makaaar 
ten  achter  staan,  het  daarmede  dan  nog  zoo  erg  niet  ge- 
steld is.  Wij  zouden  uit  een  en  ander  eerder  de  conclusie 
trekken,  dat  Mahas$ar  het  bedorven  kind  van  het  Gouver* 
nement  is. 

B. 


\ 
\ 


/' 
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Den  Wcl-Ed.  Heer  J..  Swabt. 

MIJN    HEER! 


Navolgend  berigt  bij  UEd.  nog  waarschijnlijk  niet  bekend 
zijnde,  zoo  heb  ik  de  eer  UEd.  hetzelve  toe  te  zenden; 
aangezien  hel  voor  de  vaart  op  de  Rio  la  Plaia  van  veel 
belang  is,  en  de  onbekendheid  daarmede  lot  ongelukken 
zoude  kunnen  aanleiding  geven,  verzoek  ik  voor  hetzelve 
een  plaatsje  in   de  Vêrhandeléigên  bh  Bêrigtên. 

In  de  maand  December  l.  1.  is  het  Brltsche  linieschip 
Bombay  tusschen  het  eil.  Floris  en  de  Ëngêlsehe  bank  verbrand 
en  gezonken ;  het  wrak  ligt:  /7ön#-vuurtoren  N.  of  N.  { O  , 
en  de  berg  Mont$uid$o  N.  65«  W.,  dus  midden  vaarwaters. 
Volgens  couranten  berigt,  peilde  men  F/0ri#-toreQ  noorden 
toen  het  schip  werd  verlaten,  maar  het  kan  door  den  oostelijkeo 
stroom,  die  toen  liep,  iets  zijn  afgedreven.  Bij  de  gewone 
zorgeloosheid  van  de  Banda  Oriêntaly  zoowel  als  van  de 
Argentijnsche  republiek,  aangaande  al  wat  op  de  zeevaart 
bclrekking  heeft ,  is  er  geen  vooruilzigt  dat  het  gevaar  door 
cenc  boei  zal  worden  aangetoond ,  en  dient  men  dus  bij 
nacht  wel  voorziglig  te  zijn. 

Met  hoogachting  heb  ik  de  eer  te  zijn 

UEd.  D.  V.  Dienaar 
£.   U.   MASDORP,   Cl. 
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XVI. 

LICHTEN 

OP    DE 

ÜVSTEN  VAN  ZUID -AMERIKA, 
»T-KV8T  VAN  NOORD -AMERIKA 

EN 

Ui  DEN  STILLEN  OCEAAN. 


gen  in  deze  l^st  voorkomende  zyn  naar  het  regiwigzend  kompas , 

ingenomen  worden  ala  te  zjjn  van  het  schip. 

if  xnijstgong  wil  zeggen,  dat  daar,  bg  mistig  weder,  eene  klok 

een  gong  geslagen  wordt. 

len,   op  welke  de  lichten  gezien  worden,    zyn   gerekend  voor 

van  het  oog  van  16  voeten  of  omstreeks  4|  Ned.  el. 

nsche   qjfers   in  de  kolom  Opmerkingen   duiden  de  tijden  van 

m   bijj  nieuwe  en  volle  maan ;    Sp.  beteekent  rqzing  bijj  springtg 

l  b^  doodtq  in  voeten. 

it  F'aêt'  of  bestendig  licht. 
ScJUüerend^  vertoonende  5  of  meer  schitteringen,  gevolgd  van 
korte  verduisteringen,  in  ééne  minuut. 
Vast  met  tchHteringtn^  gevolgd  van  korte  verduisteringen  met 
tusechenpozen  van  2,  8  of  4  minuten. 
DraaüicAt^  een  licht,  dat  allengs  in  kracht  toeneemt  tot  z^'ne 
grootste  sterkte,   en    dan  langzamerhand  afneemt  tot  geheele 
verduistering,  hetwelk  eens  in  1  of  meer  minuten  plaats  heeft. 
^fwUiéUnd^  een  licht,  dat  telkens  eensklaps  voor  korten  tjjd 
wordt  verddsterd,  en  dan  dadelijk  in  zijjne  volle  kracht  weder 
zigtbaar  is. 

^fiduelend  in  kleur.  Achtereenvolgens  voor  gelijjke  tgden  rood 
en  wit,  zonder  tusschenkomende  verduisteringen. 

;eekent  N.  Noord ,    O.  Oost ,    Z.  Zuid  en  W.  West. 

Aagufltofl  1865.  JAGOB   SWART. 
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Naam  tad 
hot  Lioht. 


16. 

17. 
18. 

19. 

80. 
SI. 

n. 

23. 

24. 

26. 

26. 
27. 

28. 
29. 

80. 

81. 

82. 


Santa  Anna,  (B.) 


O.  gedMlto  van  het 
eiland. 


Ciara.    (B.). 


O^nMalo-tMm , 
Lichtschip.    (B.) 

Ato    Grande    d9 

JVprte.   (B.) 


88. 
84. 


Marea,  (B.). . . 
Pêmambucü»  (B.) 


Maeeio»  (B.).. 
C9timguiba'-h9MT. 


Bahia    of    San 
SalvadêT.  (B.) 

M^rro  d9  San 
Paoia.    (B.) 


Bofuru.  (B.). 


Chriêtovao , 
Perceira.  (B«) 

^ar  6a  Negra,  (B.) 

Kaap  /W0-eliaud 
(B.) 

^6fo/lk0#-eilan- 

dea.    (R.) 

Rama.  (B.)..., 


il^o  dê  JanHro. 
(B.) 


Ai«/a#.    (B.)... 
Santa  Catherina* 


Plaats. 


Zoider 
Breedte. 


ilf aeortpe-punl. . . . 
Voor  het  inkomen 


Fort     SantM    RH$ 
Mag9*. 

Op  de  kaap 


Op  het  rif »  45  ellen 
Tan  i'acao-fort. 

I  mgl  Tan  de  anker- 
plaatt. 

Wachttoren 


Fort  San  Antonio,, 


Op  het  hoofd. 


Op  de  punt. 
Op  de  punt  . 


Op  het  eiland.. . . 

Foeinho    do    Caho" 
punt. 

Hoogste    punt    Tan 
Santo  iffaftora-eiland. 


Op  het  eiland. 


1^  Fort  Santa  CruM, 
O.  inkomen. 

2**.  Caihaboueo-pnnU 

ifoela-eiland  .... 


Ri9    Grande     do 


baar.#a<fo#. 


Ponta  Dos  JVau/ra- 


N.punt  Tan  het  in 
'komen ,   ruim    i  niijl| 
'▼an  het  einde. 


2  16  86 

3  41    O 


5  45    O 


8  3  42 

9  89  18 
11    1    O 

18    0  55 
18  21  40 


Weater 
Lengte. 


GeUlliehtan 
en  atand, 

betrekkelgk 
elkander. 


38  29    O 


85  18  15 


28  1  11 
17  57  42 
23  5  45 
22  56  36 


24  2  O 
27  49  O 

32  7  15 


84  51  42 

85  41  24 
36  59  80 

38  81  44 
88  54  48 


41  58  O 
88  41  30 
43  8  17 
43  7  17 


46  16  O 
48  42  37 

52  4  25 
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wanneer 

een 

iAT«nUcht 

brmndt. 


■«  2  -#   • 


Zeikant, 


lengehee-j . 
en  nacht. I 


...    '  Achtkant 
'rood      en 

|wit. 
I 
. . .  .i       Rood 
leen  matt 


tMJE. 


54 


tio 


Een  bal 
op  den 
Toormatt 


Roode 
bal  op  den 
mafU 


74 
140 


e  o  ^  -^ 


Yierkant.l  158 


Opmerkingen, 


46  Zigtbaar  iuMclien  de  peilingen  ?I.  ;iU®  O.  en  Z.  ' 
O.  door  het  W.  Mim.  2{*»  N.  O.  in  lC«ri.  IV"3< 
Sp.  4,  Dd.  3. 

i 

...,,.      Il  in  18r>9  gezonken.     Vr^  Sp.  3. 

i 

I 
in7     ,     Miiw.  2^  i^.  O.  in   Ï8ür..     [V'*'i:»"\  Sp.  i),  Dü.  G 


8<) 


Loodsen  Tonr  Demi'mrtj  en  Essegucbo  iijn  aan  boo 


Met  het  licht  Z.  Z.  W. ,  loodende  4  vadem ,  ia  n 
in  hel  vaarwater  nuar  de  haven.  Een  loodaboot  kn 
(bestendig  buiten  de  baar ,  voerende  eene  witte  v 
met  het  woord  »  pilot."    IV"  30"» ,  Sp.  11  ? 

y     Op    de    lijden    van    het   schip    8(aat    >  subikahi 
Miiw.  1«4U'  N.0.  in  18Ü5.     VI"  ,  Sp.  .If. 


Een    rots    met   1ü   voeten    wuter    ligt     JOU()    oli 
fi»  t.  \\.  4  W.  van  den  lichttorcn. 


Dit  en  het  volgeudo  !»chl  in  cén  is  een  merk  v( 
de  Aimablc-ro{»;  door  howexlcn  deie  Igu  te  hlijv 
loopt  men  die  rot«  viij. 


Gclciiit  naar  de  Aiikrr plaats. 

vas  Sp.  18. 


>rienUl  of  Ooil  Banda  ;  (C)    Chili ;     (!»)    PioHcrlandi-h ;     •K;Engel»rh;     |lH-a»"i^ïi 


1G8 


16. 

17, 
18 

19 

»< 
22, 
23. 

24 

2S 

2B 
S7 

28 
28 

80 

31 

32. 


34 
35. 

36 


ft«aiii  Tan 
het  Liobt. 


Sania  jtntm,  (6*) 


Ciara,    iB.}. 


Ucbtdchip.    <B.) 
^to     Grande    do 


C0  tinguib  a-  ban  r 


Bahia    of    f^a» 

Pao/a.    (BJ 
B&juTU*  (B.) 


Pliilf. 


O.  gedeelte  v«n  hel 
eiland. 

Voor  het  inkomen  » 
Fort     Sant^t     Reit 


Zuid  er 
Broed  te. 


2**  16  afi 

3  41     O 


Op  de  k»apt 


Op  het  rif  ,  45  oUen 
T(in  Pflca o-fort, 

\  lïiijl  van  d«  tnkef' 

[»la«t4. 

WaohtlOrtD,  p 


Chris iQVüO , 
Pareeira.  (B,f 

&aep  /^Mf-eliaud. 
(B.) 

^Arofft«#^Uao* 

den.    fK.J 


^aja.    (B.). 


Sania  Cttthérina- 
bauri 

iïio    ttrttniii     d^ 


Fort  tS^dJii  AmtQHio» 


Op  het  hoofd , 


Op  de  punt. 
Op  do  pnDt . 


Op  hfit  eilind 

I'ocinha     da    Calo- 
puiitf 

Üoogite     ptint     van 


Op  het  eilind» 


i^f-Ififi  Santa  Crus, 
O.  inkomcii* 


2^.  Caihij  b  vtteih  puti  ti 


Ponta  Do*  Naitfra- 
gados. 

rf,  piiEit  vun  hel  iji' 
komiui  f    niini    ^   mytj 


5  4S    O 


3  3  42 
O  30  18 
11    1    O 

13    O  55 
13  21  40 


Woiter 


GetsUichten 
ea   iland 

beUckkelijk 
elkander. 


38  29    O 


35  13  15 


23  1  11 
17  57  42 
23  5  45 
22  56  36 


24  2  O 
27  49  O 

Z%    7  IS 


34  5t  42 

35  41  34 

36  59») 

38  31  44 
S8&4  48 


41  58  O 
33  41  30 
43  8  17 
43  7  17 


46  ie   O 
43  42  37 

52  4tf 


s««nt< 


i.  3 


1». 


▼■  I 

D. 

V. 
?. 

V, 
O. 

B. 
V. 
T. 

O. 


til 


mi 

mdt. 

m 

5^ 

e:  *: 

Pa 

iiif 

3  5"^ 
O  O-e  e 

Opm*rH$ig9m* 

1&4 
113 

96 
70 

fliiw.  84'*  Il>  0,  in  18GG. 

Op  dii  licht  u  niet  te  Tertretivtren» 

Wil. 

RiM>d, 
3  m««t«fi. 

\ 

SS$ 

27         De  «o bitier iiif  t«ii  15"  wordt  To«ra% e|iiu  es  fevolgd 
doer  eene  kerte  Terduitteriaf  > 

,   .   .,] 

ISB 
31 



leo  iwirte  ImI  op  den  toarêtan  nuitt    AU  er  bod- 
•en   Mn   boord  ign  e«ne  roods  en  witl<  vln^*    Mii«r« 

9^«  H.  0.  IQ  ima. 

SXMtfin, 

aMMtea, 

tl 

Ha  »tAnii«obtj|   weder   ï«  er  niet  Ie  rertrouwrn  op 
de  poiille  T«n  dit  liobticbip. 

--.j 

wefat. 

1 

iie 

! 

21 

XIF,   Sp,  Ï-4Ï, 

rjrjB. 


Eend, 
witte    en 
roode 
Imnden 


1181 


Uit  see  «glbehr  in  alle  rig4ingen ,  behalve  toMoben 
R.  N.  W.  en  W.  Z.  W.  Ook  is  bet  onsigtbaar  in  de 
rigting  tan  Port  WilHam  en  Port  Stanlêw  ^  betwolk 
tröbarent  ign.    Miew.  47»  ü.  O.  in  188S.    V1«4SP. 




Rond, 
wit. 

212 

34 

.  •  .  •  • 

Rond, 
wit. 

212 

66 

Voorgesteld. 


De  aohiltoringen  worden  Toorafgegaan  en  g^tolgd 
door  korte  tordttiateringen.  Misw.  10"*  N.  O.  in  1686. 
IX''82B,  Sp.  5. 


Voorgesteld, 
Voorgesteld. 


I 
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H*. 


Naam  Tan 
het  Lioht. 


PlaaU. 


Znider 
Breedte. 


Weiter 
Lengte. 


Geulliehlen 
en  atandy 

betrekkelgk 
elkander. 


Cattao. 


£or«fi^o-eiland »    op 
de  N.  punt. 


e      I     m 

12    4    o 


77  \iA 


68. 


Oua^a^ii.   (P.).|    Samta  Ciara-tïlAndA    3  10    O  |  80  26    O 
|nabij  het  midden.        ! 


64. 


66 


66. 


67 


Nieoya'Golf ^ftfnat-punt. 


jieapuieê  . 


i^GH/ootRoqueta- 
eiland. 


2».  Qri/o'^nni. 


Noord. 
959  34 


18  50  15 


84  49  21 


99  52    O 


60 

61 
62 
68. 

64, 


San  Diigo,  (V.S.) 

SanPedrê.  (V.S.) 

üuetmt.    (V.S.) 

Sania  Barbara. 
(V.  S.) 

CoMêeptian.  (V.S.) 

Mwiêrry.  (V.S.) 

Sania  CruM- 
haven.  (V.S.) 

Farralhn,  (V.  S.) 


By  punt  Lorna ,  W. 
igde  van  het  inkomen. 


/(fmiftiHpnnt. . 
Op  do  punt . . 


Op  het  landhoofd  , 
§  mgl  Z.  W.  Tan  de 
landingplaatt» 


Op  de  punt 

Punt  Pinos,  Z.  tgde. 


Op  de  hoogate  piek 
van  het  grootate  en 
Z.  O.  Ijjkste  eiland. 


32  40  15 


38  46    O 


117  13  30 


118  18    O 


34  23  35 

34  26  47 
36  37  52 


37  41  49 


119  42    5 

120  25  33 

121  55    O 


122  59    5 


'     V 


'     V 


D 

V 
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Gfmarkimgtm* 


V<  47»,  $p,  4. 


•l- l-i I 


■bw.  o»  H.  o.  in  1866.    Vil",  8p.  11. 


1 1 


130 

rjK. 


493 

1 

....1 

37    1 
1 

..*-. 

Grgi. 

»i 

38 

Wit- 

SGD 

38 

Gq}i^ 

98 

aB 

Simen, 

888 

8f 

3,   !•  AWP. 


,.      IIPS^,  Sp.  1(1. 


npö»,  8p.  i|. 


AnndI    lU    ■«ülKiaUiii   forwielil    worileii.      Kiiw. 
^  20'  H.  O.  in  1885. 


403  37  I  M«n  moet  op  |  m^l  afstand t  Tan  de  XoHM-punt 
bljJTen.  lim.  121''  H.  O.  in  1865.  IX"  38"^,  Sp.  5, 
D«i,  34. 

Ia  aanBoiiw. 

In  airtbouw. 


«Itütlok. 

Mtm.  IS^"  n.0*  in  imCK    K"  23" ,  5p.  éU  ^-  Sf. 

In  Mnbonw. 

X»9ïi°,  Sp,  41,  D4.  9i. 


18 


174 


Naam  tan 
hel  Lioht. 


San  Franciêco, 
(V.  8.) 


Reycê.    (V.S.).. 


JUcndocino.(y,S.) 

Jlutnboidt'hayen 
(V.S.) 


PlaaU. 


P.  BonUü'  of  If.piuL 


2^  Lobos  f  op  de  pont. 

3®.  Fort- of  Z.punt. 
4®.  ^/ca/f a«-eiland, 
Op  de  punt.  ....... 


Op  do  kaap* 


Crescênt  City, 
(V.S. 


N.  xijdc  van  hot  in- 
komen. 


Op  de  buitentte  punt 
Tan  het  eiland  ^  dat  de 
Z.  en  W.  tyde  der  ha- 
Ton  vormt. 


Kaap  Hancock, 

(V.S.) 

Ondiepwater'hBo\, 


Op  do  kaap  ,  Colum 
óta-rivicr. 


IN  DE  JUAN 
DEFUCA-STRAAT, 

Raap  FlatUry, 
(V.S.) 


Now  Dungeness 
(V.S.) 


Biuni'  of  Smith' 
eiland.  (V.S.) 


RêdBiufftPugei 
Sound 


Noorder 
Breedte. 


87V   f 


msffsS 


Op  de  Noordkaap . 


Op   T^aloof^-eiland , 
Toke-punif  de  hoogste 
punt,   i    mijl    N.  Vf 
van  de  kaap. 

N.   einde     van    hot 
Sand  Spit. 


Het  hoogste  gedeelte, 


Admiraity  -  hoofd  , 
Whidbcy-eiUnd. 


37  48  31 
37  49  27 
37  69  37 

40  29    O 

40  46    4 

41  44  34 

46  16  35 
46  44  11 

48  23  20 

48  10  59 

48  1.0  11 
48    0  21 


Westor 


GetallidilBi 

ea  atttd. 

faetrekkeljk 


122  27  38 

122  24  19 

123  O  16 

124  32    O 
124  12  iO 

124  11  22 

124    2    O 
124    2  24 

124  43  48 
123    6    7 

122  50    O 
122  40    8 


CE. 
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I 

Mtr 

du 


ë3      \^t 


o  ï  ca 


'S    TL   * 


eg'=«  I'S 

«:3 


WU. 


Wit. 
Wit. 


Wit, 


Wit, 


SImDé 


Wit, 


ile    lieirt 
iwttt  I 

ondento 

Wit. 


Wit. 


*■  *^  ► 


3^ 


14? 
178 


57 


BO        38 


S48 


174 


107 


97 


127 


48 


130 
39 


&pm»rkimg9mt 


48 


43 


96 


38 


44 


Miukkk.    Hiiw,  ï^^  If.  O,  la  1885. 

Id  aauliouw^    niitkloki 

lisUilok  eu  boom  om  de  &^« 

Miilklok, 

Ia  Mxüboüw» 

In  aankinw. 


liiw.    17>  {»'    H.  Q.   in    1885.     XII''  r%    Sp.  &| , 
D<i,  4|. 


De    «obitte ringen    wonien    voorAfgegAan  on  getolgd 
door  kotto  Torduitlej-infen. 


HiilUok.     Misw.  SOI"»  H.  O,  in  1885. 


Hiilklok  om  ilo  KI*  «n  liillMmrn  om  üe  fi"^. 


tl6 


79. 


80. 


81. 


82. 


84. 


86 


Naam  van 
hel  Licht. 


Plaati. 


VANCOUVER. 
EILAND. 


/{actf-eilandeo  ...      Op  da  roUcn. 


EêquiviaU,   (£•)•      Fisgard'OWand  , , , 


Hoorder 
Breedte. 


48  17  45 


48  25  38 


Weater 


123  32  15 


123  27  10 


GoUl  lichten 

en  aUndy 
betfekkelijk 


'•"•'-    .^Z' 


II 

f 

Ui 


Tahiii. 


ir^iiiij^punt 117  30    0  1149  29    O 


sa 

I' 

SA 


Karakakoa , 
Hawaii  of  Owhy- 
ik«a-eiland. 

Kawaihoa^ktitip , 
Oneihiow^iland, 


19  28    O 


21  45    O 


155  55    O 


160  12    O 


jÊWTjÊLTMCm 


DaM.  (R). 


Bahcuêhk%n»iavkTii, 


Rakof.  (R.).. 


Op  de   O.  sijde  van 
het  inkomen. 


Op  do  tweede  punt 
▼an  de  W.  xydo  Tan 
het  inkomen. 

Op  het  Signaal-Sta- 
tion  I  omstreeks  ^  mijl 
Z.  van  het  inkomen 
naar  Aa Aovy a-haven 


52  52  61 


52  54  45 


52  57  32 


158  47    2 


158  42  37 


158  43  37 


177 


ickl 

dl. 


9   ^ 


|«warte  «n^ 

ErïxofiUi]« 

atrep«ii« 

Wit. 


Mo 


OpmÊrkiugmit 


6t 


lUtklok.    Mïffw.   3U°   n.  O.   in  laOS.     £.0,l«t. 
9  of  4  kal^Ueagleii  Tin    b«t  lietkt  i«   oen  rif  u 
5  Toelctn  witof « 


Mifw.  St«  47   n,  0.   in   188&.    Kot   tieht  ii 
toifofaffi   1f>  0.  t  II.  I  0«  «Q   n,  t  O.  I  0> ,  wit  Tm 
IV.  t.  O.  i  O.  tot  Ha  W.  L  n.  ^  W.  ea  ï«od  ni«r  d« 
tuf  en  of  tiiitclïflo  Jl.  W.  t,  H.  4  W,  oq  2,  t.  W,  f  W. 


In    umboiiw,  op  de  imnt  wiii-  lipiloln  oooe  ge» 
da<»d  werd. 


lp  amkiiiw^    iUw.  d|°  H,  O.  in  lÖOit 


EEEiVnS    VAM    ^ZJOSi 
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Zi^tbuf  fflt)  O.  t.  Np  i  O.  door  het  Z.  tot  H.  W. 
I  W,  Tett>|^raphi«che  goioeeoicliip  met  PêtropauUki* 
Mifw.  i«  n.  O,  in  1805. 
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Iftmen»  N*. 

Rey9s 69 

Rio  de  Janeiro S2»  33 

Rio  de  la  Plaia 37—45 

Rio  Grande  do  Norte 19 

Rio  Grande  do  Sul 36 

Roqueta-eiltind &5 

/ZoyaA^iland 7 

S. 

5a /tif -eilanden 7,  8 

Salvador  San 24 

San  Antonio ••••  24 

San  Carlos  de  Ancud 47 

San  Diego 57 

San  Francisco ••  65—68 

San  Louis 15 

San  MarooS'ïoii 15 

San  Paola 25 

San  Pedro 58 

San  Salvador 24 

Sandwichê  eilanden . . .  82,  83 
Santa  Anna • .  16 


Pallia  Barhara 30,  60 

Santa  Catherina-h^ï 35 

Sania  C/af  a-eiland 53 

Sania  Cruz • .  32,  63 

SantoM 34 

Sant09  Reis  Magos-toti.*.  19 

iS^t/Jk-eiland • 77 

Societeitê  eilanden  • 81 

Suriname, •• 6 

T. 

TahiH 81 

Taloahuand. 48 

Tatooeh^ilukd 75 

Toke-^toïi  •.»•••• 75 

Trinidad •••••• 1 

V. 

Faiparaieo ••••  49 

FaMeoM ver-eiland. .  •  • .  •  79,  80 

Ftfütif-pant.  ••« •••••  81 

W. 
Whidbeg-eWaind 78 
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XVII. 

IK     OBJI 

NOORDELUKEN  STILLEN  OCEAAN. 


b  1852  werd  rapport  gemaakt  ?an  een  laag  koraalrif 

md  Terscheidene  eilandjes  er  op,   in  bet  noordelijk  ge- 

■Mte  Tan  den  Stillen  Oceaan  j  gelegen  op  1*  t'  N.  br. 

154* 30' O.  lengte,  bezuiden  de  CarolinUehe  eilanden, 

op  de  kaart  van  de  Indieehe  Zee ,  door  jacob  swart  , 

ifegegeven  bij  de  Wed.  o.  hulst  tan  ibuibii  ,  aangeduid 

Ier  den  naam  Tan  Gr^nifft^A-eiland ,  aanvankelijk  met 

^  Traagteeken  er  bij ,  omdat  men  nog  aan  het  bestaan 

èsrvan  twijrelde» 

De  eerstvolgende  melding  ,  die  Tan  dat  rif  gemaakt  werd, 
il  tan  een  Fransch  schip  en  luidt  als  Tolgt : 

De  korvet  Gonstantine ,  op  eeue  reis  Tan  Honkong  naar 
Ajfiioom-eiiand,  stuurde  den  20"  December  1853Z.Z.O. 
M  meende  niet  binnen  den  afstand  van  30  mijlen  van 
leoig  bekend  eiland  te  zijn ,  toen  de  uitkijk  riep :  >  Laag 
'bd  in  het  Z.  W.  !'*  hetwelk  spoedig  bleek  te  zijn  eene 
ftiep  lage  eilandjes.  Men  naderde  op  genoegzaam  korten 
Atand  om  hunne  ligging  te  bepalen ,  dezeWe  op  de  kaart 
k  brengen  en  eene  teekening  er  Tan  te  maken. 

Fan  het  N.  O.  gezien,  schenen  deze  eilandjes,  welke 
13  io  getal  waren,  te  liggen  op  een  koraalrif;  het  hoogste 
[(edeelte  Tan  het  noordelijkste  der  eilandjes  was  zigtbaar 
ip  den  afstand  Tan  3  mijlen ,  als  de  overige  nog  niet  to 
M  waren.  Men  kon  niet  bespeuren  of  zij  bewoond 
Uren. 

(1865)  N».  3,   1«  AFD.  14 
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De  positie  yan  het  hoogste  gedeelte  van  het  noordelijkste 
eilandje  was  O*  58'  51"  N.  br.  en  154*  47'  50"  O.  lengte. 

Volgens  eene  schets  van  deze  eilandjes,  voorkomende 
in  de  Annales  H ydrographiquei  ^  DL  X,  bladz.  168| 
strekte  de  oostzijde  van  O*  54'  tot  1°  2'  N.  br. 

Later,  in  1864,  schijnt  hel  schip  Northfleet  in  de 
nabijheid  dezer  eilandjes  geweest  te  zijn,  en  volgens  het 
rapport  van  den  Gezagvoerder  van  genoemd  schip ,  mede- 
gedeeld aan  de  redactie  van  het  Nautical  Magazine^ 
ligt  het  midden  van  het  oostelijkste  eilandje  op  T  4'  N. 
br.  en  154°  45'  O.  lengte.  Hul  rif  had  den  gewonen  vorm 
van  nog  niet  oude  koraaheven ,  en  bestond  uit  2G  eiland« 
jes,  slechts  weinige  voelen  boven  waler  en  begroeid  mcl 
kokosboomen. 

Van   het  JV.  W.   eilandje  slaken  reven  afin  W.  N.W. 
rigting,  tot  op  eenen  afstand  van  Ij  mijl. 

Greenwich-eA^wA  beslaat  dus  en  ligt  ongeveer  op 
1"  2|'  N,  br.  en  154"  46^'  O.  lengle. 


18ft 
XVIII. 

PLAN 


IBHB» 


[|ST-II«DI8€Hfi  P4KKETY44RT, 


oimrosnif    doos 


a.  vrtgnumi 


Scheep9gettuf9oerder  op  de  grootê  vaari,  op  geil-  en  êioomiehepen  ^ 
later  Inspecteur  ooer  het  materieel  van  versehillende 
Stoomboot'  Mttattekappyen . 


VOORWOORD. 

et  dikwijls  besprokene,  de  crDstige  bciangslelling  van 
geplaatste  personen,  om  eene  Pakkotvaart,  door  middel 
stoomschepen ,    tasscheu  Nederland  en  Jaoa  te  be- 
n,  doch  om  ons   onbekende  reden  tot  geen  resultaat 
id   hebbende,    heeft  den  ondergeteekende  aanleiding 
!ven  de  taak  op  zich  te  nemen ,  om  door  cijfers  aan  to 
ten ,  dat  eene  goed  geonlende  O.  I.  Pakket  vaart  door 
del  van  zeil-clipperschepen  met  aaxiliair  stoomvermo- 
,  inderdaad  voordeelen  aanbiedt, 
mmers  wanneer  het  Gouvernement  aan  de  O.  I.  Pak- 
»mrt  diezelfde  begunstiging  toezegt,  als  vermeld  in  de 
ttUcoorant  van  den  24"^°  Maart  1857,  dan  beslaat  er 
ca  twijfel ,  of  aan  de  geldgevers  wordt  behoorlijke  rcnto 
Aekerd.    En  ieder  die  belang  stelt  in  den  aiouden  roem 
^  huidel  en  scheepvaart  van  Nederland ,  zal  onder  die 

14» 
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verzekering  gaarne  iets  bijdragen,  om  ecne  Temielde  ge- 
roeenschap  met  onze  koknUo  tol  stand  te  brengen. 

De  ontwerper  heeft  niets  onbeproefd  gehten ,  echte  b^ 
scheiden  te  verzamelen,  om  zijne  berekeningen  te  makeo, 
bij  welke  hij ,  voor  zoover  betreft  de  ontvangrten ,  steeds 
den  middenweg  heeft  gekozen ,  terwijl  hij  in  zgne  bere- 
kening van  uitgaven  niet  karig  is  geweest,  en  Aett  oussehieB 
wat  al  te  mim  heeft  genomen. 

Eene  langdurige  ondervinding  als  zeeman  op  alle  zeeën 
der  wereld ,  met  zeil-  en  stoomschepen ,  van  den  onder- 
geteekende,  gevoegd  bij  zijne  verfaregene  kennb  In  het 
technische  van  stoomschepen  en  derzelver  werklmgen ,  zgn 
hem  te  stade  gekomen  bij  het  stellen  zQner  berekeningen, 
waarom  hij  dan  ook  gemstelijk  zijne  cijfers  un  belangstel* 
lenden  dorft  aanbieden. 

Omtrent  de  te  bezigen  schepen,  en  het  vemiogen 
daaraan  te  geven ,  verwijst  hij  naar  de  daarvan  opgemaakte 
en  hierbij  gevoegde  begrooting ;  evenzoo  vervrijst  hij  naar 
de  verschillende  bijlagen ,  welke ,  gelijk  hij  meent ,  geene 
verdere  toelichting  behoeven. 

De  ondergeteekende  voegt  hier  ten  slotte  nog  bij  eene 
omschrijving  van  de  hcerschende  winden  in  de  roate  toi- 
schcn  Nederland  en  Jaoa,  en  toont  verder  un,  dat,  by 
ccnc  eventuele  tot  stand  koming  der  doorgraving  van  de 
landengte  van  Suez^  die  vaart  alleen  door  stoomschepen, 
zoo  als  hier  bedoeld ,  zal  plaats  hebben ,  aangezien  fx  te 
die  roulc,  voor  een  zeilschip,  vele  bezwaren  gelegen  zgn. 

De  ontwerper  vertrouwt  zijn  ontworpen  plan  dien  bgval 
zal  ondervinden,  welke  hij  zich  daarvan  heeft  voorgesteid, 
en  dat  hetzelve  daartoe  moge  leiden ,  dat  deze  hoogst  not- 
tige  en  wenschelijke  zaak  tot  uitvoering  kome,  waartoe 
hij  de  medewerking  zijner  vermogende  en  invloedrgln 
landgcnooten  inroept. 

Amtt^rdam.Se^ié   1005. 

G.  WI61AI. 
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T0ELIGffnE3n>E    MEMORIE. 

Het  is  voorzeker  yreemd  (e  noemen ,  in  een  igd  ab 
ikans,  nn  alles  op  spoed  ingerigt  is,  en  de  werktaigknnde 
neer  en  meer  Toorwaarls  streeft,  men  in  ons  land  zich 
daarTsn  niet  die  voordeelen  heeft  verzekerd ,  velke  er 
mi  te  verwachten  zijn. 

Door  de  aanmerkelijke  vereenvoudiging  in  sloomwerk- 
tnigen,  het  daardoor  minder  kostbare,  en  alzoo  meer 
Inmen  ieders  bereik  liggende  derzelve,  en  door  het  alge- 
meen vertrouwen  hetwelk  zij  verdienen ,  bevreemt  het 
m§,  men  zich  in  ons  land  dezen  vooruitgang  niet  ten 
Mtte  maakt,  en  die  vereenvoudigde  constructie  van' 
4oomwerktuigen  niet^  meer  op  zeilschepen,  op  verre 
rrizen,  in  toepassing  brengt. 

Gaan  wij  na  hoe  andere  natiën  zich  toeleggen,  versnelde 
gsmecnsehap  met  hunne  koloniën  OAt  te  stellen ,  en  aan 
4t  bestaande  meer  uitbreiding  te  geven,  dan  moeten  wij 
aeg|{en ,  het  ons  vreemd  is ,  wij  steeds  lijdelijk  blijven 
aanzien  hetgeen  rondom  ons  gebeurt,  en  zelven  niet  be- 
proeven aan  de  eischen  des  tijds  te  voldoen,  en  cene 
ffnoelde  gemeenschap  met  Nederland  en  onze  koloniën 
iiar  te  stellen. 

•  Ik  bedoel  eene  O.  I.  pakketvaart  door  middel  van 
KB-efipperschepen ,  met  auiiliair  stoomvermogen.** 

Vreemd  schijnt  het  my  te  meer ,  daar  door  cyrers  is 
imiedoid,  dat,  wanneer  de  schepen  doelmatig  worden 
pkoaen,  waarin  de  goede  eigenschappen  van  stoom  en 
■■  vereenigd  zijn,  met  de  toezegging  der  begunstiging 
ia  het  gouvernement»  voor  de  geldgevers  behoorlyke 
NDte  gewaarborgd  is. 

leeds  meermalen ,  en  herhaaldelijk  is  dit  zelfde  onder- 
irerp  door  hooggeplaatste  personen  besproken ,  en  het  voor 
»  tegen  aangetoond ;  doch  ik  kan  mij  met  sommige  sprekers 
def  vereenigen ,  die  beweerden ,  dat  eene  O.  I*  pakket- 
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Taart  door  middel  van  zeU-elipperschepen  met  aoxiliar 
stoomTermogen ,  zonder  beUogrijke  subsidie,  onbesta»! 
baar  zoade  zijn. 

Omtrent  dit  mijn  gevoelen ,  verwijs  ik  naar  roijoe  dmh 
Tan  opgemaakte  en  hierbij  gevoegde  begrooting  en  becgl- 
ringen  ,  welke  aan  echte  bescheiden  zijn  ontleend. 

Met  dezelfde  begunstiging  van  wege  het  Gooveroemeitt: 
als  die  van  het  jaar  1857 ,  voorkomende  in  de  StatUt 
Courant  van  den  84"  Haart  van  dat  jaar,  tegen  Mt; 
vracht  voor  retourgoederen,  zoo  als  die  tegenwoordig  imi 
het  Gouvernement  aan  gewone  zeilschepen  betaald  worA, 
is  niet  alleen  de  dienst  bestaanbaar ,  maar  levert  die  votf- 
doelen  op ,  welke  men  niet  van  andere  indostriëele  oadflr 
nemingen  kan  verwachten. 

De  belangstelling  van  hooggeplaatste  personen ,  de  ondo^ 
nemingsgeest  van  kapitalisten ,  het  wel  doordacht  plan  m 
den  ondergeteekcnden  ontwerper ,  die  zonder  geldel^ 
middelen  dat  gemis  door  zijnen  werkzamen  geest  trackt 
te  vergoeden,  heeft  mij  op  grond  van  dit  alles  aange- 
spoord ,  te  trachten  op  nieuw  die  veel  besproken  zaïk 
in  het  leven  te  roepen. 

Zijne  verkregene  kennis  met  al  wat  stoomschepen  es 
dcrzelver  werktuigen  betreft,  zijne  langdurige  ondervindiq 
als  scheepsgezagvoerder ,  op  alle  zeeën  der  wereld ,  met 
zeil-  en  stoomschepen,  wil  hij  toch  gaarne  dienstbaar 
maken  om  eene  zaak  te  helpen  bevorderen,  die  voor 
Loeder  land  niet  langer  kan  noch  mag  uitblijven. 

De  ontwerper  vermeent  alzoo  ook  door  zijne  latere  be- 
trekking als  Inspecteur  over  het  materieel  van  verschillende 
Stoomboot  -  Maatschappijen  de  noodige  kennis  te  hebbes 
opgedaan ,  om  de  zaak ,  voor  zooverre  betreft  de  te  beagea 
schepen ,  werktuigen ,  de  te  volgen  route ,  aan  te  stellci 
bemanning  enz. ,  uit  een  te  zetten ,  en  door  cijfers  aa 
te  toonen,  wat  van  eene  welingerigte  O.  I.  pakketvaarl 
te  yerwachten  is. 
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Hg  stelt  Toor,  de  Toornaamste  grondslagen  mede  te 
Éfllen  Tan  het  plan ,  hetwelk  ten  doel  heeft : 

» Be  daarstelling  eener  geregelde  36  daagsche  pakket* 
iHurt  yan  Nederland  naar  Java  ,  hepaaldelijk  Toor  passagiers 
Hi  goederen,  door  middel  van  zeilclipperschepen ,  voor- 
den van  anxiliair  stoomvermogen ,  zoodat  de  reis  binnen 
10  dagen  zal  volbragt  worden/' 

Hoe  doelmatig  onze  handelsschepen  ook  tot  vervoor  van 
?fnBagier8  zijn  ingerigt,  is  het  niet  te  ontkennen,  dat 
aen  voor  eene  gemiddelde  reis  110  li  112  dagen  moet 
f^nen ,  zoodat  bij  eene  reis  van  67  k  68  dagen  aau- 
Jierkelijk  in  tijd  gewonnen  wordt. 

Het  zal  niet  noodig  zijn  de  schepen  eene  haven  te  laten 
aandoen. 

De  schepen  zullen  verder  geheel  ingerigt  zijn  voor  het 
venoer  van  passagiers,  en  van  de  noodige  gemakken  zijn 
voorzien ,  waardoor  de  instelling  alle  aanbeveling  verdient. 

Dat  men  eene  reis  van  67  4  68  dagen  om  de  kaap 
boven  den  overlandweg  zal  verkiezen,  lijdt  geen  twijfel. 

Hoevele  reizigers  die  den  overlandweg  kennen ,  getuigen 
niet  van  de  bezwaren  aau  die  route  verbonden. 

Het  Gouvernement  en  de  grooi-handelaren  hebben  hot 
meeste  belang  bij  eene  dergelijke  vaart,  door  den  grooleren 
spoed,  waarmede  militairen  en  goederen  overgebragl  worden. 

Het  is  niet  noodig  meer  tot  aanprijzing  van  dit  ver- 
nieawde  ontwerp  hierbij  te  voegen,  zoodal  ik  overga  tot 
dalgene  wat  tot  de  uilvoering  noodig  is. 

Te  oordeelen  naar  de  ondervinding  in  den  laatsten  tijd 
met  ijzeren  schepen  opgedaan,  komt  het  mij  voor,  dat 
alleen  zulke  schepen  met  hulp  stoomvermogen  in  aan- 
merking kunnen  komen. 

De  voordeelen  van  ijzeren  schepen  zijn,  dat  dezelve 
goedkooper  dan  houten  kunnen  vervaardigd  worden ,  betere 
geschiktheid  tot  laden  hebben  en  zeer  ter  bevordering 
van  snelheid  geschikt  zijn. 
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Om  het  phD  behoorigk  wü  ta  f  ocm  en  om  10  raten 
io  het  jaar  te  koDoeD  doen,  heeft  mea  6  TaartinfeB 
Doodjg  9  eD  om  aan  de  ? erwaehthig  te  kmmen  beantwoor- 
deo,  moeten  het  schepen  ign  ¥an  1800  toonen,  iete 
Tooraen  fan  stoomwerktoigen  lan  200  paardenkraeht , 
nominaal  fermogen,  Toorriea  Tan  4  stoomketeb,  waamn 
men  zich  naar  omstandigheden  zal  bedienen.  De  keteb 
moeten  afzonderlipc  gebnükt  knnnen  worden,  in  dier 
Toege ,  dat  men  zich  bij  het  ?ertrek  bH  Nederland  met 
Tolle  stoom ,  en  dns  van  de  4  keteb  zal  knnnen  bedienen, 
zoolang  de  gelegenheid  tot  zeilen  oi^nnstig  b,  terwgl 
bter  bij  ontmoeting  van  eenen  gonstigen  wind,  de  zeil- 
kracht  alleen  zal  worden  aangewend.  Deze  niet  toereikend 
zijnde  om  aan  het  schip  de  geraamde  snelheid  te  geven, 
zollen  twee  ketels  hanne  dienst  moeten  doen,  waardoor 
belangrijk  in  brandstof  bezuinigd  wordt. 

De  schepen  moeten  derhalve  vau  geschikte  zeiltoigen, 
benevens  van  een  bijzonder  goed  personeel  voorzien  zijn. 


Staat  A. 

B£GROOTIKO  VAN  HET  BENOODIODB  KAPITAAL. 

Kosten  van  6  ijzeren  schroef-stoomschepen : 
Lengte  tusschen  de  loodlijnen   83    Ned.  el  =  272    Eng.  f  ^ 
Wijdte  op  de  lastlijn       •     .    12         »      =   89        • 
Holvanhetbovendektotdekiel      8,5      »      =   28        » 
Beladen  diepgang  ....      6         »      =  19,5     » 

Genoemde  schepen  zallen  3  dekken  en  1800  ton  in- 
houd hebben. 

De  stoomwerktuigen  ieder  van  200  p.kr.  en  4  keteb, 
voorts  de  geheele  bctimmeriDg ,  waarlooze  deelon ,  com- 
pleten inventaris  en  al  datgene  wat  tot  de  volledige  nit- 
rusting  noodig  zal  zyo. 
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Eten  Yin  ieder  schip ,  aldus  oUgerast : 
,800.    Is  Toor  6  schepen      .    .    .    f  2,740,800. 
talie  kapiUal »      759,200. 

Iteoodi(d  luipitaal /8,500,000. 

j^Drie  en  een  half  millioen  galden. 

iTB. 


Ip^SLUKSCHX  INKOMSTEN  VAN  PASSAGIERS  1*  EN  2*  KL. 

E-  v^Uens  extract  oit  de  Java  Couranifn  zijn  van  Neder- 
naar  Java  en  terag  het  Tolgende  aantal  passagiers , 
e  kinderen  en  bedienden  ?ervoerd,  als: 

isiAA  (^^^  personen, 
^^^  ^320  kinderen , 


lanwUeld  \^. 


•jj  IJ  t  60  bedienden , 
■'™"*''*  (150  familiëo. 

Hel  aantal  personen  die  gemiddeld  's  jaarlijks  werden 
TWfoerd ,  vóór  het  jaar  1852 ,  bedroeg  slechts  525  perso* 
■ea  en  100  kinderen.  In  de  jaren  1855 — 58  zijn  veryoerd 
721  personen,  228  kinderen,  88  bedienden  en  101 
iuDiliën ,  gemiddeld ,  zoodat  het  ?erkeer  tosschen  Neder- 
Und  en  Java  steeds  toeneemt ,  hetgeen  ook  uit  boven- 
flbande  opgaren  blijkt. 

Stel  dat  de  helft  van  deze  personen  van  do  pakketvaart 
,  nUen  gebmik  maken. 

[       Aldos  493  personen  of  280  1'  kl.  en  213  2^  kl. 
160  kinderen  »   100      »       »      60     • 
80  bedienden 
75  familiën. 
De  passagie-gelden  voor  een  persoon  per  Landmail  zijn 
vm  Sauthampian  naar  Singapore  / 1200 ,  waarbij  nog 
aoet   worden  gerekend    de   reis-  en  verblijfkosten  van 
Ktderiand  naar  Southampton  ^   en  die  van  Singapore 
f  ttir   Java ,    waarvoor   de    kosten    op    minsteos  /  200 
komen  worden  gesteld,    alzoo  te  zamen  /1400.     De 
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pas5agie*gelden  met  een  gewoon  zeilschip,  Toor  passagiers 
ingerigt,  loepen  van  /400  tot  ƒ800  naar  Java  en  van 
ƒ  800  tot  / 1000  van  Java  naar  Nederland. 

Wij  stellen : 
Voor  passagiers  1^  kl.  per  nitreis /  700 

»  »        1"   »      »    thuisreis »  900 


is  gemiddeld   .     ....    f  800. 

Voor  passagiers  2'  kl.  per  uitreis ƒ450 

»  »       2^"   »      »    thuisreis »  600 


is  gemiddeld ƒ525. 

De  kinderen  zijn  door  elkander  op  het  halve  passagiers- 
geld  gesteld. 

Bedrag   der  passagie-golden ,  volgens  vorenstaande  ver- 
houding ,  als  volgt : 

280  personen  1«  kl.  i  ƒ  800  .    ƒ  224,000 
213        »        2«  »     &  »  525  .    »  111,825 

100  kinderen  1-  •     *  »  ^  *     »    *0»000 

60        .        2»  »     è  .  -^  •    .     15,750 

30  bedienden  4  »  150  .    »       4,500 

75  familiën,  ieder  een 

extra  hut    •     .  i  »     75  .    »       5,625 


Totale  passagiersvrachten    ƒ401,700. 

Hiervan  af  de  kosten  van  voeding 

en  onderhoud  der  passagiers ,  als : 

280  personen  l'^kl.  è  /  4.—  p.  dag 

isv.70d.  ƒ  78,400 

213  pers.  2^  kl.  &  »  2,50  70  »  »     87,275 

100  kind.  1-    »   i  »  2,50  70  »  »     17,500 

60      »     2-    •   a  .  2,—  70  •'  »      8,400 

30  bedienden      k  »  0,60  70  »  »      1,260     ^  ..aow 

ƒ  14z,oo9. 


Netto  opbrengst  der  passagie-gelden  per  jair  ƒ  S58,86(. 


\ 
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jttAT  G. 

VERVOSR  VAN   MILITAIREN. 

Jttriijksche  opbrengsten  ?an  bet  vervoer  der  militairen. 

Iet  gemiddeld  aantal  militairen  die  jaarlijks  naar  Indie 
■trekken ,  is ,  volgens  bierbij  gevoegde  missive  van  den 
foor   Commandant   van    bet    koloniaal    werf-depót    te 

ïïrdericijk , 

10  officieren, 
lOO  onderofficieren , 
llOO  manscbappen. 

De  paasagic-gelden  zijn  als  volgt : 

Toor  ieder  officier         /  440  uitreis ,  /  480  tbuisreis , 
>   elk  gewoon  militair  »     75      »         »  210        » 

Zie  SiaaU'Courani  d.d.  24  Haart  1857. 

De  militairen  die  jaarlijks  repatriëren,  zijn,  volgens 
otncl  oit  de  Jaoa^CauratUen ^  zie  bijlage  B,  on  de 
amve  voornoemd,  gemiddeld  300. 

Bedrag  van  bet  vervoer  der  militairen  ,  als : 
pssagie-geld    50    officieren    van  Neder/and 

mJava è  ƒ  440  ƒ   22,000 

jttsagie-geld  1500  miliUiren       .     •    »  »     75  »   112,500 

ƒ  134,500. 
Tan  Jaoa  naar  Nederland. 

Ptegie-geld  20  officieren  è  /480    /  9,600 

»      300  militairen  è  »  210    »  63,000 

' »    72,600 


Totaleo  jaariijksche  inkomsten  .....  /  207,100. 
De  door  bet  Goavernement  aan  de  officieren  en  man- 
schappen verstrekt  wordende  kostgelden  (zie  bovengenoemde 
Siaats-Courant)  zijn  niet  in  de  passagie-gcideu  opge- 
flomen,  aangezien  do  kosten  van  voeding  aan  boord 
daarmede  worden  gedekt. 
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Staat  D. 


's  JAARLIJKS  TB  BBYARSN  YRACHTSN. 

Volgens  de  SiaaU-Courani  ?an  den  24b  Haart  1857 , 
art.  5,  biedt  de  Regering  aan,  met  eene  pakketfaart 
te  zullen  doen  Tervoeren  ?an  Nederland  naar  Java 
8000  lasten  per  jaar,  en  van  Java  naar  Nederland 
600  lasten  per  reis,  b  over  10  reizen  6000  lasten  per  jaar. 

De  tegenwoordige  f  racht  welke  door  de  Regering  aan 
de  zeilschepen  wordt  betaald,  b  /IIO  per  last,  voor 
goederen  van  Jaoa  naar  Nederland  ^  terwijl  in  genoemde 
Siaaiê'Courani  ?erder  wordt  bepaald,  dat  de  Regering 
bereid  is  |  van  genoemde  retourvracht  te  betalen  voor 
goederen  van  Nederland  naar  Jaw» ,  derhalve  ƒ  27,50 
per  last. 

Wij  nemen  ook  deze  cijfers  voor  onze  berekening. 
Redrag  der  oitvracht     3000  last  k  /   27,50    /   82,500 

•        »    thaisvracht  6000    »    k  »  110,—    •  660,000. 


Totale  opbrengst  der  te  bevaren  vrachten    ƒ742,500. 

De  opbrengst  van  het  overvoeren  van  goavemeneiil»' 
gelden,  particuliere  goederen  en  geldswurden,  dapllcaat- 
brieven  en  diverse  kleine  pakketten,  slelle  voor  memorie. 
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IkAAT  E. 


T£RTEXK   SN  AANKOMST  DER  8TOOM8CHSPEN. 

Eir  zalleo  's  jaarlijks  10  reizen  met  6  sloomschepeii  wor- 
■I  Tolbragt,  volgens  onderstaande  tgdsbepaling. 


Yextnk 

Aank. 

Yeitrek 

Aank. 

Aantal 

Aantal 

nit 

te 

van 

in 

dagen 

dagen 

è.  A 

Nederl. 

Jèvtt. 

Jina. 

Nederl. 

op  zee. 

aan  waL 

IJan. 

10  Maart 

1  April 

lOJnnq 

KtOdagen 

69dagen 

B 

8?ebr. 

1«  April 

«Mei 

l«Jnig 

1«0    g 

B»    » 

C 

ISHavt 

SS  Md 

ISJuiug 

SSAng. 

160    • 

69    0 

D 

18  April 

SSJnnq 

ISJulq 

S8  8ept. 

160    a 

69    0 

B 

MMei 

4Aag. 

S4Aag. 

4NoT. 

160    K 

69    , 

V 

SOJonj 

lOSepi 

SOS^t 

10  Deo. 

160    0 

59    0 

A 

«Ang. 

leOct 

6NoT. 

ie  Jan. 

160    « 

69    • 

B 

ISSept 

SSNoT. 

ISDec 

SSFebr. 

160    g 

89    , 

C 

ISOot 

SSDeft. 

18  Jan. 

SS  Maart 

160    g 

69    0 

D 

84NoT. 

4Febr. 

S4Febr. 

4  Mei 

160    0 

69    f 

1600  dagen 

690  dagen 

k.  De  ligdagen  te  Batavia  worden  ook  voor  zeedagen  ge- 
|pA»d. 

De  6  schepen  maken  dos  te  zamen  1600  zeedagen  en 

dagen  aan  den  wal ,  of  hetgeen  nagenoeg  hetzelfde  is: 

leder  schip  heeft  265  zeedagen  en  100  dagen  aan  den  wal. 

Vit  nevensstaande  tabel  blijkt  verder  dat  de  dienst  met 
6  schepen  niet  alleen  geregeld  kan  geschieden ,  maar  dat 
in  tijd  van  nood,  één  schip  tijdelijk  kan  worden  gemist, 
want  b.  V.  stoomschip  A  V  Jannarij  van  Nederland  ver- 
trekkende en  10  Jnnij  daar  weder  ternggekeerd ,   heeft 
60  ligdagen  en  vertrekt  op  nieaw  20  dagen  na  aankomst 
^  het  stoomschip  B. 


Staat  F. 
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GAGIE   EN   VOEDINO   DER  XQÜIPAGIE. 


Aan  jaarlijksche  Uitgayen  voor  Gagie  en  Voeding  der  Equipagie 
Tan  6  stoomschepen  op  zee  en  aan  den  wal. 


I 
1 
1 
1 
1 
1 
s 
1 
1 
1 
I 
s 

4 

Ü 

1 
1 

30 
6 
! 
1 
1 
6 
4 
1 
1 


Rapgtn^ 


73 


KspUcïin 

IQ  StuarmiLv 
sa      DUo  . . 
3°      Diio  . . 
Bootsman, . , 
BoalsmiQ  smaal 
Ze  ik»  maker». , 
SchGe[ti^kak   . . 
KoksmaaU. . . . 
Kajuitskok, «    . 

35  l>ilo 

Hofmeesters  . . 
Bedienden  * . 
Kimettiêrs . . ,, 

Docior 

Ad!»Lstei](. . « . . 
Halrozan ..... 

Ugl   (d 

Machifiistlekl 

iJilo      2«  • 

Dito      Se ' 
SlokmBankv, 

Dito  Kptdm 
Timmermjcy 

tJito      2^  *» 


Koppett.. 


RECAPITULATIE. 

Ain  gagio  in  zee /  135,543.88 

»    Toeding    »     >    89|2S2.50 

•  gagie  aan  den  wal »    80»801.3S 

•  voeding     »        » »     18,540.50 

/  261,917. 66 
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Staat  6. 

VERBRUIK  VAN  STEENKOLEN  EN  MACHINEfiEHOEFTEN. 

Voor  eene  reis  van  Nederland  naar  Jaoa  en  temg 
(zie  bijlage  H)  is  aan  steenkolen  benoodigd  ccne  hoeveel- 
heid   van 927  Ion. 

Stel  10  ronde  cijrers    1000    » 

Ieder  stoomschip  zal  bniten  de  berging  voor  de  steen- 
kolen   eene  belaadbare   ruimte   hebben   van     1200  ton  , 
welke    ruimte   bepaald   tol   berging  van    de 
retoorvracht,  (zie  bijlage  D),  vereischt  wordt. 

Voor  de  uitreis  stelt  het  Gou- 
Temement beschikbaar,  (zie bijl.  D)    600  ton. 
Neem  aan   nog  aan  partik.  lading    100    » 

te  zamen      700    » 

Blijft  alzoo  voor  de  uitreis  eene  ruimte  dis- 

ponibel  van 500     » 

Het  schip  heeft  behalve  genoemde  belaadbare 

ruimte ,  nog  eene  berging  voor  steenkolen  van      500     » 

Alzoo  zoude  in  Nederland  kunnen  worden 

geladen 1000    » 

steenkolen  en  derhalve  genoegzaam  voor  eene  uit*  en 
tehuisreis,  hetgeen  eene  belangrijke  bezuiniging  bij  den 
inslag  van  steenkolen  zoude  geven. 

Behalve  hetgeen  hiernevens  is  opgegeven  heeft  het  schip, 
vóór  en  achter,  nog  eene  reserve  berging  voor  minstens 
150  ton  steenkolen,  en  dus  bij  eventueel  ongunstige  winden 
nog  voor  7  dagen  vol  stoomens. 

Derhalve  aannemende,  dat  de  geheele  hoeveelheid 
steenkolen  voor  heen  en  terug  in  Nederland  kan  worden 
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geladen ,  zoo  hebben  wij  1000  tonnen  kflif  12,000 

of  w)or  10  reizen >  120,000. 

Mogt  bij  de  uilreis  de  particoliere  lading  meer  bedrag  en 
dan  hiervoren  is  berekend ,  waardoor  de  bepaalde  hoeveel- 
heid  steenkolen  niet  zonde  knnnen  worden  geborgen ,  dan 
kan  dit  voordeel  zeker  opwegen,  tegen  den  meerderen 
prys  der  steenkolen ,  alsdan  te  Batavia  in  te  nemen. 

Ferhruik  van  olij  ^  vti^  v^rfwaren  enz. 

Omtrent  het  gebruik  van  genoemde  artikelen  de  onder- 
vinding raadplegende ,  akmede  het  verbruik  daarvan  door 
het  stoomschip  »The  Royal  Charter"  in  aanmerking  nemen- 
de, (zie  het  rapport  van  eene  reis  met  genoemd  schip 
door  den  Luit.  ter  zee  1^  kl.  jansbn)  ,  stellen  wij  daarvoor 
10  pGt.  van  de  uitgaven  der  steenkolen  of  10  pGt.  van 
/ 120,000  =  / 12,000. 
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L4T    H. 

FLAN    VAN   EENB   REIS   VAN   NEDERLAND   NAAR 
JAVA   EN   TERUG. 

UITBEIS. 

Van  Nederland  naar  Batavia  langs  de  gewone  route 
■I  de  Kaap  de  Goede  Uoop^  is  de  afstand  3339  geogra- 
fejsche  mij 


Tan  Texel  naar  Madera  is  de 


Ton 
Blijlen.     l;lm.     Stcenkca.  ToUal. 


409   geogr.  mijlen.     Deze 
neem   ik  aan   ab   geheel 

stoom  met  toI  vermogen  te 

afleggen,  uithoofde  van  de 
Rriabele  winden,  welke  daar  het 
iede  jaar  door  heerschen.     Ik 

daarbij  aan,  dal  het  schip 
iet  behulp  van  schoener-  en  voor- 
aflen,  eene  gemiddelde  snelheid 
8  mijlen  per  wacht  zal  kunnen 
idiooden  ,  dus  per  etmaal  48  mij- 
b,  is  over    .....••      409      8^    22      187 

Tan  Madera  tot  op  10^  N.  br. , 
nar  de  N.  O.  passaat  heerschendc 
il,  neem  ik  aan  te  kunnen  zeilen 
ieea  met  eene  gemiddelde  voorl- 
l&g  van  8^  mijl  per  wacht,  of 
51  mijlen  per  etmaal,  dus  van 
Ueitra  tot  10'  N.  br.  en  25' 
T.  lengte ,  zijnde  een  afstand  van 
Ü7  mijlen,  kan  doorloopen  worden 
■et  zeil  alleen  in 357      7      —      — 


Transporteren    766    ISJ    —      187 
(1865)  N-.  8,  !•  APO-  15 
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Ton 
Eta.     Sccenfc 


Per  Transport    766     l^      — 

Van  lO''  N.  br.  ea  25'  W.  L. , 
lot  op  6»  Z.  br.  en  26'  30' W.  L. , 
in  welke  roimte  men  ved  ligte 
vinden  en  stilten  ontmoet ,  neem 
ik  aan  geheel  onder  stoom  te  zullen 
afleggen ,  echter  slechts  met  twee 
kotcis  te  gebrniken,  doordat  de 
zee  aldaar  meestal  zeer  kalm  is, 
en  das  met  twee  ketels,  en  van 
tijd  tot  tijd  van  de  gunstige  winden, 
door  bijzotten  van  zeilen,  te  pro« 
fileren ,  zal  men  gereedelijk  aan  het 
schip  eenen  voortgang  van  8  mijlen 
per  wacht  kunnen  geven ,  of  48 
mijlen  in  het  etmaal ,  die  afstand 
bedraagt  225  mijlen ,  dus   .     .     .      225      5      15 

Van  5*  Z.  br.  en  26*  80'  W.  l. 
lot  op  27'  Z.  br.  en  28°30'W.  L., 
alwaar  de  Z.  O.  passaat  hecrschende 
is,  zal  men  alleen  met  zeilen  kunnen 
afleggen.  Die  passaat  doorloopendo, 
neem  ik  aan  eene  vaart  van  8^  mijl 
per  wacht  of  51  mijlen  per  etmaal 
te  zullen  kunnen  behouden.  De  af- 
stand tusschen  de  opgegeven  breedte 
en  lengte  is  850  mijlen,    dus     .      350      7      — 

Van27*Z.br.en28"30'W.L., 
tot  op  88''  Z.  br.  en  O'  lengte, 
alwaar  men  met  grond  de  westelijke 
winden  kan  verwachten,  is  de  af- 
stand412geogr.mijlcn.  Aannemende 
in  dien  afstand  nog  4  clmal.  Ic  zullen 

,  Transporteren  1341      27  J    - 
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Ton 
Mglen.       Etm*     StecukoL  Tolaal. 

Per  Transport  1341  27^  —  262 
moeten  stoomen,  met  een  voortgang 
▼an  7^  mijlen  per  wacht  of  45  mijlen 
per  etmaal ,  en  de  OYerige  aCstand 
met  zeilen  alleen.  Wij  hebben  dos 
onder  stoom  4  x  45  =:  1 80  mijlen ,  ] 

met  zeilen  zal  8  mijlen  per  wacht  f     .<  ^      4        15        go 
behoaden  kannen  worden,   èm\ 
5  X  48  =  240  mijlen    .     .     . )  5 

Van  88''  Z.  br.  en  O""  L.  tot 
op  85''  Z.  br.  en  SO**  O.  L.  (de 
gewone  gemidd:  ronte)  zal  geheel 
de  zeilkracht  benuttigd  worden, 
aangezien  de  winden  in  die  mimte 
met  kracht  nit  het  westen  waaijen, 
dio  een  lang  schip  minstens  9  mijlen 
per  wacht  kunnen  doen  afleggen, 
zoodat  wij  op  grond  van  dien  aan- 
nemen om  54  mijlen  per  etmaal  te 
kunnen  afleggen;  deafstand  tusschen 
de  opgenoemde  breedte  en  lengte 
bedraagt  1059  mijlen,  dus      •     .  1059    20        —        — 

Van  85*  Z.  br.  en  90*  O.L., 
tot  op  lO''  Z.  br.  en  105''  O.  L. , 
alwaar  men ,  voordat  men  goed  in 
den  passaat  is ,  ▼ariabele  winden  zal 
ontmoeten,  welke  echter  meestal 
▼an  dien  aard  zijn,  er  alleen  met 
zeilen  een  goede  voortgang  zal 
kunnen  worden  behouden,  nemen 
evenwel   aan  in   die   ruimte  nog 

4  etmalen 4        15        60 

met  2  ketels  zullen  moeten  stoomen, 

Transporteren  2812    60}      —      882 

16* 
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Too 
Blliiro*        Etm.     Steenkol 

Per  TniMport  2812     60|      — 
en  met  behulp  der  zeilen  zal  het 
wel  niet  moeijelijk  zijn  eene  8  mijls 
▼aart  per  ivacht  te  zullen  kunnen 
behouden,  die  afstand  is  443  mijlen 

k  48  mijlen 448      5        — 

Van  lOr  Z.  br.  en  lOS""  O.  L.  in  de 
nabijheid  van  het  land  komende ,  en 
waar,  vooral  in  den  tijd  van  den 
westmoeson,  stilten  en  rondloopende 
winden  beginnen  tot  naar  Jaoa* 
westhoek ,  vermeen  ik  tot  di&r  met 
volle  stoom  te  moeten  werken;  deze 
afstand  bedraagt  50  mijlen,  waarbij 
nog  gevoegd  moet  worden  84  mijlen 
voor  straat  Sunda  tot  Batavia^ 
die  ook  onder  volle  stoom  afgelegd 
moeten  worden ,  dus  nog  84  mijlen 
onder  volle  stoom  tot  Batavia^ 
waarvoor  ik  reken  2  etmalen ,  dus      84      2        22 

Totale  afstand  van  Texel  naar 
Batavia  i  aantal  etmalen  en  be- 
noodigde  steenkolen       ....  3339    67^      — 


I 
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Too 
MQItn.       Etn.     Stcmkol.  ToImI. 

?an  Raiavia  tot  op  11* 80'Z.  br. 
m  Sr  o.  L.,  een  alsUnd  van 
p87  mglen ,  alwaar  men  het  geheele 
door  den  Z.  O.  passaat  kan 
iten  ,  neem  ik  aan  onder 
stoom  te  inllen  afleggen ,  met 
gemiddelden  Toortgang  fan 
mglen  per  wacht  of  45  mijlen 

etmaal,  dns 184      4        22        88 

Van  ir  80'  Z.br.  en  97*  O- L. 

op  26''  30'  Z.  br.  en  60*  O.  L., 

afatand  van  586  mijlen,  neem 

an  onder  leil  alleen  te  kunnen 

,  aangezien  de  Z.  O.  passaat 

het  geheele  jaar  heersehende 

met  levendige  koelte,  met  een 

Idelden  voortgang  van  8^  mijl 

t  wacht,  of  49^  mijl  per  etmaal, 
586  mijlen  Ji  49^  mijl,  .     .    586     12        —        — 

¥an26*30'Z.br.  en  60*  O.  L. 

ÉM  de   Algoa-hm^   een  afistand 

HMi  444  mijlen ,  zal ,  doordat  de 

winden  aldaar   variabel    worden , 

^jAeel  onder  stoom  en  zeil  afge- 

i  l^gen  moeten  worden  met  2  stoom* 

ikdeb  te  bezigen.     De  voortgang 

1»  het  schip  neem  ik  aan  in  die 

innte  te  zullen  zijn  8^  mijl  per 

wacht,  of  51  mijlen  per  etmaal»  dus    444      9        15      135 

Van  jilgoa-htA  tot  naar  de  Kaap 
i€    Goede    Hoop    is    de   abland 


Transporteren  1214    25        -<      223 
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Ta 
II^Im.       Etm.     SCeoo 

Per  Transport  1214  25  - 
120  mijlen,  die  met  ▼olie  stoom 
zal  moeten  worden  afgelegd,  en 
neem  daarvoor  aan,  door  stroom 
begunstigd,  in  3  etmalen  te  kun- 
nen bewerkstelligen 120      3       2S 

Van  de  Kaap  de  Goede  Hoop 
tot  op  30"  Z.  br.  en  10*  O.  L., 
om  goed  in  den  passaat  te  komen , 
zal  men  met  2  ketels  te  stoken 
onder  stoom  en  zeil  moeten  afleg- 
gen; die  afstand,  zijnde  130  mijlen, 
zal  men  i  8^  mijl  voortgang,  die 
ik  bereken  te  zullen  kunnen  be- 
houden ,  afleggen ,  dus  •     •     .     .    130      2^      \l 

Van  30*  Z.  br.  en  10*  O.  L. 
tot  naar  de  linie  kan  men  aanne- 
men ,  dat  men  dien  afstand  alleen 
onder  zeil  zal  kunnen  afleggen , 
alwaar  men  het  geheele  jaar  door 
eenen  geregelden  passaatwind  zal 
ontmoeten.  De  voortgang  van  het 
schip  zal  men  gereedelijk  op  8}  mijl 
per  wacht  kunnen  aannemen,  en 
krijgen  dan  voor  den  afstand,  zijnde 
664  mijlen 664    13|      - 

Van  de  linie  of  0^  br.  en  23'' 
W.  L.  tot  op  10^  N.  br.  en  30" 
W.  L.,  alwaar  met  grond  de  N.  O. 
passaat  kan  verwacht  worden  (na- 
nielijk  op  10  N.  br.  en  30*  W.  L.), 
die  a&tand  wordt  met  aanwending 
vaa  atoom  en  zeil  doorloopen ,  en 

Transporteren  2128    44 
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Toa 
Mglea»       Elni.     Steeakol.  Totaal. 

Per  Transport  2128  44  ~  326 
doordat  men  aldaar  meestal  kalme 
zee  aantreft,  kan  men,  met  2  ketels 
te  stoken ,  aan  het  sehip  eene 
snelheid  geven  van  8  mijlen  per 
wacht,  genoemde  afstand  184  mijlen 
bedragende,  is  è  48  mijlen     .     .     184      4        15        60 

Van  10'  N.  br.  en  80*  W.  L. 
tol  op  28**  N.  br.  en  38'»  W.  L. , 
io  welke  ruimte  de  N.  O.  passaat 
heerscht ,  kan  men  door  zeilkraoht 
alleen,  met  een  voortgang  van 
8  mijlen  per  wacht,  die  aistand, 
zijnde  307  mijlen ,  in  6  dagea  af- 
leggen, dos 307      6        —        — 

Van  28"  N.  br.  en  38''  W.  L. 
tot  aan  de  Azoriêche  eilanden, 
in  welke  ruimte  men  variabele 
winden  aantreft,  reken  ik  gedeel- 
lelijk  onder  stoom  en  zeil  te  zullen 
moeten  afleggen.  Deze  afstand , 
810  mijlen  bedragende,  neem  ik 
aan  8  etmalen  met  stoom  en  zeil , 
gebruik  makende  van  2  ketels ,  te 
zullen  behoeven,  tegen  een  voort- 
gang van  7|  mijl  per  wacht  .  .  3  15  45 
en  de  overige  afstand  onder  zeil 
alleen,  dus    ...'..••    210      2        —        — 

Van  de  AzorUche  eilanden  tot 
aan  kaap  Lezard,  een  aistand 
van  297  mijlen  zal  door  de  heer- 
schende  westewinden  alleen  onder 
zeil  kunnen  worden  afgelegd. 


Transporteren  2829    59        —      431 
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Per  Tnuport  28S9    59        -    OL 

Vttyftn  aan  het  schip  8j^  mglca 
f  riortgang ,  rlu.H  297  mijleo ,  i  49| 
per  etmaal 297       6        —      - 

Van  kaap  Lezard  naar  Texel  is 
fle  afstanrl  104  mijlen,  deze  wordt 
mtx  Atoom  en  zeil  afgelegd,  en 
aangexicn  de  ^nden  meestal  in  het 
voordeel  xijn ,  zal  men  knnnen  toI- 
Ataan  innt  van  2  ketels  gebruik  te 
maknn  en  genoemden  afstand  konnen 
doorloopen  in 104       2         15      M 

Totaln  afstand  van  liatavia  naar 
Texel ^  dunr  der  reis  en  benoodigde 
Moimkolen 8280    67         —     461 


RECAPITULATIE. 

\)\\  do  uitiriü  Itonomligd    .    .     .    426  ton  steenkolen. 

»     *   IhniHrriH      »           ...    461  »          » 

Voor  uit  en  thuis    •    887  ton  steenkolen. 

V<mr  hol  Mm^n  opmaken  opdover- 

Mliillondo  plaatMMK  rekent  men  nog      40  »          » 

Totaal  bemKKligd     •    927  ton  steenkolen. 

Aauj^enomen  .     .     •  1000   »  ■ 
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STAAT   DER  JAARLIJKSCHE    INKOMSTEN   £N    UITGAVEN. 


Ontpariffsten* 
Aan  opbrengst  van  passagiers  l«en2*kl. 

(zie  Staat  B)/ 258,865 

»  militairen      »      C  »  207,100 

»         »   der  te  bev.  vrachten  »      D  »  742,500 

»  »  voor  het  overbrengen  van 
gouvememcntsgelden ,  partikulieren 
vrachtgoederen  en  geldswaarde ,  dupli- 
caatbrieven ,  pakketten  ,  eni. ,  enz. , 
per  reis  ƒ  2000.    Is  voor  10  reizen 

visa  versa , »    20,000 

ƒ1,228,465 

Uitgraven* 

Per  gagie  en   voeding   der  equipage 

(zie  Staat  F)  ƒ  261,917 
»     steenkolen  verbruik         »       G  »  120,000 

»     olie ,     vet ,    verf- 

waren ,  enz. ,      .  »       G  »    12,000 

»  loods- ,  ton- ,  vuur-  en  bakengel- 
den  in   Nederland   en  Java,  »    18,000 

»     ligterloon  naar  en  van  het  Nieuwe 

Diep  20,000  ton  &  / 1 ,25  p.  ton  »     25,000 

»     administratiekosten       ...»    20,000 

»     bureaukosten ,  drukwerken,  etc.  »      2,000 

n  schcepsbehoeften ,  onderhoud , 
herstellingen  enz.  5  pGt.  over  de 
waarde  der  schepen  / 137,040 

»  achteruitgang  dersche- 
pen  4  pGt.  over  de 
waarde  der  schepen  »  109,632 

»  246,672 

»  assurantie  voor  alle  gevaar  lOpGt. 
over  de  waarde  der  schepen  of 

/  2,740,800 »  274,080 

.     979,669 

Batig  saldo  of  meerdere  inkomsten      ƒ    248,796 

of  ruim  7  pCt.  over  het  kapitaal  van  ƒ  8,500,000. 
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XIX. 
HAVEN  8 

OF    DX 

Woord-oostkiut  irmn  €Hmeemêkmê' 


wiDE  BAAI.  Als  men  Dauble-eihnd  gemaakt 
zijnde  een  steil  landhoofd ,  dat  op  den  abtaiid  Taa 
kabellengten  genaderd  kan  worden,  zal  men  nitiieB 
eene  rots,  die  gelijk  met  de  opperrlakte  der  zee  is,! 
omstreeks  |  mijl  regt  benoorden  de  pnnt  ligt 
rots  kan  men  naderen  aan  alle  zijden ,  tot  op  eene  kibcM 
lengte  afotands ,  en  tossclien  die.  rota  en  de  pont  b  «Nf 
goede  passage.  Buiten  om  de  rots  gepasseerd  zijnde  i  i| 
behoorlijken  afstand ,  stuurt  men  N.  W.  I.  Nk  Ha  wi 
dezen  koers  1  of  1|  mijl  gezeild  te  hebben ,  zal  men  M 
inkomen  open  hebben  bezuiden  het  einde  van  het  hoef 
land  van  jPra^«r-eiland.  De  hoofden  moet  men  op  1| 
mijl  afstands  houden ,  omdat  het  tot  bijna  op  dien  aUai 
ondiep  is.  Deze  ondiepte  is  steil  aan,  en  zigtbaartj 
goed  weder  aan  verkleuring  van  het  water  en  bij  deioivi 
aan  de  branding.  Dan  houdt  men  om  de  noord  totdi 
holte  in  het  midden  van  den  berg  Baupal,  een  fea 
goed  zigtbaar  merk  op  het  vaste  land ,  bedekt  b  acklfl 
het  hooge  land  op  FVaré^r-eiland;  het  noordboofd  pei 
men  dan  omstreeks  Z.W.  t.  W.^W.  In  dit  merk  hooH 
men  tot  de  baar  gepasseerd  is ,  en  haalt  dan  op  Dia 
het  inkomen. 

Als  de  berg  Baupal  door  donker  weder  of  dikb 
Ineht  niet  zigtbaar  mogt  zijn,  brengt  men  het  N.  hooi 
en  de  kindpnnt  die  het  Z.  hoofd  vormt,  in  elkander 
zoo  dat  de  zandige  stranden  en  niet  het  geboomte  elkan 
der  raken ,  en  gaat  in  dat  merk  over  de  baar. 
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1^0  «en  4m9  aMtr^ngen  goMaw  TOlgt ,  ui  men  niet 
4bd  drie  imdem  ep  de  baar  loodeo.  Het  rif,  d«t 
O.R.O.  ligÜDg  fBii  het  Z.  hoold  abteekt,  iieeft 
ll^Bi  altijd  fcraDdiag  en  is  gemalclceiyic  te  lien.  Als  men 
tÊÊÜ  iikMBen  nadert  moet  nea  een  weinig  naar  den  laid- 
ilml  honden ,  om  een  spit  te  yermöden  dat  8  kabellengten 
imn  het  II.  booM  afsteekt.  Dit  is  het  beste  «komen  voor 
jpan  aWer  onbekende,  dewijl  er  weinig  kans  is  om  zich 
d0  merken  te  Torgiasen,  daar  de  berg  Baupal  het 
ge  iand  tt,  dat  in  die  rigting  gezien  wordt.  Hij 
zich  onmiddellgk  als  men  het  hooge  land  Tan 
eihnd-pnfli  gepasseerd  is,  en  Kgt  omstreeks  5 
Tan  de  taut. 

?  tfet  weslelgke  winden  en  sleebt  water  b  er  een  vaar- 

PMler  verder  om  de  west,  met  2}  of  8|  rad.  diepte, 

MfMs  bet  get^.    Om  door  dat  kanaal  binnen  te  komen, 

%m  Z^anWe-eHand-pnnt  op  den  afsUnd  Tan  |  mijl  gepas- 

mfd  te  B|n,  en  binnen  de  afgeionderd  liggende  rots, 

^fllnrt  men  n.W.t«N.    Wanneer  dan  het  inkomen  begint 

figlbiar  te  worden ,  zal  men  eene  zandplek  zien  aan  het 

Z.  einde  Tan  eene  rij  lage  zandhenrefs,  die  om  de  noord 

cindigl  in  «ene  lage  zandige  punt.    Die  plek  brengt  men 

In  éfm  met   een  scherpen  bogt  in  het  hooge  achterland 

TM    Frazer^éAsni.      In   dat  merk    houdt    men   en  zal 

dan  R.  W.  ^  N.  Toorleggen  en    Ootf&/«-eiland-pttnt  bijna 

figi  aeMer  zich  hebben.     De  loodingen  zollen  snel  af- 

•emen  tol  2^  of  3|  vadem  op  de  baar,  volgens  den  stand 

Tan  het    getij.      Op  het  droogste  gedeelte  zal   de  berg 

tmufol  juist  Trij  komen  benoorden  het  Z.  hoofd.    Houdt 

aa  n  de  raericen ,  en  er   zal  3  tot  8^  Tadem  gelood 

Tporden ,   waarna  bet  dieper  wordt  tot  5  Tadem ;  als  dan 

ka  men  oiti  het  rif  loepen  en  naar  het  inkomen  stnren. 

Met  sterke  Z.  O.  of  O.  winden  is  er  zware  branding 
op  de  tmuc,  hetgeen  haar  zeer  onTcilig  maakt,  en  dat  b 
fsomamelipi:  het  geral  in  de  zomermaanden ,  als  de  zon 
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bezoiden  de  linie  is,  vooral  iu  de  maandeD  Fdnriiirq, 
Maart  en  April,  gedurende  welken  tijd  de  wind  meestal 
Z.  O.  en  O.  is.  Men  kan  vooruit  de  gesteldheid  der  zee 
op  de  baar  vermoeden  door  de  deining  op  de  kost,  voor 
dat  men  Moreioti^ihnd  bereikt,  alwaar  men  kan  blijvea 
om  beter  weder  af  te  wachten.  Met  Z.,  Z.  O.  ofO. 
winden  is  echter  goede  ligplaats  onder  Z>ou&/e-eilaod-pQot. 
Is  echter  de  deining  niet  zwaar ,  dan  kan  de  baai  zeer 
veilig  gepasseerd  worden,  al  slaat  er  ook  branding  op. 
Tegen  hoog  water  is  de  branding  altijd  minder  sterk. 

Bij  het  verlaten  van  /Fide-hm  moet  men  de  baar  niet 
trachten  te  passeren  als  er  branding  op  staat,  want  dao 
zou  men  zich  aan  groot  gevaar  blootstellen. 

Na  de  hoofden  gepasseerd  te  zijn  is  het  vaarwater  aan 
beide  zijden  geheel  vrij  van  gevaren.  Men  staart  langi 
Fra^^r-eilaud  op  den  afstand  van  een  of  twee  kabcllengten 
tot  dwars  voor  het  eerste  hooge  land,  dan  N.W.  ^W. 
De  vaarwater-ton  zal  spoedig  in  het  gezigt  komen ;  op  deze 
houdt  men  aan  en  digt  langs  elke  zijde.  Op  de  hoogte 
van  de  ton  zijnde ,  haalt  men  om  de .  noord  en  stoort 
naar  het  hoogste  gedeelte  van  het  hooge  land  van  Frater- 
eiland.  Het  lage  baken  (rood)  zal  men  dan  zien  over 
stuurboord ;  dwars  van  dat  baken  gekomen ,  hetwelk  men 
een  kabellengte  aan  stuurboord  laat,  is  het  vaarwater 
verder  aangewezen  door  vier  zwarte  bakens  op  den  kant 
eener  bank ,  die  men  aan  bakboord  passeert.  Aan  beide 
zijden  zijn  hier  de  banken  steil  aan.  Men  vervolgt  om 
de  noord  tot  dwars  van  het  tweede  zwarte  baken,  dan 
N.  W.  lot  dwars  van  het  derde  en  N.  W.  t.  W,  tot  dwars 
van  het  vierde  baken.  Dan  zal  men  op  3  kabellengten 
afstands  N.  W.  t.  W.  ^  W.  van  de  roode  ton  zijn  ,  die  voor 
het  zandspit  ligt,  dat  van  óVimw-eiland  afsteekt.  Men 
haalt  om  deze  ton  heen  binnen  den  abtand  van  eene  schieeps- 
leoflei,.ea  stoort  N.N.W.|W.,  latende  een  groot  wit 
^keu ,    ilat    men  urn    <]e   west    u\  zie»  ,    benevens    twee 


Ebtkeos ,  aam  bakboord.  AI?oreiB  het  tweede  deser 
bakeas  geïMuaeerd  te  sijn,  zallen  een  groot  wit 
rood  baken  digi  bij  elkander  om  de  noord  zigtbaar 
r0B';  men  hoodt  aan  op  het  witte  baken  tot  binnen 
Übtand  Tan  eene  kabellengte ,  dan  hondt  men  it  en 
HÉnert  aan  stnmboord,  binnen  eene  scheepalengte ,  een 
RMde  rood  baken ,  dat  op  het  einde  van  het  apil  staat. 
■K  volgende  baken  b  zwart ,  en  zal  dan  zigtbaar  zijn  in 
|pM  R.  N.  W.  rigting ;  het  moet  aan  stuurboord  gepasseerd 
Vertolgens  stunrt  men  N.  N.  W.  tot  men  eene 
Ion  ziet,  die  aan  dezelfde  zijde  gepasseerd  moet 
len,  benefeos  eene  groene  ton.  op  korten  afstand 
na  de  Torige  liggende,  aan  dezelfde  zijde;  deze  duidt 
j|i'  Kgliog  aan  van  rotsaehtigen  grond  in  het  midden  van 
ft*  vaarwater.  Dwars  tegeoover  deze  rots  is  eene  droogte, 
ipBarap  aiel  meei^  dan  6  voet  diepte  is  met  laag  water. 
Tm  deie  plaats  af  seheidén  de  getyen  zich ,  en  loepen 
ia  tegenovergestelde  rigting,  een  tak  naar  Herveif-hm 
«I  de  andere  naar  fTide-hm. 

IKel  ver  van  de  groene  Ion  is  een  zwart  baken  om  de 

I;  W. ,  aan  stourboordzgde  van  het  vaarwater.     Na  dit 

laken  gepasseerd  te  zyn ,  stuurt  men  N.  t.  O.  ^  O. ,  zeilt 

Irnae  roode  bakens  aan  stuurboord  voorbij  en  laat   eene 

zwarte  ton  aan  bakboord.   Het  tweede  dezer  roode  bakens 

is  geplaatst  op  het  N.  W.  einde  van  eene  zandbank.    Ver- 

iii|ens  heeft  men  om   de  N.  O.    een   derde  en  vierde 

nod  baken,   die  den  kant  der  zelfde  droogte  aanwijzen. 

Hl  het   derde    baken  gepasseerd  te  zijn    zal  een  zwart 

bikctt  in    het  gezigt   komen,     in   één   met   laag   zandig 

diff  op  Grooi  Sandy-eihndf  N.  O.  ^  N.,  en  eene  zwarte 

tn  in  dezelfde  rigting  maar  nog  iets  verder;  deze  dient 

Ier   aanwyzing    van    de    buitenste    punt    van    hel   spit. 

Hoirdwaarts  om  deze  ton  loopendc,    zal  men  nog  twee 

iwarie  bakens    in  het   gezigt    krijgen    nagenoeg   in    het 

Ri  W.  f    welke  ook   aan  bakboord    gepasseerd  wordeq,  J 
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Na  om  de  eerste  lange ,  lage  landpiiiit ,  boven  do  moleiis 
gezeild  te  zijn ,  zal  het  inkomen  naar  de  Zoutwaier-kttflk 
zigtbaar  zijn.  Na  houdt  men  midden  vaarwaters  tot  voorbg 
die  kreek  9  en  dan  haalt  men  over  naar  den  stoorboord 
wal 9  tot  voorbij  een  klein,  laag  eilandje,  boven  hetwelk 
geeno  andere  gevaren  meer  zijn ,  dan  alleen  dat  men  de 
rotsige  kost  aan  stuurboord  niet  te  digt  moet  naderen 
voordat  men  onder  het  gebied  der  stad  is. 

Het  is  op  de  baar  hoog  water  met  volle  en  nieovre  maan 
te  8""  80"' ,  en  aan  de  rivierhoofden  te  9""  30».  De  vloed 
door  Herveyhsiai  ontmoet  den  vloed  door  het  zuidelijk 
inkomen  op  de  hoogte  van  Round  hush.  De  springtijen 
hebben  eene  snelheid  van  3  tot  4  mijlen  en  zijn  zeer  on- 
regelmatig. De  rijzing  van  het  getij  is  van  7  tot  10  voeten 
bij  de  hoorden  en  van  6  tot  8  voeten  op  de  baar. 

Na  de  hoofden  gepasseerd  te  zijn,  kan  men  van  de 
inboorlingen  van  Frater-eiland  hulp  bekomen ;  eenige  van 
hen  zijn  zeer  goed  bekend  met  het  vaarwater  op  de  rivier. 
Als  men  echter  de  vaart  onderneemt  als  de  banken  nog 
droog  liggen ,  of  niet  later  dan  drie-vierde  vloed ,  is  de 
haven  gemakkelijk  te  bezeilen ,  dewijl  de  vaarwaters  allen 
betond  en  gemerkt  zijn. 

Alle  tonnen  en  merken  die  rood  zijn,  moeten  aan 
stuurboord  gehouden  worden  bij  het  inkomen  en  als  men 
de  Wide-hviA  en  A/ury-rivier  opkomt ,  en  alle  zwarte  tonnen 
en  merken  aan  bakboord.  De  roode  bakens  zijn  alle  rond 
en  de  zwarte  vierkant. 

Bijna  alle  banken  zijn  steil  aan  en  hebben  diep  water 
binnen  den  afstand  van  eene  scheeps  lengte. 

HERVEY-BAAi.  Van  het  noorden  komende ,  langs  het 
afbellende  hooge  land,  op  den  afstand  van  1}  mijl,  zal 
men  Z.  W.  t.  Z.  sturen,  en  om  Breaksea-êpii  heen 
gaande ,  op  omstreeks  gelijken  afstand ,  zal  men  Z.  \  W. 
aanleggen  naar  de  vaarwater- ton ,  voor  het  noordelyk 
inkomen  van  bet  kanaal ,  dat  geleidt  door  dp  banken  pur 
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lic  Greai  5awc/f/- eiland -straat.  Zoodra  /f  oorfy  •  eiland 
zigtbaar  is,  moeien  de  twee  hoogten  zoo  gchragl  worden 
dat  zij  juist  elkander  raken ,  zorgende  tevens  dal  de 
hoogste  berg  hel  oostelijkste  van  de  twee  is.  In  dit  merk 
en  de  ^«rwön-panl  in  het  Z.t.  W.,  zal  men  nabij  de 
▼aarwater-ton  zijn ;  deze  is  zwart  en  moet  aan  bakboord 
gehouden  worden.  />r/iari-pant  is  een  vlak  stok  grond 
zonder  boomen,  dat  een  laag  rotsig  cliff  zeewaarts  vormt. 

Dan  stoort  men  Z.  O.  t.  O.  ^  O.  /  passeerende  een  roode 
ton,  die  voor  het  oosteinde  van  de  Middel-hwk  ligt, 
aan  stoorboord,  en  een  zwarte  ton,  voor  den  elleboog 
van  eene  kromme  bank  gelegen,  aan  bakboord,  totdat 
Zear/tn  o'-heuvel  open  komt  beoosten  h'lein  fFoody-eihüd, 
Deze  heuvel  is  eene  kleine  piek  op  het  hooge  land  van 
Grooi  Sandff-eihüd  f  met  eene  groep  hoornen  er  op. 

Dan  haalt  men  op  en  passeert  |  mijl  bewesten  Kfein 
fFoody-eihud  vrij  van  een  spit,  dal  van  fVoody-eihiid 
afsteekt,  en  waarvan  het  noordeinde  is  aangewezen  door 
een  roode  ton.  Van  Klein  /f^oorf/y-eiland  stuurt  men  zoo, 
dat  men  op  den  afstand  van  2  kabellengten,  hel  oostelijksie 
van  twee  lage,  boomrijke  eilanden  passeert,  die  om  de  zuid 
gezien  zullen  worden.  Van  dit  eilandje  stuurt  men  om 
de  zuid ,  voorbij  een  rood  baken  aan  stuurboord ,  op  een 
kabellengte  afstands.  en  wanneer  dan  de  berg  Daujutl 
ziglbaar  is  over  eene  laagte  in  de  boomen  op  hel  zuid- 
hoofd  van  de  ^/ary-rivier,  houdt  men  in  dal  merk  aan 
tot  het  noordhoofd  W.  Z.  W.  gepeild  wordt,  wanneer 
men  naar  het  inkomen  stuurt. 

Bij  het  inkomen  of  verlaten  van  Hervey-h^^x  zal  men 
goede  schutplaats  vinden  voor  N.  O.  winden ,  in  de  bogt 
bezuiden  de  N.  W.  punt  van  Groot  Sandy-éihïïd ,  en  met 
Z.  O.  winden,  van  de  N,  W.  punt  tot  aan  Jrch-CUff. 
Met  sterke  N.  W.  winden  biedt  Heroey-h^ix  geeoe  be- 
schutting aan,  en  daar  het  gedurende  die  winden  ge- 
woonlijk daar  zeer  dampig  weder  is,  en  omdat  dan  de 

(1865)  «•.  8,  !•  AFD.  16 
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geleide-merken  op  fFoody-éihnd  minder  goed  zigtbaar  zgn, 
zoo  ivorden  zij ,  die  bier  onbekend  zijn ,  aangeraden  b^ 
op  zee  te  bonden  y  totdat  bet  weder  belder  en  de  wind 
matig  b. 

Benoorden  de  N.  W.  pnnt  van  Grooi  5afufy-eiland  steekt 
een  spit  ar  tot  op  den  afstand  van  ^  mijl.  Van  de  kut  af 
is  de  diepte  daarop  van  1  tot  3  vadem. 

Als  men  binnen  de  banken  van  Hervey-bm  ia,  heeft 
men  de  beste  ankerplaats  vóór  de  Viiie  Cliff*.  Er  is 
ook  eene  goede  ankerplaats  voor  kleine  scbepen ,  tusscben 
/Foocfy-cilsnd  en  bet  spit ,  dat  van  zijn  Z.  O.  einde  om 
den  noord  abteekt. 

Benoorden  de  Ifitie  Clifft  is  een  strooiD  van  goed 
v?ater. 

Er  is  een  loodsscbip  gestationeerd  in  de  ZTero^y-baai  en 
de  Af ary-rivier ,  en  als  het  mogelijk  is  komt  er  een  loods 
naar  boord  buiten  de  vaarwater-ton. 

BmNEN  BOUTE  VAH  flAHDTOUkAP  TOT  KAAP  eUOO- 

GESTER.  De  binnen  route  is  de  passage  tosschen  de  Groot 
Barrier-TCYen  en  de  oostkust  van  Nieuw-Hollafui ,  van 
AV//fr/iy-kaap  tot  kaap  Vork ,  zijnde  een  afstand  van  om- 
streeks 260  mijlen.  Er  zijn  tot  dat  kanaal  twee  ingangen 
van  het  Z.  O. ;  de  eene  wordt  de  Curiis^  en  de  andere 
de  Capricorn-fissiige  geheeten. 

Til  r/i>-passage  ligt  tusscben  Break^easfii  en  Ladf 
/?/// o/-eiland ,  alwaar  zij  7  mijlen  breed  is,  en  in  het 
midden  18  vadem  diepte  heeft.  Het  kanaal  loopt  tusscben 
dr  /'unker^  en  Capricorn-groepen  en  het  vaste  land  van 
/fii#/ar(/-baai  tot  kaap  Capricom »  dan  N.  W.  lang?  de 
kust  bij  de  kapen  Mami/old  en  Towtuh^ndf  em  vervol- 
gens tttsschea  het  tweede  en  derde  Norikumborlami' 
eiland  en  bevrtstea  do  Pfrejreilanden.  De  loodingen  sijn 
re|tlaMli|  «b  er  aohgnen  güene  andere  (tvafta  in  Ie  ap 
da»  di  ruada  guBoawMlfi;  doch  omdat  hM  bogliger  is  dan 

1 41 1*  r if p rn-Hiffit  ^    ^erkjt'^L    iiieu    veelui    hel 
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brioMide ,  ab  ibcb  door  4e  bioaeft  raafe  «nr  de  Tartes- 

p^CiipWeor'fi-kaDdal  is  het  breedste,  korUto  eo  yeiligile 
■ea  der  buiiieft  roate  vMi  bel  loidiii.  Hel  Mgt 
»  de  Cofpricorn-groef  en  het  vaste  land,  op  de 
van  Po^  Btnóèn  obbi  de  wtM  en  de  .ViiMif  ft-reven 
de  oost  <.  en  beoosten  de  Perey-eilanden ;  zijne  gemid- 
breedte  is  oBfiatreeks  16  mijleo. 
De  diepte  is  midden  vaarwaters,  tosschee  AeCapritH^rtt' 
ip  en  bel  zuideinde  der  .9vtf t^-reven ,  80  vadem ,  en 
nnidert  van  daar  regelmatig  tot  30  vadem  tegenover 
^fori  Bowen.  De  grond  bestaat  ov«r  bet  algemeen  oit 
pier  fijn  zand  of  zachte  oiyfkleitfige  klei  en  modder  met 
Uer  en  daar  plekken  koraalzand. 
i  Als  raea  op  minder  dan  40  of  3S  vadem  komt,  in  de 
^rimbeid  van  de  (>af  Wo/>r7f<f  roep,  moet  men  goed  uitkeken 
paM*  de  eihmden  en  reven.  Ook  moet  men  zich  in  acht  nemen 

£bet  naderen  van  bet  zoideinde  van  de  «Stratft-revefl , 
op  korten  atstand  van  50  en  60  vadem  diepie  liggen. 
r  W^  moeten  nog  doen  opmerken ,  dat  man  op  bet  lood , 
jAehooD  het  niet  verzuimd  mag  worden,  hier  niet  on- 
neorwaardeljk  mag  vertrouwen ,  omdat  de  meeste  reven 
en  koraalbanken  zoo  steil  uit  de  diepte  oprijeen,  dat  bet 
lood  dikwijls  op  groote  diepte  wordt  geworpen,  in  de 
euniddellyke  nabybcid  van  een  gevaar.  Een  goode  uitkijk 
ik  den  mast,  bedaard  oordeel  en  spoedig  handelen  zqn 
^Aier  vereischten.  Men  zal  daarom  nooit  zoodanig  zynen 
vkoers  nemen ,  dat  men  de  schittering  der  zon  ep  het 
r  «ater  regt  vooruit  heeft ,  want  zulks  belet  verkleuring  van 
ki water  op  te  merken,  die  altijd  zoo  dienstbaar  is  tot  bet 
kiieo  van  gevaren. 

De  vloed  zet  iu  genoemd  vaarwater  omstreeks  W.  t.  N. 
r  ca  de  eb  in  tegenovorgesteldc  rigting ,  met  eone  snelheid 

vaa  1|  tel  2  mijlen.     Hccrschcnde  Z.0.  winden  hebben 

tchler  daarop  grooten  invloed. 

16  • 
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Er  zijn  twee  kanalen  yan  de  /'erey-eihnden  tot  kaaf  y 
Gloiicetter;  het  eene  ten  oosten  en  het  andere  ten  wesUtf 
van  de  N orthumberland'  en  Cumberland'eihnAeu.  Bet 
binnen  kanaal  loopt  tosschen  de  eilanden  en  het  vaste  landf 
dat  vele  en  goede  merken  heeft ,  en  is  daarom  te  ver-^ 
kiezen  boven  het  buiten  of  oostelijk  kanaal,  dat,  ofscboai 
broeder ,  op  grooteren  afstand  van  de  eilanden  is  aan  dr 
^^eslzijde ,  en  aan  den  oostkant  begrensd  wordt  door  ge-^ 
vaarlijke  en  onvolkomen  bekende  reven. 

Het  buiten-  of  oostkanaal  wordt  aan  de  oostzijde  begreail  j 
door   liell-^ay  ^   de  binnengrenzen  van  het -BarnVr-rif , ^ 
de  zandbanken  bewesten  de  eilanden  K  4J^  en  K  4 ,  eet 
drooge  zandbank,    door   flinobrs  gezien,   bijna  3  mgki' 
N.  t.  O.  van  L  2,   en  de  ongelijke  kant  der  reven  tM 
N.  O.  van  het  noordelijkste  der  Cumherland-eAvkAtn. 

Aan  de  westzijde  ligt  het  langs  het  eerste  IS'orthuWk^ 
A«r/aW-eiIand ,  de  P^re^-eilanden ,  K  1,  K,  K  2  ci 
L  2 ,  en  de  rij  van  eilandjes ,  rotsen  en  reven  voor  dl 
noordelijke  groep  der  ru/ii£«r/an(/-eilanden  gelegen. 

Volgens  een  ingekomen  berigt,  ligt  er  eene  gevaarlgta 
bank ,  die  niet  op  de  kaarten  is  aangeteekend ,  }  m^ 
O.  Z.  O.  van  het  Z.  O.  einde  van  het  N.0.  der  Perej* 
eilanden.  Dit  gevaar  ligt  echter  buiten  het  vaarwater  vai 
de  buiten-  of  oost-passage. 

De  grootste  breedte  van  het  oostkanaal  is  omstreeb 
7i  mijl,  tusschen  Bell-Cay  en  het  eerste  Norihumber^ 
land-eihnd ;  de  minste  breedte  is  1  [  mijl ,  tosschen  d0 
zandbank  bewesten  de  eilanden  K  4^  en  K.  De  loodiiigeB 
zijn  regelmatig  van  25  tot  37  vadem ;  de  grond  bestiÉl 
op  sommige  plaatsen  uit  modder  en  op  andere  uit  zand* 

Het  westelijk  of  binnen-kanaal  loopt  noordwaarts,  ^ 
oan  de  T^FAtV/i/n^ay-passage,  aan  de  oostzijde  langs  d^ 
/'ereyeilanden ,  /yarf/y-eiland ,  L  1 ,  m ,  en  de Sir  Jamnr 
Smit  h-groeft  en  aan  de  westzijde  langs  de  H-dlandeif 
de   Beverly  groef  i    het   vaste  land  van  de  Freshwaier^ 
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pm  tot  punt  ilade,  de  banken  voor  de  Shoat-pani^ 
iaip  HiUharouqh  en  de  /7é/m/#é-eilanden. 

De  minste  breedte  van  dit  vaarwater  is  1}  mijl,  tosschen 
de  Bêverltf'gToef  en  eene  lijn  van  N"".  2,  /^«rc^-eiland 
M  Baitêy-eWsad  en  zgne  grootste  breedte  is  8  mijlen , 
ifode  van  de  Freihwaier'puni  tot  de  genoemde  lijn. 
it  diepte  is  regelmatig  van  4  tot  19  vadem;  de  grond 
lotaat  voor  het  grootste  gedeelte  nit  zand  en  modder. 

De  eenige  bekende  gevaren  in  dit  kanaal  zijn  de  rotsen 
^kudden  en  ten  N.  W.  van  Prudhoe-eüsiüd ,  en  een  bol 
JKt  4  vadem  tusschen  de  5Aoa/-pnnt  en  Z-eilaod. 
I  Tosschen  de  kapen  lliUhorouffh  en  Conioay  zet  de  eb 
;«ide  N.  O.  en  de  vloed  om  de  Z.W.,  doch  zeer  onregel- 
Wig  in  rigting ;  de  grootste  snelheid  is  1^  mijl. 

De  fFhiUufiday-faissaige  is  hel  noordeinde  van  het 
lifen  beschrevene  binnen  kanaal ,  en  wordt  begrensd  aan 
ie  oostzijde  door  de  Shaw- ,  Paittage» ,  ^f^hiUunday^  , 
Joaür-eilandeo ,  en  de  eilanden  tosschen  ilook-tihnA  en 
iet  noordelijkste  der  Curnberland-exX^nAen^  aan  de  wcst- 
qde  door  de  droogte ,  die  zich  uitstrekt  van  kaap  Conway 
tot  Round  Head^  de  Afo/Z^-eilaudeu  en  de  eilandjes 
koost  en  kaap  Gloucester. 

De  Spiifirerois   is   eene    gevaarlijke    rots,    met  hoog 

nter  gelijk  met  de  oppervlakte  der  zee;  zij  ligt  aan  do 

eiitujde  van   het   kanaal,  op  den  arstand  van  |  mijl  van 

Sibao-eiland ,   in   de  peilingen ;   Shaw-Peak  N.  74*'  O. , 

bp  Conumy  Z.  49°  30'  W.  raiswijzend. 

:    De  minste    breedte    van    de    ffhiiêunday-psisssige    is 

i{iDgl,  tusschen  Paisage-eihud  en  Pine  Head;   om  de 

'  loord  neemt   de   breedte  toe   tot   I   en   \\   mijl.      Van 

kt  zQiden  komende  loodt  men  eerst  8  en  9  vadem  Gjn 

md  en  modder ,  welke  diepte  omstreeks  f  mijl  bezuiden 

bp  Conway  eensklaps  toeneemt  tol  20  en    25  vadem 

irof  zand. 

Hel  is  hoog  water  in  de  //  hiisunday-psissa^ge  roet  volle 
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CD  ntoa^Ke  maauob  tea  !!''•   A^n  beide  ^en  yaa  het  ▼« 
water  is  het  steil  aaa ,  ïoedat  men:  zonder  gevav  de 
▼au  hei  v^tfwater  kap  naderen,  ab  men  alechu  op  i 
kr^Cfht  van  den  stroom  let,  die   bij  sprin^tijen  3 
saelbeid  heeft.    De  eb  eo  ^loed  zijn  rogeliqalig;  de 
zet  zes  oren  om  de  noord  en  de  ¥loed  zes  oren  om 
zuid.    Te    Port   Malle  is  de  grootste  rijzing,  die 
heeft  waargenomen,  niet  sneer  dan  10  voeten,  otsch^ 
Kapt.  KIN6  beweert  dat  het  getg  b\i  de  /?e/iu/##-eilaDd 
18,   en  by   Z.-eiland  24  voeten  rijst.    Tosschen  Hrik 
Sound  en  Pori  DetkUan  schijnt  het  ryzen  en  vallen 
het  water  zeer  afhankelijk  te  zijn  van  den  wind  ba 
het  narriêr-vM 

PORT  GURTI8.  Bil  het  bezeilen  van  Port  Curtü^ 
zoo  wel  van  het  noorden  als  zqiden  komende ,  kan  oiai[ 
als  algemeenen  regel  op  den  berg  Larcom  aanstaren,  ui, 
dat  de  nabij  liggende  heuvels  duidelijk  zigtbaar  zijn. 

Van  het  zuiden  komende  door  het  zuid  kanaal ,  zal  mcig, 
na  de  rotsige  eilandjes  die  voor  Htutard  flead  liggen  ger 
passcerd  (e  zijn,  den  berg  Larcom  in  één  brengen  mtt 
Gatcomhe  Head  ^  en  daarop  aansturen  tot  dat  Peakti^ 
heuvel,  een  berg  van  2000  voeten  hoog,  en  3|  mijlZ.Y» 
van  /fi^cfe/- baai  gelegen,  in  één  is  met  de  hoogste  der^Mif- 
rolsen ,  Z.  Z.  W .  ^  W. ,  dan  stuurt  men  Z.  W.  |  Z. ,  bg« 
j  mijl ,  goed  lettende  op  de  kracht  van  den  stroom ,  il 
tot  de  berg  l.arcom  omstreeks  {  streek  open  is  beuoordflp 
Round  heuvel ,  peilende  den  laatstgenoemde  W.  t.  N.,  weDkp 
koers  het  schip  omstreeks  |  mijl  N.  N.  W.  van  de  hoogria 
der  5ea/-rotsen  zal  brengen.  Voorts  zal  men  W.  t.  N.^IU 
aanleggen ,  lettende  op  den  stroom ,  en  de  South-treêê* 
punt  open  houdende  (en  zuiden  van  Gatcomhe- ff €4^1^ 
waardoor  men  regt  in  de  haven  zal  komen ,  gaande  bgaa 
cene  mijl  bezuiden  Gatcomhe- I/ead  langs.  Vóór  de  Oh^ 
êervation-puni  kan  men  veilig  ankeren ,  hoe  digter  onder 
den  wal  hoe  beter ,  daar  de  gelij-siroom  op  korten  afstand 
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Ipee  Migl6ii  snelheid  beeft.    Men  ankert  bier  gewoonlijk 

[Wt  t»  waehUm  op  oene  gelegenheid  om  naar  zee  te  gaan. 

jÜTOOte  ficbopen  konnen  veüig  ankeren  in  6  vad. ,  in  den 

\0mm  iQischen  de  Barney-  en  y/ntfA/aTuZ-ponten. 

[i:  Ha  Gnieomhê^ffêod  binnen  den  a&tand  yan  eene  mijl 

rd   te  zijn,  staart  men  de  haven  op  tot  de  borg 

IJkrcMM  open  komt  benoorden  6aii/A-/r06«*punt;  latende 

zwarte  bakens  op  den  N.  O.  kant  van  de  banken, 

Z.  O.  van  de  /S^u/A-^réi^/ pant  afsteken,   aan  bak- 

,  en  passeert  die  pont  op  eene  kabellengte  atstands , 

Ie  voorbij  twee  roode  tonnen  aan  stuurboord.    Een 

{jbur  tonnen  ligt  op  het  oost-  en  de  andere  op  de  Z.  O. 

fODt  van   de   Middetbmjk.     Men  houdt  de  Auckland- 

pBt  vrij   van  de   i?arnfy-pant ,  en  passeert  deze  punten 

9  den  alstand  van  omstreeks  eene  kabeilengtc ,  kitendo 

'•m  derde  roode  ton ,  die  dwars  van  de  /yarney-punt  ligt, 

fi  de  ligging  van  eene  kleine  rotsige  plek  met  5  voet 

nUr  aanwyst,  aan  stuurboord. 

Raar  de  kreek  gaaade ,  passeert  men  aan  bakboord  een 

kkin  zwart   baken  bewesten  de  Aueklani-^nni  en  twee 

node  bakens  aan  stuurboord.     Het  eerste   dezer  bakens 

Haat  op  het  eiode  van  een   spit,  dat  van  de  westzijde 

I  vin  de  kreek  arsteekt. 

De  haven  opwerkende,  moet  men  zorgen  de  Auckland- 
t  in  de  South- treei'p\iVL\,  te  houden ,  en  de  kust  niet 
3  kabellengten  te  naderen  tusschen  Gatcotnhe^Uead 
ia  de  eerste  rotsige  punt  om  de  N.  W. ,  omdat  daar  een 
1  braalrif  afsteekt  tot  op  nagenoeg  dien  afstand.  De  rolsige 
:  fiek  voor  Bamey^^uni  ligt  met  Barney-ipnni  bijna  iii  één 
net  Round"  of  Onc-Zree-heuvel ,  en  met  het  noordeinde 
na  het  hooge  land  benoorden  den  berg  Larcom ,  juist  in 
kei  land  aan  de  noordzijde  van  de  baven.  Deze  rotsige 
plek  kan  men  aan  beide  zijden  passeren. 

Het  noordeinde  van  het  hooge  land  benoorden  den  berg 
Larcom ,  open  met  het  land  aan  de  noordzijde  van  de 
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haven ,  geleidt  vrij  van  den  Z.  W.  kant  van  dat  gedeeM 
der  JUiddel'hsink ,  welke  bewesten  de  rotsige  piek  ligt. 

Door  bet  ZutV-kanaal  inkomende  van  het  noorden ,  al 
men  den  Hummock-heayeX  maken,  dien  in  bet  zoidei 
honden  en  niet  oostelijker  dan  Z.  J^O.  laten  komen,  im 
einde  de  oostzijde  van  de  Oo#/-banken  vrij  te  loopei* 
Als  de  J'^aZ-rolsen  duidelijk  zigtbaar  zijn ,  nadert  men  die 
aan  hare  noordzijde ,  die  steil  aan  is ,  tot  de  berg  Laream 
omstreeks  \  streek  open  is  benoorden  i2<m^ie/-heavei ,  W. 
t.  N. ,  en  stuurt  vervolgens  de  haven  op ,  volgens  bovei* 
genoemde  aanwijzingen. 

Van  het  noorden  komende  naar  Pori  Curtis  door  het 
/Voor^-kanaal ,  zal  men ,  als  het  land  duidelijk  zigtbaar  iS| 
het  einde  van  GatcomheHead  'm  het  Z.W.t.W.  brengen; 
het  zal  dan  in  één  zijn  met  de  Seitlemcni-puni  en  zo» 
gehouden  virorden ,  tot  de  oostkust  van  Tactn^r-eiland  in  df 
oostpunt  van  het  eiland  komt.  Men  zal  dan  vrij  zijn  m 
het  N.  W.  einde  der  Oo/Z-banken  en  van  de  droogte  vóór 
de  Tacing-funi  9  en  kan  om  het  Z.  O.  einde  van  Tacinp 
eiland  heen  zeilen.  Men  houdt  dan  2  kabellengten  boitoi 
de  S el tlemenl' f uui  en  de  afgezonderd  liggende  rots  voor 
Gatcomhe-Head ,  zorgende  vrij  te  blijven  van  een  3|  vad. 
bol ,  die  voor  genoemd  landhoofd  ligt. 

Schepen,  die  van  het  noorden  komen  naar  Port  Curlii, 
langs  de  kust ,  mogen  den  wal  van  Taet'/}^- eiland  niet 
binnen  den  afstand  van  |\r  mijl  naderen ,  omdat  langs  dit 
kust  rotsen  liggen  tot  op  bijna  ge/egden  afstand,  welke 
niet  op  de  kaarten  staan  aangeteekend. 

Het  is  in  Porl  Curli^  met  volle  en  nieuwe  maan  boog 
water  ten  9  ure  30  min.;  de  rijzing  is  van  10  tolU 
voeten.  De  getijen  ondervinden  hier  groeten  invloed  vtt 
de  heerschende  winden  ,  en  de  stroom  zet  somtijds  zeer 
sterk  in  de  kanalen. 

KEPPEL-BAAI.  Bij  hel  omzeilen  van  kaap  Capricomui 
3tuurt  men  nagenoeg  W.l.  N.,  naar  Second  Lump^  een 


«21 

ril  rotsachtig  eiland ,  en  geeft  daarbij  acht  op  den  loop 
in  het  getij ,  of  als  een  gepiekten  hea?el  op  het  vaste 
md,  Haneham  genoemd,  zigtbaar  is,  hoadt  men  dien 
T§  benoorden  Seeand  Lump ,  tot  dat  de  firoad-herg 
ipen  komt  benoorden  of  bniten  de  Keppel- rots.  Deze 
leiken  geleiden  vrij  van  de  zwarte  ton  op  den  noordkant 
der  Co//fer-bank,  waarop  omstreeks  8  voet  gelood  wordt 
■et  laag  water  springtij.  Als  men  dwars  van  de  buiten 
Sêppel'TOis  is,  die  men  binnen  den  afstand  van  J  mijl 
bn  passeren ,  stanrt  men  op  het  midden  van  den  firoad- 
kerg  aan ,  die  dan  W.  Z.  W.  gepeild  wordt  tot  South- 
kurel  goed  open  is  bewesten  5«/i-heuvel.  5ou/A-heuvel 
keft  men  dan  bijna  zuid,  miswijzend. 

Met  de  plaats  onbekend  zijnde ,  passeert  men  altijd 
Wlen  de  zwarte  ton  voor  de  Timafêdra'bsink ,  welke 
èoogte  zich  voor  den  wal  tnsschen  den  .SWheuvel  en  de 
J0pp/-rotsen  uitstrekt.  Op  die  bank  zijn  verscheidene 
fmarlijkc  rotsachtige  plekken,  die  alleen  bij  zeer  laag 
valer  zigtbaar  zijn,  en  bij  den  kant  der  bank  wordt  het 
eensklaps  ondiep.  Op  genoemde  bank  bleef  de  Timandra , 
waarvan  zij  haren  naam  ontleent. 

Na  de  zwarte  ton  voor  de  Timandra-hsiük  gepasseerd 
te  rijn ,  kan  men  om  de  zuid  halen ,  en  zoo  men  in  de 
Itppel'bsati  wil  ankeren ,  zal  men  daar  goede  ankerplaats 
^D  binnen  ^  mijl  van  den  wal  met  den  5^a-heuvel  in 
kt  N.  O.  Er  is  ook  goede  en  veilige  ankerplaats  langs 
ie  westkust  van  Ti/r/f^- eiland  in  drie  tot  vijf  vadem , 
I  zuidwaarts  tol  aan  Diouion  punt.  Men  zorge  evenwel 
Koe  modderbank  te  vermijden  die  voor  de  Diohioni^nni 
Hl  en  waarvan  het  noordeinde  in  eene  lijn  ligt,  getrok- 
hn  ?an  .Sea-heuvel-punt  naar  ^So</M-heuvcl ,  f  mijl  van 
'e  eerstgenoemde ;  zij  is  aangewezen  door  eene  zwarte  ton. 
Naar  de  FitzroyvWxGv  bestemd  zijnde,  zal  men,  dwars 
voor  de  5<;a-hcuvel-punl  zijnde ,  op  den  afstand  van  \  mijl 
Z.  W.  j^  Z.  sturen ,  en   eene  roodc  ton  op  den  oostkant 
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der  westelijke  banken  aan  aloorboord»  ea  een»  nraiti 
too,  liggende  voor  het  noordeiade  nn  höi  spit,  dat  tmt 
de  Z)fVf>tofi-|Minl  ligt,  aan  bakboord  paaaeren. 

Als  5*01// A- heuvel  open  komt,  ten  N.0.  van  het  hoogt 
bnd  nabij  den  berg  Lareom ,  en  Second  Lump  bedekt  ii 
in  zoid  KeppelrtAviiL^  lal  men  digt  bij  de  roode  ElUmg- 
ton  zijn,  weike  aan  stnnrboord  moet  geUten  wordm. 
Voorts  haalt  men  om  de  west  rond  deze  tou  eo  stout 
aan  op  het  midden  van  drie  kleine  pieken ,  die  met  heUcr 
weder  kunnen  gezien  worden ,  omstreeks  ^  streek  bendden 
het  groote  A/aii^raoe-eiland ;  men  passeert  op  den  aislaad 
van  eene  kabellengte  van  dit  eiland ,  lateiMle  era  iwart 
baken  op  het  spit  voor  Raglan-VrttV  aan  bakboord,  ci 
na  het  groote  Jfanyroi^eUand  gepasseerd  Ie  zgn,  beidt 
men  den  wal  aan  bakboord ,  binnen  eene  kabellengte  at 
stands ,  latende  eene  roode  ton ,  die  op  het  N.  W.  eindi 
van  bet  spit  ligt ,  dat  van  klein  MojngrovfHÊodi  afsteekt, 
aan  stuurboord,  en  loopft  de  Fitzroj^mm  nüddea 
vaarwaters  binnen.  Men  hondt  vervolgens  den  atmurbeordi^ 
wal  aan  boord  door  het  eerste  rak  der  rivier,  of  tot  au 
den  bogt ,  voorbij  welke  bet  vaarwater  is  aaof eweaen  door 
wilte  bakens  op  den  wal ,  en  door  zwarte  en  roode  toniea 
en  bakens ,  die  beorielings  aan  bakboord  en  aan  stmir- 
boord  moeten  gehouden  worden.  Door  de  veranderlijkheid 
der  banken  in  de  FUzroytWxet ,  zal  men  veel  \i§ï  kmiBen 
winnen,  door  eenen  loods  te  nemen,  tenzij  men  dikwyli 
die  plaats  bezocht. 

Het  loodsstation  bevindt  zich  op  de  Graz/jf-henvels ,  eea 
landpoDt  tusschen  kaap  Keppel  en  «yea-beuvel ,  en  op  do 
hoogte  der  fieppel-Toisen  komen  de  loodsen  aan  boord. 

De  getijen  rijzen  7  tot  15  voeten ,  en  de  stroom  loopt 
van  twee  tot  drie  mijlen  in  de  Keppel-bm. 

BROAD  SOUND.  Er  zijn  drie  ingangen  naar  firoai 
Sound ;  de  eerste  is  tusschen  ^  IF#«^-henvel  en  de  Fkd'- 
eilanden ;  de  tweede  door  Thirsty  Sound ,  en  de  derde 
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en   beste  iosschen   de  Flai-  cu  Npordpunt-^v^Aea. 

Van  het  noorden  komende,  en  door  bet  Wett^VxoaaX 
willende ,  zal  men  zicb  in  acht  nemen  voor  eene  zand- 
bank 9  die  0«  t.  Z*  eene  myl  van  /r«#i.heu?el  ligt ,  en 
waarop  slechts  9  voet  water  staat.  De  Third-  en  Fourih- 
eiUndeo  zip  ^aot  bonae  westzijden  ateil  aan ,  zoodat  men 
mei  kleine  vaartuigen  zonder  veel  moeite  dat  kanaal  kan 
bevaren,  en  met  oostelyke  en  Z.  0.  winden  is  er  anker- 
plaats onder  de  N.W.  zijde  van  jPofir/A«eiland.  Aan  het 
Z.0*  inkomen  van  dit  kanaal  is  het  zeer  naauw,  doch 
in  bet  vaarwater  is  met  laag  water  ruim  10  voet  diepte. 

Hei  oosieljlkste  inkomen  door  de  ThirHy^Sound  ver- 
kort den  afstand  naar  Broad  Sound  aanmerkelijk  voor 
sdiqien ,  die  van  om  de  zaid  komen ,  maar  de  getijen  z^n 
er  zeer  sterk  en  de  grond  is  in  het  grootste  gedeelte  zeer 
vuil ,  hetgeen  veel  raveling  veroorzaakt ;  bet  scbynt  echter 
dat  in  dit  kanaal  niet  minder  dan  twee  v^em  water  is. 
Hat  midden-kanaal  dat  verreweg  het  beste  is,  ligt  tusschen 
da  Flat-  en  iVoorJ/7Mn/-eilanden.  Na  kaap  Townshend 
gepasseerd  te  hebben,  zal  men  goed  laten  uitkijken  naar 
da  talrijke  rotsen  en  banken ,  die  voor  het  inkomen  naar 
Broad  Sound  liggen.  Midden  tusschen  iV(ior</ptfn/-eiland 
en  het  tweede  der  i^/af-cilanden  zijnde ,  moet  men  4  mylqn 
Z«t. W.  sturen,  goed  lettende  op  de  getijen,  die  eene 
soelbeid  hebben  van  bijna  d  mijlen.  Men  zal  dan  zijn 
nabij  de  vaarwater-ton  voor  het  inkomen  naar  de  St. 
Lawrénce-kvaeV.  Als  het  goed  weder  is  kan  men,  op 
het  getij  of  op  eenen  loods  wachtende ,  ankeren  digt  bij 
het  N.  O.  einde  van  de  vaarwater-ton,  in  4^  vadem  bij 
laag  water ,  met  de  roode  Cliffs  nagenoeg  W.  t.  Z. ,  op 
\  mijl  abland. 

Alle  schepen ,  die  Broad  Sound  bezoeken ,  zuilen  voor- 
zien moeien  zijn  van  goede  grondtakels ,  dewijl  de  getijen 
met  groote  snelheid  loopen,  en,  ais  zij  tegen  den  wind 
in  zetten ,  eene  zeer  rooeijelijkc  zee  veroorzaken. 
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Zoo  men  eenea  loods  yerlangt  moet  men  een  kanon 
ahchicton  voor  het  inkomen  der  kreek. 

Alle  roodc  tonnen  moeten,  als  men  binnen  komt,  aaa 
Ntiiiirl>oord ,  on  alle  zwarte  tonnen  aan  bakboord  gehoodea 
worden. 

Do  zandbanken ,  die  men  aan  het  inkomen  van  de  St. 
hnrr4»nco  ziet,  van  de  ankerplaats  bij  de  vaarwater-ton, 
niocton  bijna  bedekt  zijn  alvorens  men  zich  van  daar  naar 
do  stad  begeeft. 

Oni  de  kreek  op  te  zeilen  passeert  men  de  vaarwater. 
Ion  9  die  zwart  is ,  aan  bakboord ,  stnart  om  de  znid  om- 
strerks  \  mijl,  geleid  door  de  tonnen  aan  beide  zijden, 
haalt  dan  op  om  de  W.  t.  Z.  ,  en  passeert  binnen  den 
ar^and  van  10  of  15  ellen  van  de  roode  ton,  die  voor 
hot  luidoindo  van  /forJ^jf-eiland  ligt.  Venrolgens  stoort 
men  wat  luidc iijker  voorbij  eene  zwarte  ton  aan  bakboord, 
on  dan  rogt  naar  oen  wit  baken  op  Jfan^rortf-eiland. 
Als  inon  biunon  don  afstand  van  eene  kabeUengte  van 
hol  oiland  is  (iokonion«  sluort  men  van  daar  naar  het 
tuk  OU  op  .VaN«i //-oiland «  on  passeert  het  op  den  afstand 
\au  10  ollou*  l>Jin  loilt  mon  dwars  over  naar  het  baken 
op  don  lo^oiH^Yoriifjondon  wil,  hoodt  dien  wal  aan  boord 
1^4  d>Kars  van  hol  voUondo  haken p  wanneer  men  weder 
d>fcii>  oxonrtoHl  njuir  do  ttvy^rdiinle.  Den  noordvral  hoodt 
it^'u  ^or\\>l^\'^tts  AA.t  Kvn!  ti>4  dwars  ran  het  volgende 
Kxl\H\.  jLlw;ftir  iKS<«i  >ftod<r  «iwir^  «vor  noet  steken  naar 
kV»  Kiloa  c^«  d<  :««!cr,'0(.  Lisip  dom  nidwal  hoodt 
«N>M  iii«  ;.^;  ^iRk  ^ii7  ^<i  ^<j»i^mje  bakes,  waar  men 
w%vn^  ,'>c-;>;,vi:  YJ4C  .Ktt  i».vriwil  ea  pmaert  lai^ 
«>iisv  Sil^fo^  htt  ^4^,*^;  n^M  3Uf  <ifs«  4^v«r  aaar  den 
;«»^«i.  ,   ;«'   hAAi".   ^>m:   £ur    >«iwr£  ïiC  iij^*  iq  de  rotsen 

IV  K^v   ^s^^wcs  siiiiiia'  >  lass.  )ii*'ra  fa  )iiuaif«  df  ratsen. 
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r»  meD ,  na  de  rivier  opgezeild  te  zijn ,  niet  in  staat 
stad  te  bereiken ,  moet  men  in  liet  vaarwater  vooruit 
ÉKhtemit  een  anker  werpen ,  en  zorgen  dat  men  ge- 
Mtig  ligt  en  in  de  rigting  van  het  getij. 
Pe  zandbanken  boven  Rockt/'Cihnd  zijn  zeer  verander- 
en dikwijls  na  eiken  vloed  in  ligging  en  uitgestrekt- 
veranderd. 

n  kan  met  noordelijke  winden  ankeren  onder  Turt  le- 
lt voor  het  inkomen  naar  de  «9/^jr-rivier  in  4  tot 
dem  roet  laag  water.  Men  zal  van  het  N.  W.  tot 
ikeq)laats  komen  tnsschen  de  banken,  gelegen  voor 
vaste  land  en  Turtle-eihüd.  Op  de  ankerplaats  peilt 
upper  Head  O.  Z.  O.  en  het  fFeit-hoolA  van  de 

z.  z.  w, 

i  b  in   Broad  Sound  met   volle  en  nieuwe  maan 
;  water  ten  11  ure  15  min.    Het  verval  van  het  getij 
I  in  den  Sound  is  20  tot  36  voelen ,  en  aan  de  mon- 
van  de  Si.  Lawrence  18  voeten. 
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XX. 


Tfthuisreis  rond  de  Kaap, 

///  itr,  maanden  Mei  lot  September. 


Ihï    liavcMiiiiecstcr   van    liet    eiland   /iourhon^    de  Heer 
iiiuDKT ,   stelt    cene  nieuwe   route   voor  eeoe    te  haism 
voor,  gednrendc  de  maanden  Mei  tot  September,  van  het 
eiland    Utaiiriliux  of  lianrhon  rond  de  kaap,  voor  id- 
scliepon.     Volgens  zijne    meening  moet  men  zijnen  koen 
/oo  nemen ,  dat  men  den  parallel  van  30**  Z.  Br.  snijdt  op 
41  {"  O.  L. ,    van  daar   zoodanig   koersen,    dat  men  den 
parallel  van  40'  snijdt  op  3*2}**  O.L.,  en  dus  zoo  spoed| 
mogelijk   <le  gordel   tussclien  30*  en  40**  Z.Br.  moet  ve^ 
laten ,  waarin  de  stormen  gewoonlijk  plaats  hebben.    Tib 
laatstgenoemde  positie  zal  men  dan  zoo  aanleggen ,  dat  meo 
den   i^irallel   van  45*  snijdt  op   17[*  O.  L. ,  alwaar  mei 
het   viHtrdoeligst   geplaatst   zul   zijn  om  de  Z.  W.  winden 
W  ontmoeten,  waarmede  men  de  Kaap  omzeilt. 

IV   weg«    dien   men    gewoonlijk    volgt,    is    eerst  naar 

•'/^N '«I-baai,  on  dan  langs  de  kust,  partij  trekkende  vao 
de  veranderlijke  winden  van  Z.  W.  tot  N.  W,  en  van 
de  >liwmou  die  djjir  gewoonlijk  om  de  west  loopen. 
H  \rKts  oi:  M%N\t'\tiivrTr  lo^t .  dat  men  de  kust  niet  bin- 
nen den  jtstaiul  \x\\  \\  \\\v\  moet  naderen,  en  niet  verder 
\.in  do  ku>l  ut^vi  ^iju  dju  '.*  tot  \i  mijlen,  ten  einde 
Imiuioo  ilo  kiYiK  vi'.t  J.C»  >:rvMu  :o  blijven.  Hij  zegt  ook, 
*Lti  uiop  «ut  l.  !\v.i  u'  ^^v:::  *.p  bier  wal  te  geraken, 
w,tnj    »U*    wtiu:   \\x*\.    i\v';   rv^;  v(-  de   kust,  maar  altijd 

.^v.  y\i\  liio-*  kïït   t.Vu.lc"   .     "jvcs  de  kttsl  zeilen. 
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b  1811  gaf  de  Heer  d'apbes  zgae  verwondering  te 
keonen,  dat  de  zeelieden  bun  vertrek  nit  Indii  zoo 
regelen,  dat  zj)  de  kaap  moeien  passeren  in  de  maanden 
van  slecht  weder ,  zijnde  Jony ,  Jolij  en  Angustus.  In  die 
aiaanden,  z^  hy,  hebbeo  aan  de  kaap  de  meeste  en 
zwaarste  stormen  plaats. 

HoBSBUBGB  beweert  bet  tegendeel «  en  zegt,  dat  men 
Ipgs  de  kost  zeilende ,  gevaar  loopt  daarop  gezet  te  wor- 
i$ü  of  tegenwinden  te  ontmoeten ,  die  de  reis  zeer  ver- 
ingen ;   dat  men  ^  door  op  de  bank  te  blijven ,  waar  de 
^.|lnx»o  het  sterkst   is,   zware  zeeën  zal  ontmoeten;  dat 
i^lKn  door  te  veel  om  de  zuid  te  gaan  door  zware  stormen 
bal  worden    overvallen,  en  besluit  met   den  zeeman   te 
uden,    op   korten  afstand  te  blijven  van  den  buitenkant 
.éff  bank. 

Deze  raad ,  die  gemakkelijk  op  te  volgen  moge  zijn  met 
VQordeelige  winden 9  is»  zoo  als  Kapt.  boubgois  zegt,  on- 
uitvoerbaar met  tegenwinden  en  slecht  weder,  want  een 
idhip,  dat  blootgesteld  is  aan  harden  tegenwind,  kan 
niet  binnen  zoo  enge  grenzen  blijven. 

MiUBY  had  de  winden  in  de   Indische   Zee  nog  niet 
genoegzaam  bestudeerd. 

De  zeeman,  die  voor  het  eerst  deze  reis  te  maken 
heeft,  gedurende  den  winter  in  het  zuidelijk  halfrond, 
en  de  verschillende  werken  daarover  raadpleegt,  weet 
dikwijls  niet  wat  hij  doen  zal.  De  denkbeelden  stemmen 
dikwyls  in  geenen  deele  overeen ,  als  alleen  daarin ,  dat 
m  genoemd  jaargetyde  N.  W.  stormen  eensklaps  omloopcn 
tol  Z«  W.  Zij  waaijen  dan  tegen  den  stroom  op  de  Jgul- 
40#-bank  op ,  en  veroorzaken  somtijds  zware  zeeën ,  die 
zeer  moeijelyk  zijn  voor  een  schip,  dat  van  om  de  oost 
komt. 

De  Heer  bbudet  heeft  in  1861  een  werk  uitgegeven 
iver  de  stormen  in  het  zuidelijk  halfrond ,  en  geeft  daarin 
lis   zijne   mcening  te   kennen ,   dal    men  van  het  oosten 
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naar  het  westen  de  kaap  veel  gemakkelijker  en  veel  Teilif 
kan  passeren  tusschen  de  parallellen  yan  45*  en  50*,  di 
door  te  blijven  op  den  parallel  ?an  35*  om  Toordeel  1 
hebben  van  den  .^jo^u  f  ha  isiroom.  De  parallel  van  41 
zij  dus  de  noordelijke  grens,  om  de  Tolgende  redeoet 
vooreerst  omdat  de  barometer  aanleiding  gege?en  heeft  ü 
te  gelooven ,  in  aanmerking  nemende  het  Teranderl^b 
karakter  van  de  stormen  nabij  de  kaap,  dat  zij  wezenlfl 
de  draaijende  stormen  of  cyclonen  van  het  zuidelijk  hal 
rond  zijn ;  ten  tweede ,  omdat  de  middelpanten  Tan  di 
cyclonen  zich  bezuiden  de  kaap  voort  bewegen  in  em 
nagenoeg  W.  N.W.  tot  O.  Z.  O.  rigting,  en  tasschen  A 
parallellen  van  35*  en  40*"  in  den  Indisehen  OeeaM^ 
waardoor  dus  de  gevaarlijke  halve  cirkel  zich  aan  de  nood 
en  de  meer  gunstige  aan  de  zuidzijde  van  de  genoemdi 
breedte  bevindt. 

Deze  stelling  aannemende,  besluit  de  Heer  bridbt  natoof 
lijk ,  dat ,  als  men  voordeel  wil  hebben  yan  den  Agvi 
//^i/-slroom,  men  dan  in  den  gevaarlijken  halfcirkel  hhnI 
zeilen,  en  dan,  volgens  de  gewoonte  der  oude  HollandselM 
zeelieden ,  over  bakboord  moet  liggen  en  bij  den  wiad 
als  bet  slecht  weder  is,  doch  hij  voegt  er  hij,  dal 
het  veel  voorzigtiger  is  dien  gevaarlijken  halfcirkel  te  ver- 
mijden ,  en  in  de  meer  veilige  te  gaan.  Hij  meent  doSf 
dal  de  voordeeligste  wijze ,  om  van  het  oosten  komende, 
de  kaap  om  te  zeilen ,  is,  den  parallel  van  45''  te  volgea. 
Hij  zegt ,  overtuigd  te  zijn ,  dat  hij ,  die  deze  nieowe 
route  zal  ondernemen ,  eene  goede  reis  zal  hebben »  mei 
frissche  oosten  winden,  altijd  gunstig  en  nimmer  mkwia- 
winden  of  stormen.  Dat  men  wel  is  waar  aldaar  het 
voordeel  van  den  stroom  zal  missen,  maar  dat  met 
daarvoor  vergoed  zal  worden  door  het  vermijden  vaa 
harde  tegenwinden. 

Laat  ons   nu  zien  of  de  gedane   reizen   deze  tneeniim 
van  den  Heer  bridet  wettigen. 
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Jbpiteia  BOOMOis  beqireekt  in  zija  voortreffelijk  werk , 
1^  lameDgesteld  aan  boord  van  de  Daperré  en  Forté,  ge- 
pmde  eene  reis  naar  China ,  van  1860  tot  1862 ,  de 
pplen  van  zes  schepen ,  die  tosschen  de  maanden  Mei  en 
lyrrnhrr  1862 »  van  Bourbon  en  Mauritius  naar  de 
||9  gestevend  zgn. 

Dewgl  kapitein  bbu>et  overeenstemt  met  kapitein  bous- 
,  wat  de  w^  voor  stoomscbepen  betreft ,  kannen  wij 
alleen  tot  zeilschepen  bepalen.    Deze  zijn  : 

De  Forté  ^   kapitein  bourgois  ,  die   Mauritius   verliet 
SMolij. 

Jk  Andromaqne ,   kapitein  lbtourneur  ,   die    op   den 
Mei  van  betzelfde  eiland  onder  zeil  ging , 

Bd  de  Vengeance ,  kapitein  masillon  ,  die  den  14°  Jolij 

Mrok. 

lapitein  bourgois  beeft  hnnne  positiën  van  eiken  dag  op 

\  kaart  gebragt ,  met  kleine  tabellen  hunner  meteorolo- 
waamemingen,  en  kapitein  bridet  heeft  nog  daar 
■pvoegd   de    route  van  het    koopvaardijschip    Santiago , 
ntcin   ALBO. 

I  De  Forté   had   het   voornemen,  den  raad  van  kapitein 
Kut   te  volgen ,  maar  zonder  den  parallel  van  50 «   te 

creiken ,  ter  oorzake  van  de  min  gunstige  gezondheid  van 
4i  scheepsvolk.  Toen  hij  de  Z.  breedte  van  30'  bereikt 
■d ,  overviel  hem  zulk  een  vreesselijke  zuid-wester ,  dat 

$  genoodzaakt  was ,  de  oude  route  te  volgen ,  want  had 
ifli  voortgegaan ,  dan  zou  het  schip  om  de  oost  zijn  afge- 
kren,  zonder  in  breedte  te  winnen.    De  Andromaque 

feu  ook  den  oaden  weg.  De  Vengeance  heeft  den  raad 
m  kapitein  bbidet  kunnen  volgen ,  en  de  Santiago  ,  die 
!*i  de  Vengeance  mededeelde ,  dat  hij  in  1861  met  goed 
fevolg,  den  nieuwen  weg  gevolgd  had,  deed  in  1862 
ktzelfde. 

Ais  op  de  jégulhas-hAvk  do   veranderingen  van  den 

(1865)  N-.  3,  1«  AFD.  17 
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wind  van  N,  O.  lol  N.  W.  en  W.  tol  Z.  W.  (1)  werden 
uaargenomni  iloor  schepen,  die  de  onde  route  volgen, 
hetgeen  de  veranderingen  zijn ,  die  plaats  hebben  in  den 
gevaarlijken  haircirkel  van  de  cyclonen  van  het  znidelyk 
halfrond ,  dan  znu  hunne  geheeie  verandering  tot  O.  en  W. 
plaats  hehben  op  eenc  wijze .  die  onbestaanbaar  is  met  de 
veranderingen  dezer  zuidelijke  cyclonen  (2). 

De  Vengeance  en  de  Santiago  hebben  de  winden  van 
de  veilige  zijde  des  storms  niet  ontmoet,  dat  is.  de  ooste- 
lijke winden ,  die  de  Heer  bridet  meende  daar  te  znlleo 
vinden;  integendeel,  zij  hadden  W.N.W.  en  Z.W.  winden. 
De  theorie  van  kapitein  bridet  werd  dus  door  deze  schepen 
niet  bevestigd ,  ten  minste  niet  wat  de  winden  betreft  in 
den  winter  van  1862. 

Vergelijken  wij  nu ,  met  terzijdestelling  van  alle  hypo* 
thesen  betrekkelijk  de  natuur  der  winden  voor  de  kaap, 
de  praktische  uitkomsten ,  verkregen  op  de  beide  wegen , 
en  ten  eerste  op  den  ouden  weg. 

De  Forté,  die  geheel  de  onde  route  volgde»  leed  ved 
van  de  kracht  der  N.  W,  en  Z.W,  winden  en  de  zware 
zeeën,  die  zijne  booten  aan  lij  verbrijzelden,  had  veel 
voorzorg  moeten  aanwenden,  om  de  masten  te  beboodcn, 
verloor  de  waterstaten  en  de  scheg,  en  had  dertig  dagen 
reis. 

De  Andromaquc  kon  den  kop  niet  op  de  zee  hoodoi, 
morst  kruissen  in  ccnc  holle  zee ,  kreeg  water  in  over  de 
vrrsrhnnsin^  aan  lij,  raakte  de  booten  kwijt  en  verioor  op 
t\vi\  18"  Junij  het  roer  op  den  oostkant  der  jtgulhoM- 
haiik.  Na  veel  moeite  gelukte  het  een  noodroer  te  maken, 


(1>      Dii    /OM  willoii  /egtü'ii .  ilat  hot  middelpunt  Tin  den  stonD  5.W. 
\.iii  liiMi  /OU  /ijn  rn  om  «lo  Z.W.  en  Z.  Tan  ben  passeerde.    Ed. 

^*^     Ucro   l.KH^ii'   \or.in«KTiii!;on  zdodon  aandoiden,  dat  het  midde^I 
.I.M  -Jtoinifn  /ich  om  do  N.  o.  Iiawooc.  hetwelk  hel  frewoonljkoiet doet.  Ei 
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•I  echter  brak,  en  hei  schip  kwam  eindelijk,  na  veel 
deden  te  hebben ,  den  23*^  Jnnij  in  z//^oa-baai  binnen , 
Éi  de  schade  te  herstellen.  Na  het  verlaten  yan  Port* 
Elizabeth ,  had  men  gelnkkig  eenige  dagen  goed  weder , 
JBiar  onderrond  toch  nog  veel  moeijelijkheid  door  tegen- 
inoden  YÓór  de  kaap,  totdat  een  noord-wester  eensklaps 
nnnderde  in  Z.  W.  en  het  schip  in  slaat  stelde  de  kaap 
■D  te  zeilen.  Door  het  oponthond  yan  de  Andromaqne , 
^snen  wij  de  lengte  der  reis  niet  bepalen. 
f  De   Entrepenante   ondervond  ook  veel  moeijelijkheden 

f'  het  weder ,  yerloor  een  groot-marszeil  en  yoorstenge- 
:eil ;  de  zee  sloeg  de  booten  stuk.  Op  den  15°  Augnstus 
men  aan  op  vSVmoTM-baai ,  maar  de  wind  joeg  het 
^Müp  lijwaarts  op  de  knst  en  niet  voor  den  17''  kon  men 
|)ie  baai  bereiken.  Dit  was  een  schroeffregat « *  dat  den 
1(^  Jnlij  yan  het  eiland  Bourbon  was  gezeild.  Daar  men 
pmtijds  gestoomd  heeft ,  komt  de  lengte  der  reis  hier  niet 
h  aanmerking. 

^  De  kapitein  yan  de  Porté  besloit  zijne  ycrhandeling  der 
ifds  om  de  kaap  met  de  meening ,  dat  groote  zeilschepen , 
ïik  de  wind  goed  is ,  de  Afrikaansche  kust ,  op  de  hoogte 
HD  Al^oa-hüSii  moeten  maken  en  dan  den  wal  moeten 
;terlaten.  om  op  den  zuidkant  der  Al^ul/uu-biknk  Ie 
[Vcr?oigen ,  naar  den  meridiaan  van  19 *^  O. ,  op  37°  breedte. 
Beschouwen  wij  nu  den  nieuwen  weg. 
De  Santiago,  die,  ondanks  het  verlangen  om  den  raad 
B  kapitein  jbribet  op  te  volgen ,  niet  verder  om  de  zuid 
p%  dan  tot  421*"  Z  Br. ,  geraakte  op  lager  wal ,  tusschen 
m  jfgulhas  en  de  kaap  de  Goede  Hoop.  Dat  schip  liep 
liet  ver  genoeg  om  de  zuid  en  had  36  dagen  reis.  Kapitein 
>IDBT  zegt ,  dat  kapitein  albo  ,  overtuigd ,  dat  de  nieuwe 
v^  te  verkiezen  is  boven  den  ouden ,  dien  hij  in  Mei 
US3  zeilde ,  besloten  heeft  geenen  anderen  te  zullen 
Üezen. 

17* 
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Hei  rapport  der  reis  van  den  geiagvoerder  tsd  de  Veii- 
geance  laidt  als  volgt: 

9  Ingevolge  maurt's  windkaarten ,  den  raad  Tan  kapitem 
BRiDET  en  de  mededeelingen  van  den  geiagvoerder  van  de 
Santiago,  besloot  ik  den  nieuwen  weg  te  volgen  en  hield, 
zoo  veel  ik  kon ,  om  de  Z.  W. ;  die  koers  moeit  mij  van 
l^ourhon  af,  tol  den  meridiaan  van  de  kaap  voeren 
op  SO*"  Z.  Br.  Daar  deze  trek  op  den  alstand  van  150  mqlen 
van  de  knst  ligt  en  door  den  gnnstigen  halfdrkel  van  de 
cyclonen ,  verwachtte  ik  goede  winden  van  het  noordoi 
en  oosten  te  ontmoeten  en  daarmede  mijn  voordeel  te 
kunnen  doen/* 

» Ik  gaf  dus  de  hulp  van  den  Agulhas^^tawaoï  op,  doch 
hoopte  daarvoor  tusschen  de  parallellen  van  48*en50''  eene 
meer  stille  zee  te  vinden.  Tegenovergesteld  aan  hetgeen 
gewoonlijk  in  dit  jaai^etijde  plaats  vindt,  had  ik  den  vrind 
meestal  zuid  tot  west.  in  plaats  Z. O.  en  van  30*  tot 
47^  Breedte,  vond  ik  N.N.  W.  tot  westeirinden,  die  vrg 
sterk  waren  en  vergezeld  vaa  zvrare  sneeuw-  en  hagel* 
buijen.  Meer  dan  eens  vreesde  ik  door  den  stericen  vrind 
en  venchrikkelyk  hooge  zee  m^nen  heegyriet  te  ver- 
liezen en  pn|^  bijliggen.  Ilyne  marszeilen  weeyen  nit  de 
lijken «  eu  ik  vras  zeer  bezarfd  ^oor  ngn  fokkemaat.** 

'  Te  K.^rJk^N  had  ik  uit  vMrzorg  de  haUdek»-  en 
bak^i^ukken  omUa^  fehn^  en  de  kleine  booten  binnen 
Uvv^l  ^emwuen.  By  hei  naderen  van  de  kaap,  was  de 
:tre  ;\v  ^Mii.<tutm«f:  ea  hel  svhip  deed  znlke  peren,  dat  ik 
tv^^nry^  >ftas  (V»x>f  nuetna  te  vvüeaen.  Ofachoon  ik  langt 
d^  iu<*n»e«  \^e^  cert^  d^en  helced  heh  veer  het  om* 
.*y>u<ii  vf  ^<«  j;.i$4i»i  lan  54  »4*m .  en  «er  decht  weder 
<«  hini,«  te'^;^»^  he^  ^«uaMiii,  frt?rf  ik  Inch,  dat 
^9M^  <«.'  %<x  d^ .  '^.<  ^a  M»  «mier  Amt  KaKiiiptn  meet 
>ii'^'<vv«   ^*^vArr«^     Yi«   IM^   CK   w«l 
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door  den  tegenstroom  heen ,  die  eene  snelheid  heeft  yan 
6  tot  10  mijlen  in  het  etmaal ,  zooals  ik  zelf  heb  onder- 
Tonden  tosschen  de  breedte  van  37^  en  ^V ,  maar  men 
heeft  er  gewoonlijk  zulke  zware  stormen  niet  en  meer 
gunstige  winden/' 

» Yoigens  mijne  meening  moet  men ,  in  plaats  van 
Z.  W.  te  sturen ,  zoo  veel  men  kan  om  de  zuid  gaan ,  en 
ib  het  noodig  is ,  tot  52''  Z.  Br.  Om  kaap  Hoorn  in  den 
winter  om  te  zeilen,  gaat  men  wel  tot  58*  of  60"*  breedte. 
Volgens  waarnemingen  is  de  wind  tusschen  de  parallellen 
van  40*  en  50*  periodiek  N.  W.  en  Z.  W. ;  met  de  eerst- 
genoemde gaat  men  gemakkelijk  om  de  znid  en  met  de 
tweede  om  de  west,  als  schepen  op  de  bank  dat  niet 
kunnen.  Het  is  daarom  te  hopen ,  dat  men  in  den  winter 
meer  gebruik  zal  maken  van  den  nieuwen  weg,  al  was 
het  slechts  met  oogmerk ,  om  zijne  voor-  en  nadeelen  te 
onderzoeken.'' 

B  De  kommandant  van  de  Rhin ,  een  stoom-transporl- 
schip,  dat  op  denzelfden  dag  als  de  Vengeance  van  Bour- 
bon zeilde  en  14  uur  vóór  mij  te  St,Helena  kwam, 
deelde  mij  mede,  dat  hij  een  aantal  schepen  op  de  bank 
achter  zich  gelaten  had.  Gedurende  mijn  korte  verblijf  op 
St.  Helena ,  kwamen  daar  onderscheidene  Fransche ,  En- 
gelsche  en  Noord-Amerikaansche  schepen  aan,  die  allen 
schade  geleden  hadden,  hebbende  van  dertig  tot  vijftig 
dagen  op  de  bank  doorgebragt ,  worstelende  tegen  slecht 
weder,  windstilten  en  weinig  of  geeucn  westelijken  stroom. 
Een  Fransch  kapitein  had  vele  schepen  met  schade  naar 
Mauritiu*  zien  stevenen  en  andere ,  die  masteloos  naar 
5fmofi#-baai  gesleept  werden.'^ 

9  Een  fraai  Engelsch  schroef-stoomschip  verloor  voor  kaap 
Agulhaê ,  in  den  tijd  van  5  minuten ,  zijne  masten ,  en 
besteedde  veertien  dagen  ,  om  de  Tafel*hm  te  bereiken , 
van  waar  het  niet  meer  dan  34  mijlen  verwijderd  was/' 


284 

De  reis  van  do  Vengeancc  en  de  twee  reizen  van  het 
koopvaardijschip  Santiago,  kunnen,  om  het  kleine  getal , 
ons  nog  niet  doen  besluiten,  den  ouden  weg  om  de  kaïp^' 
van  om  de  oost,  gedurende  den  winter,  dat  is:  van  Hd 
tot  September ,  geheel  op  te  geven. 

De  lange  reizen,  die  veel  gemaakt  worden  langs  dn 
ouden  weg  en  de  vele  schaden ,  die  schepen  op  de  Jgul' 
/la^-bank  ondervinden,  geven  echter  aanleiding,  de» 
nieuwen  weg ,  voor  naar  huis  gaande  schepen  ,  rond  de 
kaap ,  door  kapitein  biudet  aanbevolen ,  te  onderzoeken. 
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I^OBTE   BERIGTfiSf» 
■EDEDfilXIMGEHI  en  OPHERKINGBli, 

BETREKKELIJK 

ie  ZEEVAART,  AABDRIJKJSKIJINDE , 
de  KOIiOSflESf,  enz.    (1) 


S4«  Liehi  0p  Gtji-^land  of  GrylG ,  ^.  ku$i  van  Noor- 
wegen. —  Volgeiifl  een  berigt  is  den  11°  September  1865 
een  Tast  licht  geplaatst  op  Gry/-ei1and ,  dat  in  het  vervolg 
nl  branden  van  15  Augustus  tot  30  April. 

Het  licht  is  113  voeten  hoog  boven  de  gemiddelde 
oppervlakte  der  zee  en  met  helder  weder  zigtbaar  op 
4  tot  4^  mijl. 

De  toren  staat  op  het  Z.  O.  gedeelte  van  het  eiland  op 
67»  23'  15"  N.  Br.  en  13»  62'  40"  O.  L.  Naar  Zuid  Heilige 
M«r  gaande ,  houdt  men  het  licht  aan  bakboord. 

65*».  Liehi  van  Vaagö ,  ^.  kusi  van  Noorwegen.  — 
Op  den  11°  September  1865  is  het  vaste  witte  licht  van 
Faagö  veranderd  in  een  vast  rood  licht. 

56".  Lichten  op  de  huti  van  Zweden.  —  In  het  najaar 
vao  1865  zullen  de  volgende  lichten  geplaatst  worden. 

Bargholm.  —  Op  kaap  Krakudden ,  nabij  de  Z.  W.  zijde 
der  stad,  een  vast  wit  licht. 

Grirrukar,  In  plaats  van  de  lantaarn  op  een  huis  wordt 
een  houten  lichttoren  gebouwd ,  geschilderd  met  roode  en 
witle  ruiten ;  een  vast  wit  licht  zal  er  op  geplaatst  worden. 

Afoêeskar,  Een  ijzeren  lichttoren  met  een  vast  rood 
licht  zal  op  deze  rots  geplaatst  worden. 

57<'.     Tonnen  in  hei  vaarwater  in  de  Leijbogt.    Aan  het 


(4)     N*».  1—32  lijn  te  vinden  op  bladz.  74—82,  1«  Afd. 
»  33—53    »     >        »        »        »    150—155  1<^     » 
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N.  W.  einde  van  de  Middelplaai  is  eene  witte  ton  met  bal 
gelegd  in  4  vadem  water,  N.  N.  O.,  nifw.  van  de  eerste 
zwarte  Lê^Aon  en  Z.  O.  t.  Z.  van  de  builen  SekuiUn-Zmmd- 
ton,  op  hel  merk:  de  kleine  kaap  op  Barkum^  juist  be- 
zuiden den  lichttoren  aldaar,  en  de  I7//tfiit«r-toren ,  eene 
haakslengte  bewesten  Hauên. 

Ten  Z.  ^  O.  van  deze  ton  is  in  plaats  van  bet  vroegere 
drijfbaken  eene  witte  ton  geplaatst. 

Voorts  is  het  wcsteinde  van  de  zuidelijke  staart  van  de 
MiddêlpUai  door  een  drijfbaken  aangeduid ,  dat  ligt  in  4  vad. 
water,  Z.  O.  t.  Z.  van  de  tweede  witte  ton,  en  N.  U  O. 
van  de  tweede  zwarte  ton. 

De  koers  van  dit  drijfbaken  naar  de  derde  witte  ton  is 
Z.  O.  é  O. 

58<>.  Verandering  in  de  verlichting  der  haven  van  Dantzig.  — 
Volgens  bcrigt  is  den  1°  Julij  1865  de  lichttoren  op  hel 
einde  van  het  oostelijk  hoofd  der  haven  van  Dantzig ,  voor- 
zien van  een  rood  licht,  zigtbaar  op  den  afstand  van  1\  mijl, 
tusschen  W.  32»  30'  Z.  en  Z.  55»  O.  door  het  noorden. 

Schepen,  die  des  nachts  naar  de  reede  van  Dantzig 
gaan ,  moeten  het  roode  licht  niet  bewesten  het  W.  15*  Z. 
brengen,  ten  einde  de  banken  te  vermijden,  die  van  de 
oude  monding  der  Fietule  om  de  noord  afsteken.  Door 
hetzelfde  licht  in  het  Z.  32<»  O.  te  houden,  zal  men  op  de 
beste  ankerplaats  der  reede  komen ,  in  5  vadem  water. 

Als  men  des  nachts  genoodzaakt  is  de  haven  binnen  te 
zeilen  zonder  loods ,  zal  men ,  in  5  of  4  vadem  diepte  zijnde , 
op  het  roode  licht  aansturen ,  Z.  32o  O.  Men  zal  het  dan 
op  korten  aOstand  passeren  aan  bakboord  en  binnen  loopen 
tusschen  de  hoofden. 

De  peilingen  zijn  regtwijzcnd ;  de  miswijzing  is  10®  N.  W. 

59*.  Lieht  ep  Kin-tilands  (Golf  van  Riga.)  —  Op  het 
Z.  einde  van  Atn-ciland  in  de  Golf  van  Riga  is  een  draai- 
licht  geplaatst,  dat  om  de  30«  zijne  grootste  helderheid 
beeft. 
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Het  Kcki  h  89  vocfttn  boog  boreii  de  xee,  eo  zigtbaar  op 
l\  mijl  ifslands. 

De  toreo  is  Tan  ijjier  en  slaat  op  58°  6'  W  N.  Br.  en 
»  6»  84'  O.  L. 


60*.  Rimêr  Dwina.  —  De  diepte  op  de  baar  aan  de 
BondiDg  der  westelijke  Dmina  is  tegenwoordig  16  voeten 
en  die  in  het  kanaal  van  den  mond  der  rivier  tot  de  stad 
Miga  15  voeten.  De  rigting  over  de  baar  is  Z.  O.  en  N.  W. 
Kswijzend. 

De  miswijzing  is  8°  25'  N.  W.  in  1865. 

61*.  Liehi  op  Werder-eiland,  (Golf  van  Riga).  —  De 
IGnister  van  Marine  te  Si.  Pelershirg  beeft  bekend  ge- 
makt ,  dat  op  ^«rcftfr-eiland ,  aan  het  inkomen  naar  JfMm- 
mti,  een  vast  licht  geplaatst  is,  ter  hoogte  van  100  voeten 
kfen  de  zee  en  zigtbaar  op  den  afstand  van  2\  mijl. 
Bet  licht  is  wit  tusschen  de  peiling  en  N. }  W.  en  N.  N.  O. 
\  0. ,  over  een  veiUg  kanaal  tusschen  de  banken ,  die  van 
k  kost  van  L^fland  en  van  JfMit-eiland  afsteken ;  het  is 
rood  tusschen  N.  N.  O.  \  O.  tot  Z.  O.  t.  Z.  over  de  banken 
nn  Jfom-eibnd  en  aan  de  zuidzijde  van  Moamund^  ten 
éide  daar  eene  ankerplaats  te  zoeken,  omdat  de  vaart 
verderop  gedurende  den  nacht  onuitvoerbaar  is. 

De  toren  is  van  ijzer,  99  voeten  hoog,  en  staat  op 
»  38'  68'"  N.  Br.  en  28o  81'  20^'  O.  L. 

De  peilingen  zijn  miswijzend ;  de  miswijzing  is  8»  26'  N.  W. 
11865. 

62^.  T^dhid  iê  KronsUl,  (Golf  van  Finland.)  —  Hel 
ÜDisterie  van  Marine  te  St.  Petersburg  maakt  bekend ,  dat 
(e  Krenêtmi  een  lijdbal  is  opgerigt,  die,  behalve  des  zondags, 
lUe  dagen  valt  eene  minuut  vöör  den  middag ,  op  het  oogen- 
Mik  van  den  middag  en  eene  minuut  na  den  middag ,  mid- 
delbare tijd  van  Greenwich. 

Ten  einde  de  opmerkzaamheid  op  te  wekken »  wordt  de 
kal  vjjf  minuten  vóör  het  eerste  oogenblik  van  vallen,  halver 
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De  boot  is  xwart  geschilderd»  met  de  woorden  »11«mIi 
Roek*'  in  witte  letters,  en  heeft  een  bal  ter  hoogte  van 
26  Toeten  boven  de  zee;  zij  ligt  in  13  vadem  liag  i^aler 
springtij,  bijna  1^  kabellengte  Z.  Z.  W.  van  de  rots,  met 
den  tel^praaftoren  op  de  Roekê-puni  in  één  met  de  piek 
van  een  a^elegen  berg  N.  O.  {  O. 

De  boot  ligt  voor  80  vadem  ketting,  en  zal  dos  naar  de 
rigling  van  den  stroom  naar  of  van  de  rots  afdreven. 

De  ton,  die  vroeger  diende  om  de  Dauniê-TOis  aan  te 
wijzen,  blijft  op  dezelfde  plaats  liggen* 

(Peilingen  misw.;  misw.  25'»  10"  N.  W.  in  1865.) 

69«.  Lichi  op  do  Plateau  de  la  Banche,  fF.  huti  mi» 
Frankrijk.  —  Op  den  15°  Augustus  1865  is  een  vast  rood 
licht  geplaatst  op  de  Platoau  do  la  Bancho,  aan  het  inkomen 
der  Loiro, 

Het  licht  is  76  voet  hoog  boven  do  zee  >  bij  hoogwater 
springtij  en  met  helder  weder  zigtbaar  op  2|  mijl  afstands. 

De  toren  is  94  voeten  hoog  en  staat  op  47<»  10'  88'^  N.  Br. 
en  2«  27'  15'^  W.  lengte. 

70<».  Lichion  op  do  Grave-/mn/  on  hot  oiland  Patiras ,  IP. 
kusi  van  Frankrijk.  —  Op  den  15°  Augustus  1885  zijn  de 
volgende  veranderingen  gemaakt  in  de  lichten  op  de  Gravo- 
punt  en  op  hel  eiland  Paiirao ,  in  de  rivier  Girondo, 

Het  licht  op  de  Grapo-pnut  is  geworden  een  schitterend 
licht  met  zeer  korte  verduisteringen ,  die  elkander  om  de 
7"  opvolgen,  in  de  rigting  van  Ja/att-licht  en  in  de  zuid- 
passage naar  de  Girottdo.  In  de  rigling  van  de  noord-passage, 
blijft  het  een  vast  licht. 

Het  licht  op  het  eiland  Paiirao  is  nu  een  schitterend  licht 
met  verduisteringen  om  de  4*. 

Deze  maatregelen  zijn  genomen  om  te  voorkomen ,  dat 
deze  lichten  verward  worden  met  de  lichten  aan  boord  der 
schepen  op  de  rcede  van  Fordon  en  op  de  ankerplaats  van 
Pauillac. 

71o.  Lichi  van  St.  Julien ,  Lissabon.  —  Het  licht  te 
Si.  Julion  zal  veranderd  worden  eo  gedurende  die  vertih 
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Kiig  dl  er  eea  t^del^k  licht  branden  van  gelijke  hoogte 
h  het  Toorgainde «  dit  op  2  mijlen  afstand»  liglbaar  is. 

T8>.  Liehiên  te  Palamos ,  Zuidkust  van  Spanje.  —  Op 
■en  1"  September  is  een  yast  rood  licht  geplaatst  op  de 
lilw^pont ,  aan  de  oostzijde  van  het  inkomen  naar  de 
illi/iimM-baai.  Het  licht  is  80  voet  hoog  en  zigtbaar  op 
mijl  afistands. 

De  toren  b  29  voelen  hoog  en  staat  24  ellen  van  zee , 

41»  50'  4''  N.  br.  en  »•  8'  82''  O.  lengte. 

Op  denzelfden  datnm  is  een  vast  havenlicht  geplaatst  op 

ijzeren  lichlopstand «  ter  hoogte  van  23    voeten,  op 

einde  van  het  hoofd  te  Palmmoê.     Dil  licht  heeft  eene 

van  35  voeten  boven  de  zee. 


n*.  Lichi  iê  Almeria,  Z.  kust  van  Spanje.  —  Op  het 
Me  van  het  hoofd  te  Alnuria  is  een  havenlicht  geplaatst 
fcr  hoogte  van  28  voeten  boven  de  zee  ,  en  zigtbaar  op 
4eD  afstand  van  2J  mijl. 

t^e  toren  is  17  voeten  hoog,  van  ijzer,  groen  geschilderd, 
«k  staat  op  86'  50'  40'  N.  Br.  en  2*  33'  16'  W.  L. 

W.  Lieki  vp  kaap  Granitola ,  Z.  W.  kuti  van  Sicilië.  — 
Volgens  eene  mededeeling  van  den  Minister  van  Marine  te 
ArMe#,  is  den  15»  Julij  1865  een  vast  licht  ontstoken  op 
bp  Grauiiolaj  op  de  Z.  W.  kust  van  Sicilië. 

Het  licht  is  138  voeten  hoog  boven  de  gemiddelde 
typerrlakte  der  zee  en  met  helder  weder  zigtbaar  op  den 
étind  van  4|  mijl. 

De  toren  is  118  voeten  hoog  en  staat  op  korten  afstand 
nn  een  wachthuis ,  op  37«38'40"  N.Br.  en  12»  36' 51" 
(Lleagte. 

Van  het  licht  op  de  Sorella-f nul  wordt  niets  gemeld, 
Mk  "vvaarschijnlijk  is  dat  door  hel  nieuwe  licht  vervangen 
geworden. 
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Mêreer-Eêod  ligt  op  47<'  15'  8<r  N. Br.  en  5&»  &1'  SC  W.L. 
(PeaiDgen  Regtw.,  Hisw.  29'' 45'  N.W.  in  1865). 

88«.  Bakent  op  dê  Campeche-^nA.  ^  Kapitein  Botgiib 
van  hel  stoomschip  Crusader ,  schrijft  het  volgende »  d.  d. 
Vêra  Cruz,  25  Mei  1865: 

Ik  neem  de  eerste  gelegenheid  waar ,  om  u  mede  te  deelen 
dal  de  bakens,  volgens  opgave  30  en  35  voeten  hoog»  op 
de  Oott  en  ffê$t  TriangU  Cayt,  op  de  CampêehêAosiiL^  ge- 
heel ziJD  verdwenen.  Ik  passeerde  daar  binnen  den  aCiland 
van  I  mijl  op  den  21°  dezer  des  voormiddags ,  en  had  dus 
eene  zeer  goede  gelegenheid  ze  te  zien.  Er  is  niets  boven 
de  oppervlakte  der  Cay9,  welke  vlak  en  zeer  bag  z^n; 
volgens  mijne  meening ,  zijn  zij  niet  meer  dan  10  voeten 
hoog  boven  de  oppervlakte  der  zee. 

84<>.  Licht  op  de  lsleta-/»cit/ ,  Canarische  Eilandon.  ^ 
Omstreeks  den  30"  Julij  1865,  is  een  vast  licht,  met  roode 
schitteringen  om  de  twee  minuten ,  ontstoken  op  de  Itleia- 
punt)  het  N.  O.  einde  van  Grooi'Canariê-eihnd, 

Het  licht  heeft  ccne  hoogte  van  879  voeten  boven  de 
zee  en  is  zigtbaar  op  den  afstand  van  4|  mijl. 

De  toren  is  32  voeten  hoog  en  staat  op  de  hoogste  van 
drie  heuvels,  op  28»  11'  N.  Br.  en  15» 25'  16"  W.  lengte. 

Sry\  Licht  op  Loho^-eilandj  Canarische  Eilandon.  — 
Den  30°  Julij  is  een  vast  licht  ontstoken  op  den  top  van  den 
berg  Martin^  nabij  de  punt  van  dien  naam,  bet  noord- 
einde  van  Zo^- eiland ,  in  de  straat  Boeaya. 

Hel  licht  is  rood ,  heeft  eene  hoogte  van  102  voeten 
boven  de  zee ,  en  is  zigtbaar  op  den  afstand  van  2^  mijl. 

De  toren  is  geel ,  22  voelen  hoog  en  staat  op  28»  45^ 
25»N.  Br.  en  «•  49' 4*^  W.  lengte. 

88^.    Lwki  op  Alegranza-M/Wfluf,  Canarische  EilandÊn.  — 

Vh  Joljj  is  een  draiilicht  ontstoken  op  de  JMgmdm^ 

<9  de  O.  kust  van  AUpxmtm^  een  der  Cmmmrimko 
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Het  liebt  doet  zijne  omwentelingen  in  80* ,  heeft  eene 
hoogte  van  6!  voeten  boven  de  zee ,  en  is  zigtbair  op 
^  D.  mijl. 

De  toren  is  donker  grijs,  68  voeten  hoog  en  slaat 
220  ellen  binnen  de  rotsen  aan  het  einde  van  de  Dêlgada" 
punt,  op  29o  28'  48"  N.  Br.  en  18o29'  86*  W, lengte. 

87».  LUhi  êp  Alguada-iZt/^  Engelsch  Burmah,  Oost- 
Indié.  —  Op  genoemd  rif,  bezniden  de  monding  der 
I?a«f9t9t-rivier ,  op  de  kust  van  Engelsch  Burmah^  is  een 
draailicht  geplaatst,  met  omwenleliDgen  om  de  minuut. 
Het  heeft  eene  hoogte  van  158  voeten  boven  de  zee  en 
is  zigtbaar  op  den  afstand  van  4^  mijl. 

De  toren  is  172  voeten  boog  en  staat  op  15o  42'  N.  br. 
en  94»  14'  O.  lengte. 

88<>.  Gêtonkêfi  schip  voor  do  havon  van  Bombay.  <—  Vol» 
gens  eene  mcdedeeling  van  den  Marine-Intendant  te  Bom' 
hay ,  is  het  schip  Ellora ,  van  950  tonnen  ,  met  volle  lading 
gezonken  voor  de  haven  van  Bomhay  ^  op  den  21 «  Mei  1865. 

Het  schip  ligt  regtop  in  7  vadem  laag  water,  op  1  of 
1 1  mijl  Z.  W.  van  het  Uiter-lichtschip.  Den  7»  Junij 
stonden  de  masten  nog  regtop  en  was  er  2|  vadem  water 
op  het  schip.  Men  heeft  het  voornemen  het  schip  te  laten 
springen. 

89*.  Baken  op  de  reedo  van  Indramaijoe.  —  De  directeur 
der  middelen  en  domeinen  brengt  ter  kennis  van  zeevaren- 
den, dat  ter  verkenning  van  de  oostelijke  reede  van  /it- 
irama^oe,  residentie  Cherihon  ^  aan  de  monding  van  het 
kanaal  Pradfa-Goemiwang ,  uilwaterende  op  die  reede ,  een 
mast  is  opgerigt,  aan  den  top  voorzien  van  een'  zwarten 
bol  met  twee  witte  strepen. 

Bai.  Handelêbl, 

90»  Herberts-óaA#}i-/o9i.  —  De  directeur  der  middelen 
en  domeinen  brengt  ter  kennis  van  zeevarenden,  dat  de 
J7#r6«r/«-baken-ton,  welke   tot  dusver  gediend  heeft   als 

(1865)  N^  3,  Wfd.  18 
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merk  voor  de  Pmnuan$9ktm^  ook  wel  Kmtiml  mm  ^m- 
i^^'#-kllp  genoemd ,  Temngen  is  door  een  iwart  geRlA- 
derd  klokbaken-scbip  (belboei) ,  lang  10,8  Ned.  d  o 
hoog  boven  water  7,4  Ned.  d ,  welk  bakenmerk  is  ?«• 
ankerd  in  de  diepte  van  14  Rhijnl.  voeten  korftalgrönd. 

Bmt.  BmmdthhL 

91».  Tan  €f  dê  Sesostris-raTf «  Yang-rmèr  ,  0%  kmti  ms 
China.  —  Op  de  Sêêotirit'TOis  ^  liggende  b^na  middcB- 
vaarwaters  in  het  inkomen  der  Jm^-rivier ,  en  omstreeb 
3^  kabellengte  beoosten  Pa«-rn9- eiland,  is  eene  roode 
ton  geplaatst. 


92<>.  Lichi  op  TseAe^iland,  inkomen  naar  do  Yang-j 
O.  kuêi  van  China.  —  Volgens  een  berigt  is  den  28^ 
Maart  1865  een  vast  licht  ontstoken  op  TW-üt-  of  FMrA•a^ 
eiland ,  bijna  1  mijl  N.  O.  van  het  inkomen  naar  de  rmif- 
rivier,  op  de  O.  kust  van  China. 

Het  licht  heeft  eene  hoogte  van  200  voeten  en  is  in  alk 
rigtingen  zigtbaar. 

De  toren  is  achtkant,  wit,  en  staat  op  den  top  van  hel 
eiland ,  op  29^  59'  22''  N.  br.  en  121»  45"  6''  O.  lengte. 

930.  Liehi  op  Pas-Yew-M^anJ^  O.  hui  van  Chma.  — 
Op  den  22*^'^  Maart  1865  is ,  volgens  een  berigt ,  een  rood 
vast  licht  ontstoken  op  Pat-^reuy-eiland ,  het  westdqkste 
van  de  drie  eilandjes ,  die  voor  het  inkomen  der  Fung^iMtt 
liggen. 

Het  licht  is  165  voeten  hoog  en  xigtbaar  in  alle  ngtiogea. 

De  toren  is  achtkant ,  beschilderd  met  witte  en  roode 
banden  en  staat  op  29<'57'  43''  N.  Br.  en  121o4i'5i«0.L 

94''.  Lichi  op  Palawan-ciland ,  Indische  Archipel.  —  Op 
den  heuvel  op  de  Z.  punt  van  het  inkomen  naar  Port 
jÉlphonêOj  op  de  oostkust  van  Po^avan-eiland ,  is  een 
havenlicht  geplaatst. 

Verdere  bijzonderheden  ontbreken. 
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Bh  Rmim  im  êirmmi  Tsugit  rf  SaogaTt  iuuokên  dê  irf/wwlit 
fmsk  #!•  Teno.  —  De  Kommuidanl  van  de  Engeltche 
logdLonrel  Ratüer  heeft  eene  rots  ontdekt  bij  kaap 
tt^mr^ki ,  aan  het  hikomen  Yan  straat  Tmgar.  Dese  rots 
inei  hoog  irater  bedekt »  en  Ugt  in  den  trek  der  schepen 
t  genoooade  kaap  onoeilen  om  naar  Hahodaü  te  gaan. 
I  ligt  bijoa  eene  mijl  O.tN.  van  de  noordel^ke  rots»  de 
mgste  nkbij  kaap  S^riyataki. 


^.    OndüpUn  in  Torres-straat.  *-    De  Heer  u.  smwviêy 
poorder  van  het  barksehip  Hellevoetshiis ,  schrijft  ons 
Manilla  het   volgende,   betrekkelijk  eenige  ondiepten 
T#fT««-s(raat. 

mijn   togt  door  het  Prinee-  of  iFa/M-kanaai    (Torree* 

l)  op  den  4°   Mei   186&,   tusschen   12  en  i   ure  des 

Biddags ,  liet  ik  het  handlood  aanhoudend  werpen.   Daar 

sehip  eene  levenmijlsvaart  liep ,  werd  soms  de  grond 

Bt  gevoeld ,  waaruit  ik  aflei ,  dat  de  diepten  zooverre  wel 

M  de  kaart  overeenstemmen.    Toen  ik  echter  volgens  de 

het  IFWiiMdf^spjt  reeds  moest  gepasseerd  zijn , 

ik  plotseling  een  worp  van  3  vadem.    Ik  peilde  toen 

iMtpont  O.  ;  Z.  en  de  Hammmid-Tois  Z.  W.  t.  W.  ^  W. 

iiwjjzend.    De  miswijzing  door  mij  dagelijks  bepaald,  was 

binnen  ^y  overeenkomende  met  de  kaart,   die  ik 

en  te   Sidnêy  had  aangeschaft,  N».  2S75,  T9rro9' 

Wmiem  CkannêU,  verbeterd  tot  October  1864. 

ASiondende  om   de  N.  W. ,    kreeg  ik  achtereenvolgend 

lirptn  van  ^»  4,  4^,  5  vadem  enz.    Nogmaals  kre^  ik 

w«fp  van  5  vadem ,   toen  ik  reeds  de  Hammond'rols 

>W»|W.  peilde;  de  ijs«e-punt  was  toen  oost 

Het   zij   nu   dat  zulks   afzonderlijke   ondiepere   pMdcen 

Uren ,  of  dat  zij  aan  het  fFednêtday-sfli  verbonden  zijn , 

komen  niet  overeen  met  de  overigens  zoo  schoone  kaart 

ÜKboifvn  genoemd  y  en  eene  loodiug  van   8  vadem  kan 

gevaarlijk  zijn.    Schepen ,  die  dus  door  dit  vaarwater 

pan ,  zullen  ,  mijns  ios^eus ,  wel  doen  het  /f  WnM</ay-spit 

^  goeden  abtand  te  houden ,  en  hel  handlood  niet  te  ver- 

ittmea.    Verderop  in  bet  vaarwater  en  langs  het  /fit/t-rif 
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zeilende»  op  omsireeks  2  kabellengten  aiitaiids,  loodde  ik 
meestenlijds  door  de  vaart  geen  grond  met  het  handlood. 


97<».  Karaal'droogiê  in  Blackwood-AoiiMi/ ,  Torres-«lnB«/. 
Het  Engelsche  schip  Salamander  stootte  den  30*  Jan.  1865 , 
sturende  om  de  Z.  W.  door  het  Blaekwöod-kaLUÈA,  op  een 
onbekend  koraal-rif  met  slechts  7  voet  water  op  het 
droogste  gedeelte. 

Dit  rif  ligt  omstreeks  \  mijl  Z.O.t.0.^0.  van  het  ooste- 
lijk gedeelte  der  Middelbatihên  op  11**  47'  W  Z.  Br.  en 
148<'  41'  35'  O.  L.  Het  is  omstreeks  220  ellen  lang ,  O.  en  W. 
en  100  ellen  breed ;  rondom  loodt  men  10  lot  18  vadem. 
Van  het  droogste  gedeelte,  met  7  voet  water»  peilt  men 
de  oostelijkste  der  Middelhanhen  W.  t.  N.»  op  ruim  |  mijl 
afstands  en  het  zuidcinde  van  Sir  (7Aar/e«-2fan^y-eUinden 
Z.  W.  iW.,  ruim  8^  mijl. 

Als  men  door  de  /iai/i-eiland-passage  gaat,  zal  men  zoo 

spoedig  mogelijk  na  /Sotn-eiland  om  de  N.  of  Z.  gepasseerd 

te  zijn,  deszelfs  baken  m  het  N. O.t.0.  JO.  brengen ,  en 

Z.  W.  t.  W.  \  W.  sturen ,  met  in  achtneming  van  het  getij 

eu    den    noordelijken    stroom,   naar   Sir   Charhs - Hardff^ 

eilanden.    Zoodra  het  baken  uit  het  gezigt  is ,  zal  men  vrij 

zijn    van   de   drooge   plekken   be westen  de  100  vadem  l^n. 

Nu  dient  er  zorgvuldig  uit  gezien   te  worden  naar  de  Sur 

CharUê-Hardy-eihüden  f    en    zoodra   zij    goed   zigtbaar   zijn 

legt  men  aan  op  hun  zuideinde ,  Z.  W.  t.  W.  |  W. ,  en  als 

dan  de  oostelijkste  van  de  Middelbanken  N.  W.  ^  W.  gepeild 

wordt,    en   de   ^êsi  jdshmarê-bdiik ,  als  die   zigtbaar   is, 

in  het  Z.  W.  t.  Z. ,  zal  men  ten  Z.  W.  van  de  Salamander- 

droogte  zijn ,  en  kan  men  om  de  Noord  of  naar  de  PoUard* 

kanalen  sturen. 

(Peilingen  regtw.,  Misw.  5»  N.  O.  in  1865.) 

98^  Tristan  da  Cunha.  —  In  het  Baiamaoêeh  Hand^ 
blad  van  14  Julij  1865,  komt  het  volgende  berigt  voor, 
medegedeeld  door  kapitein  C.  J.  Jtz. 

Met  het  barkschip  Maria  Adriana  op  de  uitreis  van  Nederland 
naar  Batavia,  door  langdurende  flaauwe  oostewinden  om 
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ét  Zuid  gevoerd »  ng  ik  ten  7  ure  in  den  morgen  van  den 
^  Hei  jL  het  eiland  7Wjla«  da  Cunha ,  Z.  Z.  O.  naar  git- 
ViÊ%  q>  8  m^l  abtand.  Dewijl  de  wind  met  eene  boven- 
^haauëlskoelte  van  het  oosten  was«  stuurde  ik  bij  den 
wind  om  de  Z.  Z.  O.  op  gemeld  eiland  aan ,  om ,  daar  het 
hdder  weder  en  er  geen  lee  was,  hetzelve  wat 
dan  gewoonlijk  te  naderen  en  er  vervolgens  bexuiden 
DgB  te  gaan. 

Ten  11  ure  voormiddags  zag  ik  op  de  N.  W.  kust  eenige 
of  hntten,   terwijl  het   hijschen   der   Hollandsche 
spoedig  beantwoord  werd  met  het  vertoonen  der 
vlag.     Daarna  kwam  eene  boot  op  het   schip 
die»  nadat  ik  bijgedraaid  was,  spoedig  op  zijde  lag. 
It  was  eene  goed  onderhouden  whaleboot ,  bemand  met 
koppen,  v?aarvan   de  stuurman,  een  Icrachtige  fiksche 
de  man,   mij  tot  mijne  groote  verwondering  in  het  Hol- 
begroette  en    daarop   spoedig  aan   boord   kwam. 
vernam  dat  hij  geboren  Hollander  en  zijn  naam  piitbr 
oaOBH  was,  van  Kaiw^k  aan  Zeê,  en  hij  nu  reeds 
29  jaren  op  het  eiland  woonde ;  hij  was  nu  57  jaar 
H  de  oudste  bewoner.    Volgens  zijne  opgave  waren  er  nu 
f  bewoners  op  het  eiland ,  die  vijf  huisgezinnen  uitmaakten, 
bevonden  zich  onder  hen  nog   verscheidene   kinderen 
m  den  vroeger  hier  achtergebleven  Engelschen  korporaal 
aus,  waarvan   een,   een  knap  jongman  van  26  jaar,  ook 
M  boord  was.    Zij  boden  mij  eene  parlij  puike  aardappe- 
h,  benevens  varkens,   gevogelte,   kreeften,    melk,  enz. 
Il  luK>p  of  nog  liever  in  ruil  aan ,  waarvoor  ik  hun  eenige 
ilMnsiên,  jenever,  tabak,  enz.  gaf.    De  door  hen  gestelde 
Iddpnjzen   waren   zeer  billijk.    Naar  klecderen  was  zeer 
^1  vraag ;  zij   boden    mij  aan ,  indien  ik  nog  vvat  wilde 
Wichten,  mij  van  rundvleesch  en  vele  soorten  van  grpen- 
les  te  voorzien.    Ook  was  tot  hel  verkrijgen  van  drinkwa- 
ter de  gelegenheid  bij  redelijk   weder  zeer  goed ,    en   zij 
tenekerden  binnen  één  dag  een  30-lal  leggers  Ic  kunnen 
^ttbreogen. 

GiOEH  zeide,  dat  hel  eene  groote  zeldzaamheid  was,  dat 
^  een  HolUndsch  schip  zagen  en  ik  het  eerste  sedert  8  jaar 
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was.  RoDdom  het  geheele  eiland  moei  de  kust  geheel 
sdiooii  zijn  eo  er  oTeral  op  circa  \  Engelsche  mijl  afiUod , 
ankerphals  Ie  vinden  zijn ,  hoewel  sitchls  yeilig  aoolang 
bei  opperwai  ia.  De  meeste  schepen,  die  hen  besoeken, 
zijn  Amerikaansche  walviscbraarders* 

N»  h«D  nog  eenige  geschenken  en  aan  cneEv  eenigc 
HoÜMidsciie  cevanèen  en  beeken  gegeven  Ie  hebben, 
brasten  wij  vol  en  konden  met  een  gunsligCD  noordenwind 
Ivigs  de  noordkusi  storen*  eo  na  het  salneren.  met  hunne 
vlag  aa»  wal  mei  een.  salal  van  9  schoten  beaniweerd  te 
hebben ,  yerloren  w)  Trhkm  da  Cunha  spoedig  uil  BgU 

Mr.  GftOBir  verzocht  mij  van  zijnen  welstand  in  hel  Vader- 
land berigi  te  doen,  daari>ij  zijne  hoop  te  kennen  gevende, 
dat  die  publioileit  mogt  bewerken ,  dat  meerdere  Neder- 
landsehe  schepen ,  de  gelegenheid  zich  voordoende ,  n^isian 
da  Cunha  mei  een  bezoek  zoude»  vereeren ;  hel  doen  van 
eenige  schoten  bij  hel  naderei»  van  het  eiland  zou  bel  sein 
zijn,  dat  men  met  den  wal  gemeenschap  wilde  honden. 
Echter  is  bet  op  die  hoogte  zoo  dikwerf  onstmmig  en  dik 
weder,  dat  iedereen,  en  te  regl,  het  eiland  op  behoorlijkeD 
afstand  passeeri  en  hel  al  juist  eene  gelegenheid  moet  ziju 
zooals  mij  trof,  om  er  zonder  tijd  te  verliezen  veilig  en 
gemakkelijk  aan  te  doen. 

(De  eilanden  Trisian  da  Cunka  zijn  drie  in  getal,  ge- 
legen in  eenen  driehoek,  waarvan  hel  grootste  eiland, 
7W</aM,  de  N.0.  punt  is.  De  groep  schijnt  ontdekt  teziJD 
geworden  door  de  Portugezen  op  hunne  vroege  logten, 
en  werd  later  bezocht  en  beschreven  door  de  Nederlanden 
in  t045  en  door  de  Franschen  in  1767.  Volgens  kapReio 
DBNHAM ,  die  in  1B52  eene  reis  deed  door  den  SiUUm  (hman , 
ligt  hel  N.  W.  einde  op  S7«  2i'  8'  Z.  Br.  en  12*  18'  Kr 
W.  Lengte.) 
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COBBBSPONDENTIfi* 


Urb  4e  l«dactM  fiD  het  Tijdsckri/t 

>  MinTHIIB  DB   SEDACTEüb! 


1^'  Dur  ieregi  begrepen  is ,  dal  eene  plaats  als  Indramayoe 
IkMidweDdig  eene  verbeterde  reede  moest  hebben,  om  de 
l^miacten,  welke  van  die  plaats  verscheept  verorden, 
h  den  wesl-moeson ,  aan  boord  der  schepen ,  die  aldaar 
iHHDen  om  die  producten  te  halen ,  te  kunnen  brengen  met 
l^cèl  veroiiDderde  risico  voor  den  afzender  en  veel  minder 
tijdverlies  voor  de  schepen,  die  in  den  west- 
op  de  wesler-reede ,  dagen  en  weken  moesten 
^en»  alvorens  enkele  praauwen  aan  boord  konden  komen. 
Zno  opende  men  op  die  plaats ,  in  Februarij  1864 ,  een 
▼ao  de  plaats  InêrtÊmayoe  om  de  oost  naar  zee, 
L^ardoor  die  plaats  in  het  bezit  geraakt  van  eene  ooster- 
ra  eene  wester-reede  en  nu  in  beide  moesons  geschikte 
I  ca  veilige  reeden  aanbiedt  en  men  ten  allen  tijde  kan  laden. 
I  toorzeker  is  dit  eene  groote  verbetering  niet  alleen  voor 
fc  phatt ,  maar  ook  voor  den  handel.  Want  het  is  immers 
,  te  orer  bekend ,  dat  de  handelaar  vroeger ,  indien  hij  een 
idq)  naar  die  plaats  in  den  west-moeson  wilde  dirigeren, 
k)opr  vracht  moest  besteden  ,  wilde  hij  een  schip  krijgen, 
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welks  kapitein  zich  daardoor  het  lange  oponthoud ,  dat 
hem  meestal  zeker  in  den  west-moeson  wachtte »  wilde 
getroosten.  Daar  ik  toevallig  in  Febniarij  1864,  toen  dat 
kanaal  geopend  werd.,  op  de  west-reede  lag  op  lading  te 
wachten ,  en  daar  ik  eenen  kostbaren  tijd  yerloren  moest 
laten  gaan  van  19  dagen ,  zonder  dat  eene  enkele  praauw 
kon  uitkomen  en  ik  zelfs  geene  communicatie  met  m^n 
schip  kon  hebben,  besloot  ik  rond  te  zeilen  en  op  de 
oosler-reedc  te  gaan,  en  was  ik  het  eerste  schip,  dat  voor 
dat  nieuwe  kanaal  ten  anker  kwam  en  vermeen  mijne 
collega's  geene  ondienst  te  doen,  om  eene  kleine  schets 
van  die  reede  en  het  aandoen  daarvan ,  hun  per  het  zee- 
vaartkundig  tijdschrift  ter  kennisse  te  brengen.  Op  eenen 
middag ,  dat  de  wind  nog  al  westelijk  en  het  wéér  hand- 
zaam was,  ligtte  ik  de  ankers  en  kruiste  boven  het  rif. 
Al  dadelijk  viel  het  mij  in  liet  oog ,  (ook  had  ik  dit  reeds 
van  anderen  gehoord)  dat  het  rif  van  den  N.  W.  hoek 
van  Indramayoe  veel  verder  uitsteekt,  dan  de  kaart 
aangeeft ,  waarop  dit  rif  slechts  |  mijl  staat ,  en  het 
steekt  minstens  |  duitsche  mijl  in  eene  N.  N.  W.  rigting 
uit.  Vele  voorbeelden  zijn  er  dan  ook,  dat  schepen  en 
zelfs  stoomboolen  op  dat  rif  vastgeraakt  zijn ,  hetwelk  al- 
gemeen bekend  is.  Zoo  spoedig  ik  boven  de  branding  van 
het  rif,  dal  zeer  duidelijk  zigtbaar  was,  geraakte,  stuurde 
ik  weder  den  wal  in  en  overtuigde  mij ,  dat  het  land ,  niet 
zoo  als  de  kaart  aangeeft ,  anderhalf  è  twee  mijl  regt  oost 
en  west  strekt ,  maar  dadelijk  zuidelijk  inbuigt.  Ik  liep  nn 
op  5  vadem  water  langs  de  kust  om  de  zuid  naar  het 
nieuwe  kanaal ,  dat  uil  zee  niel  kenbaar  is  dan  aan  eenen 
zeer  grooten  kennelijken  boom  met  eene  kleine  groep  er 
bij.  Deze  is ,  volgens  mijne  gissing ,  r  i  i  mijl  benoorden 
hel  kanaal.  Breng  die  niel  verder  als  W,t.  Z.  en  W.Z.W. 
Zeil  op  dezen  koers  op  het  lood^  in  zoo  verre  de  scheeps- 
diepgang  toelaat ,  dan  zal  men  zeker  hoog  genoeg  boven  de 
rivier  ten  anker  komen.  Overtuig  u  daar  van  uwe  ligplaats, 
alvorens  verder  te  zeilen ,  want  de  stroom  loopt  vrij  sterk 
om  de  Z.  O. ,   en  eenmaal    te  laag  zijnde,  zou  men  groote 
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leUe  hebben  weder  noordelijk  te  geraken.  Ook  dient  men 
IS  te  dragen  niet  te  laag  te  ankeren,  omdat  dan  de 
tevwen  niet  aan  boord  willen  komen ,  omdat  zij  dan  niet 
eder  aan  de  rivier  maar  niet  zelden  een  groot  eind  be- 
lden de  rivier  aanlanden,  ja  zelfs  af  moeten  houden 
nr  eene  lager  gelegene  plaats,  en  dan  dagen  noodig 
ribben ,  om  weder  op  te  komen.  Eene  tweede  yerkenning 
aor  het  aandoen  van  deze  rivier  of  kanaal  en  beter  dan  de 
Niote  boom,  is  het  Chinesche  kamp  van  de  plaats  /n- 
i^fciMyt^  uit  zee  kennelijk  zigtbaar  aan  eene  groep  hulzen 
kl  roode  daken  en  witte  randen.  Breng  die  niet  verder 
Z.  W. ;  de  monding  van  het  kanaal  is  dan  in  dezelfde 
Op  deze  koers  kan  men  op  het  lood  veilig  in  den 
zeilen,  zoo  ver  men  verkiest,  want  de  diepte  neemt 
itig  af.  Even  benoorden  het  Chinesche  kamp  ziet 
nog  eenige  a&onderlijke  gebouwen,  zoo  mede  twee 
lokken ,  waarvan  eene  wil  is ,  zijnde  die  van  het 
Een  en  ander  is ,  met  eenigzins  goed  gezigt ,  uit  zee 
en  bij  dikte  is  de  groote  boom  eene  goede  ver- 
Zeker  kan  men  zijn ,  als  men  bezuiden  den  hoek 
Indramayoê,  huizen  met  pannen  daken  ziet,  dat  de 
zelve  is ,  want  tusschen  de  plaats  en  den  hoek  zijn 
Irtrekt  geene  andere  gebouwen ,  waardoor  men  in  de  war 
kimnen  gebragt  worden. 

lyte  ligplaats  aldaar  ter  reede ,  was  als  volgt : 
Ie  verst  zigtbare  hoek  van  het  land    .    .    N.  W.  ^  W. 
Witte  vlaggestok   van  het  fort    .    .    .    .    W.Z.W.JW. 

Top  des  Tjerimai Z.  ^  O. 

Top  van  den  berg  van  Tagal Z.  O.  |  Z. 

■onding  van  het  kanaal West. 

Geobserveerde  lengte  aan  boord      ...      108»  27'  O. 

Ireedte 6M7'  Z. 

Beu  peilingen  zijn  per  miswijzend  kompas;  de  diepte 
to  U  Rhiinlandsche  voeten  en  de  afstand  van  den  wal , 
Medu  \  Duitsche  mijl. 

Deie  ligplaats  was  wel   wat  te   zuidelijk  voor  het  aan 
Wd  krijgen   der  praauwen   en   is  het  aan  te  raden,  om 
:BiOQdiog  der  rivier  niet  verder  dan  Z.  W.  te  brengen. 
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Hogl  deae  mededeeling  omlrent  de  ootter-reede  m 
Indramayoê,  UEd.  voorkomen ,  eene  pUalsing  in  owt^i- 
schrift  waardig  te  zijn,  venoek  ik  UEd.,  die  daarin  ^  te 
willen  nemen. 

Waarmede  ik  achtend  verblijf 

UBd.  Dw.  Dienaar 

P.  S.  Particulieren  hadden  het  voornemen  dest^ds,  on 
aan  het  inkomen  van  het  kanaal  een  huisje  mei  vk^ggesUi 
te  plaatsen ,  dat  dan  eene  goede  verkenning  zonde  sijn  vai 
het  kanaal ,  want  door  het  gelijkmatige  geboomte  aan  Ut 
kust ,  is  de  ingang  van  hel  slechte  kleine  kanaal  yqUdr^ 
niet  kenbaar ,  al  is  meo  er  met  de  sloep  vlak  b$.  Qf  èt 
voornemen  evenwel  ten  uitvoer  gebragt  is,  is  mij  onh^ 
kend  (1). 

n. 

Amêierdam^  September  1865. 


(1)    Zie  hel  berigt  IV*. 89,  op  bladxijde 245,  waaruit  blijkt,  dat  Uier 
daaraan  gevolg  is  gegeven. 

Red. 
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IETS 

OVIR   DF 

JAPANSCHE   KOMPASROOS. 


— o-»oo-o>c  c-oo«- 


Amiierdam  2  Oclober  1865. 

Oohngs  koesterde  ik,  door  hel  lezen  van  »  De  kompas- 
rdLen  in  Nederlaodsche  en  vreemde  talen  ,'*  in  de  laatsl 
Igekomene  alle?ering  van  aw  belangrijk  Tijdschrift,  den 
enscb ,  ook  de  Nederlandsche  zeelieden  roet  de  Jipansche 
eoaming  bekend  te  maken. 

Te  gelijker  tijd  heb  ik  het  plan  opgeval ,  de  inrigling  van 
cue  omgekeerde  roos  mede  te  deelen ,  welke  ik  mij  niet 
ttrinneren  kan ,  of  ik  ergens  in  werken  over  het  kompas 
ideieD  heb,  evenmin  aan  boord  van  Europesche  schepen, 
dl  b^  de  topographische  instrumenten. 

Vogt  de  hierbij  gevoegde  korte  mededeeling  de  aandacht 

II  bet  zeevarende  publiek  waardig  gekeurd  worden ,  dan 
^  to  mij  zeer  aangenaam  en  vercerend  zijn ,   haar   een 

tt^e  in  Uwe  Ferhandelingen  en  Bên'gien  hetrehkelijk  het 

Wf»  Ie  verleenen. 

Ik  beb  intusschen  de  eer ,   met  verzekering  van  hoog- 

«kiof;  Ie  zijn , 

Uw.  Ed.  Dienslw.  Dienaar. 
AKABfATS  DAISABURO. 

Japansch  O/ficier. 


(l»5)N\  4.  1' AF».  19 
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De  kompasroos,  die  sedert  onheugelijke  tijden  bij  de 
Japansche  zeelieden  in  gebruik  is,  wordt  in  twaalfstreken 
verdeeld,  yan  welke  ééne  streek  30  graden  bevat;  de 
benamingen  zijn  als  volgt : 


Ne 

.    Noord 

Mama 

.    Zuid. 

Oesi 

.    N.30*O. 

Hitsdsi 

.    Z.WW. 

Tora 

.    N.60"O. 

Saroe 

.    Z.60*W. 

Oe 

.    Oost 

Tori 

.    West. 

Tate 

.    Z.60"O. 

Inoe 

.    N.60*W. 

Mi 

.    Z.30'0. 

I  .    . 

.    N.30'W., 

waarvan  ééne  streek  in  tien  deelen  verdeeld  wordt,  en 
wordt  deze  uitgedrukt  in  deelen  daarvan;  bij  voorbeeld 
Noord  IS""  Oost  wordt  door  Ne  /^ ;  Noord  54""  Oost  door 
Oesi  ^^fj ;  en  Noord  69*  Oost  door  Tora  j% ,  enz.  aange- 
duid, steeds  naar  de  regterhand  voorttellende. 

Deze  verdeeling  is  oorspronkelijk  van  de  Chinezen  ont- 
leend ,  en  heeft  in  enkele  opzigten  een  voordeel ,  namelijk 
dat  het  eenige  gemakkelijkheid  bij  de  berekening  oplevert, 
doordien  de  benamingen  van  de  hoofdstreken  juist  met  de 
sexagesimale  verdceling  van  eenen  cirkel  overeenkomen, 
zoodat  men  ^'^  streek  slechts  op  3  graden  van  eenen  cirkel 
te  rekenen  heeft. 

Het  is  niet  lang  geleden,  dat  wij  de  benaming  van 
de  kompasstreek  ook  op  de  Europesche  wijze  volgden; 
de  daarnaar  gevolgde  benamingen  zal  ik  hierna  ver^ 
melden : 
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Noord  kita Zuid  mmwxuy 

N.  t.  O.       kiu  sukosi  higasi    .    .  Z.  t.  W.  minami  mkoai  Niai. 

N.  N.  O.      kita  kita  higasi       .    .  Z.  Z.  W.  minami  minami  Nidi. 

N.  O.  t.  N.  higasi  kita  sukoii  kita  Z.  W.  t.  Z.  Nisi  minami  sukosi  minami, 

N.  O.  higasi  kita     .     .    .    .  Z.  W.  Nisi  minami. 

N.  O.  t.  O.  higasi  kita  sukosi  higasi  Z.W.t.  W.Nlsi  minami  sukosi  Nisi. 

O.  N.  O.      higasi  kita  higasi        .  W  Z.  W.  Nisi  minami  Nisi. 

O.  t.  N.       higasi  «u^o«i  kita     .     .  W.t.  Z.  Nisi  «iiilon  minami. 

Oost  higasi West  Nisi. 

O.  t  Z.        higasi  sukosi  minami  W.  t,  N.  Nisi  sukosi  kita. 

O.  Z.  O.      higasi  minami  higasi  W.  N.  W.  Nisi  kita  Nisi. 

Z.O.t.0.  higasi  minami  «ttil'on' higasi  N.W.t.W.    Nisi  kita  sidcosi  Nisi. 

Z.  O         higasi  minami        .     .    .  N.  W.  Nisi  kita. 

Z.O.t.Z.  higasi  minami  «tiXrost  minami  N.W.t.N.  Nisi  kita  sukosi  kita. 

Z.  Z.  O.   minami  minami  higasi  N.  N.  W.  kita  kita  Nisi. 

Z.  t.  O.    minami  sukosi  higasi  N.  t.  W.  kita  sukosi  Nisi. 

Het  zal  niet  overbodig  zijn ,  deze  beDamiogen  hierbovea 
bijgevoegd  te  hebbeo ,  dewijl  het  misschien  voor  de 
IVederlandsche  zeelieden  te  pas  zal  komen,  met  haar 
bekend  te  zijn,  ingeval  er  een  Japansche  loods  aan  boord 
was. 

Wat  de  kompasroos  aangaat,  zijn  er  drie  soorten  bij 
ons  in  gebruik,  als  de  gewone,  schuivende  en  omge- 
keerde roos. 

De  gewone  roos  is  die ,  welke  op  de  kompasdoos  aange- 
duid wordt,  zoo  als  men  deze  bij  de  Boussole  aantreft.  De 
schuivende  roos  is  de  navolging  van  het  Europesche  zeekompas, 
en  sedert  eenige  jaren  in  gebruik  gekomen.  En  de  laatste, 
bekend  onder  den  naam  van  gijak'ban  of  omgekeerde 
roos  f  is,  naar  het  mij  schijnt,  geheel  van  Japanschen 
oorsprong,  en  uitsluitend  bij  onze  zeelieden  in  gebruik. 

Daar  deze  laatste  wijze  van  verdeeling  der  roos  waar- 
schijnlijk niet  algemeen  bekend  is,  zal  ik  er  eene  be- 
schrijving van  laten  volgen. 

Even  als  bij  de  meeste  kompassen  het  geval  is,  beslaat 
deze  eenvoudige  en  toch  zeer  bruikbare  toestel  ook  uit 
doos,  naald  en  pen;  de  kompasdoos  is  cijlindervormig 
met  horizontaal   grondvlak,  waarop  tevens  op  de  i/and 

19  * 
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en  rand  de  roos  aangeteekend  is;  de  pen,  waarop  de 
eenvoudige  kompasnaald  vrij  draait ,  steekt  oit  hel  middel- 
pont van  den  horizontalen  bodem ,  en  het  geheel  is  volko- 
men op  dezelfde  wijze  ingerigt  als  de  Boussole,  alleen 
met  dit  onderscheid,  dat  de  verdeeling  niet  van  het 
Noorden  naar  het  Oosten  en  Zuiden  enz.  met  de  zoo, 
maar  omgekeerd  tegen  de  zon  geschiedt,  zoo  als  uit  de 
bijgevoegde  schets  1  blijkt. 

Om  deze  kompas  aan  boord  van  een  schip  te  stellen, 
plaatsen  wij  het  Noord  of  Zuid  van  de  roos,  onverschillig 
welke ,  in  de  rigling  der  kiel  op  het  vlak  van  kiel 
en  stevens ,  of  althans  evenwijdig  met  de  eerste ;  wanneer 
men  het  eenmaal  juist  op  de  plaats  behoorlijk  gesteld 
heeft,  wordt  deze  zorgvuldig  beschut  tegen  schokken, 
omdat  deze  ligtelijk  tot  verkeerde  rigling  aanleiding  geven 
kunnen. 

Ten  einde  hel  gebruik  daarvan  gemakkelijk  te  verklaren, 
dient  de  schets  2 ,  waar  A  de  omgekeerde  kompasroos 
verbeeldt ,  die  op  een  schip  B  geplaatst  is ,  het  Noorden 
van  de  roos  naar  den  voorsteven  keerende;  om  de  zaak 
duidelijker  voor  te  stellen,  heb  ik  de  kompasslreek  van 
den  horizon  op  het  papier  opgeteekend ,  en  beschouwe 
men  de  noordlijn  van  dezen  laatslen  als  den  waren  magne- 
tischen  meridiaan. 

Wanueer  men  den  voorsteven  van  een  schip  B  naar 
het  Noorden  keert ,  dan  wijst  de  Noordpool  van  de 
kompasnaald  het  Noord  op  de  omgekeerde  roos  aan ,  wendt 
het  schip  zijn  boeg  naar  het  Noordoosten  op  den  horizon 
G ,  dan  ziet  men  de  Noordpool  van  de  naald  Noordoost 
op  de  omgekeerde  roos  slaan ,  en  wenden  wij  nu  naar  hel 
Z.  Z.  W.  op  den  horizon,  dan  toont  de  Noordpool  op  de 
omgekeerde  roos  Z.  Z.  W.  aan ,  en  zoo  verder  bij  alle 
streken  op  den  horizon. 

Daarbij  verdient  aangemerkt  te  worden «  dal  de  Noord- 
pool   van  de   kompasnaald  niet  altijd  als  Noord,  maar 
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eenvoadig    als    een   wijzer,    op  welke  streek  het  schip 
zeilende  is,  beschouwd  moet  worden. 

Het  spreekt  van  zelf,  dat,  indien  het  Zoid  van  de  roos 
naar  den  yoorsteven  yan  het  schip  gerigt  was,  altoos  die 
pool  als  de  wijzer  aangenomen  moet  worden,  en  omge- 
keerd; en  dat  de  kompasnaald  ook  zoo  behoort  ingerigt 
te  wezen ,  dat  iedere  pool  met  een  oogopslag  gemakkelijk 
onderscheiden  kan  worden. 

Deze  wijze  van  yerdeeling  der  roos  kannen  wij  met 
vrucht  toepassen  op  de  topographische  instmmenten ,  waar 
men  het  azimnlh  zoowel  in  graden  als  in  slreken  wenscht 
Ie  welen;  en  blijkens  het  bovenbeschrevene  b4loort  bij 
deze  instrnmenten  de  noordlijn  der  roos,  met  de  vizierlijn 
des  insiruments  evenwijdig  gesteld  te  worden. 

Deze  roos  is  zoo  eenvoadig  en  tevens  van  zooveel  prac- 
tisch  nut,  dat  ik  zeer  vreemd  vond,  waarom  zij  niet 
vroeger  in  Europa  aangewend  werd.  Waren  de  eenvou- 
digheid van  zamenstelling ,  en  juistheid  in  het  gebruik  ,  de 
hoofdvereischten  van  een  goed  instrument,  dan  geloof  ik, 
dat  deze  omj^ekeerde  roos  voorzeker  ccne  plaats  daarin 
verdienen  kan. 
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XXII. 
REDDINGBOEIJEN 

VOOR 

ZEELIEDEN. 


In  the  Nauêteal  magazine  van  Jonij  1865  en  the  Me- 
chanic't  magazine ,  van  Apri]  1865  ,  vinden  wij  eene 
dringende  aanbeveling  van  the  Comiitee  of  the  Royal 
National  Lifeboat  Imtitution,  om  ieder  zeevarende  te 
voorzien  van  eene  deugdelijke  en  weinig  kostbare  redding- 
boei  9  ten  einde  bij  stranden  of  andere  ongevallen  op  zee , 
hun  leven  te  kunnen  redden. 

In  hunue  pogingen ,  om  eene  deugdelijke  en  weinig  kost* 
bare  reddingboei  te  vinden,  zijn  zij  uitmuntend  geslaagd. 
De  kurk ,  waaruit  zij  is  vervaardigd ,  is  aan  geen  bederf 
onderhevig ,  zooals  wel  het  geval  is  met  de  tegenwoordig 
meest  in  gebruik  zijnde  reddingboeijen ,  die  uit  de  eene  of 
andere  stof  vervaardigd  zijn  en  waterdigt  gemaakt  worden , 
door  haar  met  caouchouc  of  dergelijke  te  bestrijken ,  doch 
die  door  de  warmle  en  vocht  spoedig  onbruikbaar  worden. 
De  onkosten  ,  ten  bedrage  van  4  schillingen ,  (/2,40) , 
kan  ook  voor  niemand  eenig  bezwaar  opleveren.  Zonden 
nu  in  Nederland  de  zeevarenden  van  dezen  nuttigen  wenk 
geen  gebruik  maken,  en  in  de  eerste  plaats  de  bemanningen 
onzer  reddings-  en  loodsboolcn ,  van  reddingboeijen  moeten 
versloken  blijven. 
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Het  zii  genoeg  zijn  op  de  voordeelen  te  vijzen ,  die  elk 
zeevarende  bij  het  bezit  van  eene  dergelijke  reddingsboei 
heeft ,  om  verdere  aanbeveling  overbodig  te  maken ,  waar* 
om  irij  hier  de  mededeeling  uit  the  NatUieal  magazine 
laten  volgen. 

Sedert  jaren  was  het  eene  trearige  ervaring  ^  door  de 
Royal  National  Lifehoat  institutian  opgedaan,  dat, 
niettegenstaande  alle  aangewende  pogingen,  om  schip- 
breukelingen te  hulp  te  komen,  zoowel  door  een  groot 
aantal  reddingsbooten,  als  door  vnarpijl-  en  mortiertoe- 
stellen ,  die  nu  op  alle  ponten  der  kust  zijn  daargesteld , 
er  toch  nog  een  groot  aantal  zeelieden,  ten  bedrage  van 
verscheidene  honderden  'sjaars,  op  eene  ellendige  wijze 
op  onze  kusten  omkomen. 

Na  de  zaak  rijp  overwogen ,  en  vergeleken  te  hebben,  de 
ongelukken  aan  de  reddingbooten  overkomen ,  zoowel  van 
die ,  welker  bemanning  voorzien  waren  van  behoorlijke 
reddingboeijen ,  als  van  die,  welke  die  voorzorg  hadden 
verzuimd ,  is  de  Commissie  tot  de  conclusie  gekomen , 
dat  menig  mensch  jaarlijks  voor  zijne  vrienden  en  betrek- 
kingen zoude  gespaard  zijn  gebleven ,  als  zij ,  onverschillig 
wie  ook,  voorzien  waren  geweest  van  eene  werkelijk 
deugdelijke  reddingboei. 

Ten  einde  aan  dezen  wensch  gevolg  te  geven ,  werd  door 
de  Commissie  voornoemd  in  de  eerste  plaats  beproefd ,  om 
eene  deugdelijke  reddingboei  van  kurk  te  doen  vervaardigen, 
die  zoo  eenvoudig  en  weinig  kostbaar  was,  dat  in  geen 
geval  de  onkosten  een  bezwaar  zouden  kunnen  zijn, 
dat  elk  zeevarende  zich  die  zou  kunnen  aanschaffen. 
Vervolgens  hebben  zij  besloten  een  beroep  te  doen  op  de 
eigenaren  van  alle  koopvaardijschepen ,  voornamelijk  die  op 
onze  kusten  en  wateren  handel  dreven ,  en  hun  dringend 
verzocht ,  om  de  bemanning  hunner  vaartuigen ,  die  hun 
leven  in  hunne  dienst  wagen,  van  dit  belangrijk  mid- 
del tot  redding  te  voorzien.    Eindelijk  nog  is  er  besloten , 
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ten  minste  gedurende  eenigen  tijd ,  zich  te  belasten 
de  yerstrekking  ?an  reddingboeijen ,  yan  de  bovengeno 
soort,  tegen  inkoopsprijs,  ten  einde  de  algemeene  iflfo 
aan  boord  onzer  koopvaardijschepen ,  zooTcel  mogelgi^ ; 
bevorderen.    Ook  heeft  men   voorgesteld,  deze 
boeijen  in  kisten ,  het   noodige  aantal   naar  mate  vaa  i 
grootte  van   het  schip  bevattende,    door    tosschen 
van    de   haven-  en  inklaringskantoren   in  de  vo 
havens  te  doen  verstrekken ,  aan  welke  kantoren  al 
een  ruim  aantal  kisten  zullen  morden  toegezonden. 

Elke  reddingboei  kost  vier  shillings ,  en  de  gemid 
onkosten  van  de  kist ,  waarin  zij  gepakt  zijn ,  zal  10 
Ungs  bedragen.  ^ 

Een  geacht  en  populair  schrijver,  begon  onlangs  $é 
verhaal  met  de  vraag :  » Is  het  leven  van  een  mearil 
10  s.  6d.  waard?''  Eu  nu  een  beroep  doende  op  Ij 
eigenaren  van  schepen  en  hen,  die  zeelieden  in  hniÉ 
dienst  hebben ,  doet  de  Commissie  de  vraag :  »  is  het  leNJ 
van  een  mensch  4  shillings  waard?''  ^. 

Op  deze  vraag  kan  zeker  slechts  één  enkel  antwoM 
gegeven  worden. 

Moglen  er  soms  nog  reeders  of  eigenaren  van  schepii 
gevonden  worden ,  die  huiverig  waren  zich  die  onkortR 
te  getroosten ,  dan  zouden  zij  eene  kist  met  reddingboeyei^ 
bij  wijze  van  scheepsuitrusting ,  kunnen  verstrekken ,  fl 
ieder  man  aan  boord  zoude  jaarlijks  eenen  stuiver  van  z|i| 
gagie  kunnen  worden  gekort ,  om  zoodoende  de  kosten  I 
dekken.  De  reeder  zoude  daardoor  eenen  ruimen  intens 
van  zijn  uitgeschoten  geld  bekomen ,  en  zoude  het  PM 
te  bevreemden  zijn ,  indien  niet  ieder  matroos  zich  gaafH 
deze  geringe  geldelijke  opoffering  zoude  willen  getroosttf  i 
om  op  die  wijze  zijn  leven  te  verzekeren. 

In  den  aanvang  was  de  Commissie  van  oordeel  geweeii 
dat  de  Lifeboat  ImtUution  ^  de  koslelooze  verstrekkif 
van    reddingboeijen  aan   de   bemanning  der  koopvaard 
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schepen  op  zich  zoude  nemen,  doch  bij  nader  inzien 
bleek  bet,  dat  de  omvang  der  kosten  zoo  groot  zonde  zijn, 
dat  daardoor  de  reeds  voor  bare  rekening  genomene  be- 
moeijingen  langs  de  geheele  kust  van  het  Vcreenigde 
Koningrijk  zouden  moeten  lijden. 

Het  is  evenwel  te  hopen ,  dat  zij ,  die  onmiddellijk  be- 
lang bij  de/e  /aak  hebben ,  namelijk  de  eigenaren  van 
schepen  en  visschersvaartuigen ,  alsook  de  opvarenden 
zelven ,  zoo  van  het  belang  er  van  doordrongen  zijn ,  dat 
het  onnoodig  zal  zijn ,  dat  de  Instiiution  zich  daar  verder 
mede  behoeft  in  te  laten. 

De  beschrijving  en  teekening ,  van  deze  voor  den  schip- 
breuk lijdenden  zeeman  onmisbare  reddingboei,  volgen 
bier  onder. 

De  reddJDgboeijen  moeten  in  de  kist  zijn  geborgen ,  die 
ergens  op  het  bovendek  ivordt  vastgemaakt ,  waar  een  ieder 
gemakkelijk  toegang  heeft ;  van  elke  boei  moeten  de  schou- 
derbanden (dy  in  eenen  halven  cirkel  worden  vastgeknoopt, 
ten  einde  die  dadelijk  over  het  hoofd  te  kunnen  gooijen , 
zonder  die  los  te  maken.  Het  hoofd  wordt  nu  door  de 
opening  (1)  gestoken  en  de  armen  door  de  openingen  (3) 
De  benedenste  of  lendenriem  of  band ,  wordt  alsdan  van 
achteren  naar  voren  gebragt  en  aan  den  voorkant  vastge- 
knoopt. 

Het  is  duidelijk ,  dat  de  schouderbanden  (a)  zich  op 
den  rug  moeten  kruisen ,  evenals  bretels  of  broekdraag- 
banden. Zij  moeten  stijf  over  den  schouder  heen  worden 
aangehaald ,  opdat  de  boei  goed  onder  de  armen  aansluit , 
en  als  de  banden  digt  bij  de  borstplaten  zijn  zamenge- 
knoopt ,  zal  het  gemakkelijk  zijn ,  ze  wat  aan  te  halen  of 
losser  te  maken. 

Modelkisten  van  twee  verschillende  grootten ,  zullen  te 
bezien  zijn  aan  de  voornaamste  haven-  en  inklaringskaii- 
loren  van  het  Vereenigde  Koningrijk. 

'De  kleine  kisten  bevatten  6,  de  groote  1*2  boeijeu. 
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De  kosten  van  deze  boeijen  bedragen  4  sbillings 
wanneer  zij  in  kisten  worden  gekocht ,  van  alzondei 
boegen  8  schillings.  De  boeijen  zijn  yan  twee  Terschill 
afmetingen  en  aan  de  kleor  der  schonderbanden  te  oi 
kennen.  De  kist  met  6  boeijen  kost  15  shillings, 
8  boeijen  17  shillings ,  met  10  boeijen  19  shilling 
met  12  boeijen  £1,  Ish. 

Nadere  inlichtingen  verkrijgbaar,  of  bestellingen 
kisten  met  reddingboeijen  ,  worden  aangmiomen  doo 
Inêtitution^  door  middel  van  de  ontTangers  yan  ii 
uitgaande  regten ,  reeders  en  de  directeors  van  de 
manshnizen  in  de  verschillende  havens ,  waar  het  sch 
hnis  behoort ,  of  van  waar  het  aitzeilt,  of  wel  regtsti 
tot  de  vervaardigers  io  het  groot ,  Mr.  Joseph  Bert 
Dock-Street,  jLon(//m-Docks ,  Londan. 


li6il^U£FOrïr)l3I]f!EH33EUili ^ ^_     _ 
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Teekeninff  tan  den  Beddinggordel  met  de  schouderbanden  va 
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XXIII. 

AANTEEKENINGEN  op  eene  REIS 

DOOR  Dl 

Crolf  van  Sengaien^ 

in  den  Z.  W.  moeson. 


-»o^o-o  c  c  o©*- 


In  de  AtmaUê  ffydrographigueê ,  komen  de  volgende 
«pmertcingen  voor  ?an  Kapt.  blanghard  ,  gezagToerder  van 
kei  schip  RWiëre  d'Abord. 

Ik  zeilde  den  11°  Julij  1864  van  Caleutta  naar  het 
eiland  /iourhan;  de  loods  verliet  het  schip  ten  6*^  voor 
den  middag,  de  vixnA  was  tamelijk  sterk  van  het  Z.  W., 
de  zee  was  mw  en  de  barometer  wees  29,725  Eng.  duim. 
Deo  volgeuden  dag  scheen  het  slecht  weder  te  zullen  wor- 
den, de  zee  was  veel  onstuimiger  geworden  en  de  wind 
Iwoei  met  hevige  rukken  van  het  W.  Z.  W.  Van  toen  af 
M  den  20",  had  ik  onafgebroken  harden  wind  met  hevige 
irokwinden  van  het  W.  Z.  W.  en  Z.  W. ,  waardoor  ik  de 
koü  van  Orista  niet  kon  maken ,  maar  overdreef  naar 
Ie  kost  van  Pegu.  Ik  moest  veel  zeil  voeren ,  ondanks 
Ie  Eware  zeeën  die  ik  over  kreeg ,  hetgeen  mij  het  ergste 
leed  vreezen. 

Ik  besloot  lijwaarts  van  de  •//i(/aman-eilanden  te  pas- 
fereo  ,  en  maakte  den  20°  het  kanaal  tusschen  de  Coco* 
eibnden.  Ik  passeerde  op  den  afstand  van  \  mijl  van 
klein  Coeo ,  hetwelk  aan  die  zijde  steil  aan  is ,  wijl  de 
koraalbank,  die  de  Z.  en  W.  zijde  omringt  bij  de  N. 
pont  eindigt ,  en  digt  onder  den  wal  ligt.  Van  die  punt 
waren  de  gevaren  bij  het  zuideindc  van  Grool-Coco  zigtbaar 
in  het  oosten ,  ofschoon  de  horizon  duidelijk  zigtbaar  was. 
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De  afstand  tnsschen  de  N.  punt  vao  Klein  Coco^  m 
de  Z.  pant  van  Groot  Coco  is  1|  mijl;  doch  met  W. 
Z.  W.  of  Z.  Z.  W. ,  ja  zelfs  Z.  winden,  of  het  hard  wajü 
of  niety  zal  men  zeer  omzigtig  moeten  zijn,  ten  einde 
de  branding  van  het  groote  eiland  vrij  te  loopen.  Eenmaal 
onder  lij  van  het  kleine  eiland  zijnde ,  kan  men  altgi 
om  de  zuid  sturen. 

Dat  eiland  omgezeild  hebbende  was  de  zee  slecht,  ea 
ofschoon  de  windvlagen  nog  zeer  sterk  waren ,  kon  ik  xd 
genoeg  bijzetten ,  om  om  de  zuid  te  komen.  Ik  onderfooi 
ook ,  op  korten  afstand  van  het  land ,  een  tegenstroom  m 
de  Z.  Z.  O.  met  eene  snelheid  van  {  tot  }  mijl  in  bèl 
uur.  Toen  Landfall  eiland  west  gepeild  werd  was  \é\ 
weder  matig,  de  windvlagen  minder  en  de  koelte  gunstift 
De  barometer  wees  29,98  duim.  Tot  den  24»  had  ik 
schoon  weder  en  slecht  water. 

Op  den   morgen  van  dien  dag  maakte  ik  Poelo  RomU 
in  het   Z.  Z.  W. ,    f-oelo    fVay  in   het  zuiden,   en  im 
Goudenherg  in  het  Z.  Z.  O. ;  het  was  schoon  weder,  él 
zee  slecht  en  er  woei  een  aangename  W,  Z.  W.  koelte* 
Ik  stuurde  naar   Poelo   ff'ay   tot   ^  mijl  van   den   vrd, 
wendde  toen  over  den  anderen  boeg ,   en  kreeg  spoedig i 
op  korten  afstand ,  de  rotsen  bezuiden  Poelo  Rondo  os 
de  west  in  het  gezigt.     Deze  rotsen  schenen  vereenigd  te 
zyn  door  eene  rij  brandingen,  behalve  de  hoogste  die  van 
de  andere  afgescheiden  is ,  door  een  klein ,  onbevaarbaar 
kanaal  waarin  veel  rafeling  is.     Deze  rots  is  ook  te  onder- 
kennen door  dat  er  twee  hooge  kokosboomen  op  staan, 
waardoor  zij   op  cenigen  afstand  zigtbaar  is.     De  tweede 
gang  over  stuurboord  bragt  mij  bij  de  noordpunt  van  PoeU 
Bra**e^  en  ten  6"^  na  den  middag  had  ik  de  N.  W.  eiland- 
jes om  de  west  gepasseerd ,  op  den  afstand  van  3  kabel- 
lengten.     Men  kan  niet  zien  dat  deze  eilandjes  of  groote 
rotsen   van  Poelo    Brosse  afgezonderd  zijn,  voordat  hel 
onbevaarbare  kanaal  daar  tusschen  in  het  W.  N.  W.  gepeild 
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vordt.  In  de  passage  tasschen  Poelo  ff'ny  en  Poelo 
ttmtdo  Tond  ik  eenen  westelijken  stroom,  en  even  als 
lapt.  MiLLER  en  andere  opmerken,  bij  de  N.  W.  eilaodjes 
■et  sterkst.     De  wind  liep  toen  om  van  Z.  W.  tot  W. 

Op  den  31"  Julij  passeerde  ik  de  linie  45  mijlen  bewes- 
Utn  Sumatra.  Dus  had  ik,  ondanks  bet  zeer  ongunstige 
«reder  bij  het 'begin  mijner  reis,  in  13  dagen  de  baai  van 
Stngalen  argezeild,  en  in  20  dagen  de  linie  gepasseerd. 
Dit  een  en  ander  besluit  ik  daarom ,  dat  het  voordeeligst 
pd  zijn  de  reis  te  beginnen ,  met  oogmerk  om  aan  lij  van 
pe  ^fie/amait-eilanden  te  passeren,  ten  minste  tusschen 
kt  midden  van  Junij  en  het  midden  van  Augustus, 
jpB  geen  pogingen  te  doen  om  die  loefwaarts  te  laten  lig- 
geft.  Men  zal  zoo  doende  tijd  winnen  en  minder  inspan- 
iiHig  vorderen  van  het  scheepsvolk,  terwijl  tevens  het 
•chip  veel  minder  zal  te  lijden  hebben. 

Het  was  niet  duidelijk  te  zien,  dat  de  N.  W.  eilanden 
irfiiezonderd  liggen  van  Poelo  Hratte ,  dan  alleen  in  eene 
ïW.N.  W.  peiling. 

Waarnemingen  betrekkelijk  de  miswijzing  van  het  kom- 
pas, tosschen  ^arr^n-eiiand  en  Poelo  Rondo,  gaven 
M5'N.0. 
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XXIV. 

HET  INKOMEN  DER  RIVIER  HAN, 

Oostkust  van  China. 


De  volgende  beschrijving  van  het  inkomen  der  lï^ 
Hafi,  waaraan  Swatau  ligt,  de  haven  van  Chau-ekoê 
cene  voorname  handelsplaats ,  is  van  6.  stanlet  ,  die 
langs  aldaar  opnemingen  heeft  gedaan  met  het  opnemii|f 
vaartaig  Dove. 

De  KAAP  DE  GOEDE  HOOP  is  de  zuidelijke ,  en 
^oda-hen^él  de  noordelijke  grens  van  het  inkomen 
rivier  Han.  De  genoemde  kaap ,  vféike  eene  hoogte 
van  175  voeten,  is  het  N. O.  einde  van  een  bergacbl 
schiereiland.  Het  hoogste  gedeelte,  /ff^A-kaap-top  genoemd^ 
heeft  eene  hoogte  van  460  voeten  boven  hoog  \vater, 
steekt  het  meest  boven  het  nabijliggende  land  nit, 
men  het  ziet  van  het  N.  O. ;  de  top  doet  zich  dan  vUt^ 
voor,  naar  beide  zijden  steil  afloopende.  Het  F'ineeÊt^ 
gebergte  ten  N.W.  van  de  kaap  is  640  voeten  hoog,  et; 
ligt  ruim  1  mijl  van  //t^A-kaap-top ,  en  strekt  zich  ^  mjLj 
uit  met  weinig  verschil  in  hoogte.  Tusschen  dit  gebei 
en  de  kaap  is  eene  vlakte ,  waaruit  eenige  heuvels  stol 
oprijzen  tot  eene  hoogte  van  350  voeten.  Noord, 
1  mijl  van  het  hoogste  gedeelte  van  Ff tic^^gebergte ,  il 
de  ^f^'^iiaa /-heuvel,  waarop  ter  hoogte  van  400  voetei 
een  ruw  tezamengestelde  scmaphore  staat.  Aan  de  zoidzijde 
loopt  deze  heuvel  langzaam  hellend  ar,  aan  den  noordkaot 
is  hij  steil. 


De  DOVB-aOTB  met  slechts  7  yoeten  diepte  bij  laag 
■aler,  werd  gedorende  de  laatste  opoeming  ontdekt. 
Fan  deze  rots  peilt  men  den  zoidtop  Tan  Duhbel-eihnd 
V.t«n.  I^W. ,  op  den  afstand  van  1|  mijl,  en  Groene 
rihnd  Z.  Z.  W.  ^  W.  rnim  1  mijl.  De  ligging  dezer  rots 
s  bij  kalm  weder  gemakkelijk  te  verkennen,  door  de 
rafeling  ran  het  getij. 

De  noord  top  van  kaap  Kakchio ,  rakende  aan  het  zuid- 
tinde  van  DubbeUeAAvA ,  W.  ^  N. ,  geleidt  bijna  eene 
piql  benoorden  de  Z>ove-rots ,  en  het  zuideinde  van  Sui- 
|hffrir<NM/'eiland ,  rakende  aan  de  landpnnt  tegenover  het 
ppfaiid,  W.t.N. ,  of  het  zuideinde  van  f^tV#cA«r-eiland , 
|lisl  vrij  van  het  noordeinde  van  Suikerbrood-eilaDiA  ^ 
kId  merken  ,  welke  de  rots  op  bijna  eene  mijl  afstands  om 
de  zuid  doen  passeren.  Het  oosteinde  van  Gr 0011- eiland, 
prakende  aan  het  noordgedeelte  van  /^t^A-kaap-top ,  Z.W. 
ftZ.»  geleidt  bijna  \  mijl  beoosten  de  rots,  en  jBri^-eiland, 
||t  op  zijne  eigene  breedte  beoosten  For^-eiland ,  N.  N.  O. 
40. ,  Toert  bijna  een  mijl  bewesten  de  rots,  in  niet  minder 
!éHi  19  voeten  bij  laag  water  springtij. 

GmOER-EILAND ,   BILL- EILAND   en    de    SQUAT-EOTS. 

De  noordzijde  van  de  kaap  de  Goede  Hoop  is  \  mijl 
kng,  en  eindigt  pm  de  west  in  eene  stompe  hooge  pont, 
waarop  een  oud  fort  staat.  N.  \  O.  ]  mijl  van  het  fort 
l|t  Groen-eiland,  dat  omstreeks  80  voeten  boeg  is.  Van 
ie  N.  O.  zijde  van  dit  eiland  steken  rotsen  af  tot  op  eene 
.labellengte  afstands;  het  buitenste  gedeelte  dezer  rotsen 
il  2  voeten  boven  hoog  water.  In  de  passage  tusschen 
let  eiland  en  het  fort  is  een  rotsrif,  waarvan  de  toppen 
■et  hoog  water  niet  bedekt  zijn. 

jB«7/-eiland  is  54  voeten  hoog,  ligt  N.  N.  W.  bijua 
\  mgl  van  de  kaap,  en  bijna  |  mijl  van  den  wal.  Op 
len  aCstand  van  ^^  mijl  Z.  t.  O.  \  O.  van  dit  eiland  ligt 
Ie   ^^uaZ-rots ,   waarvan  een  gedeelte  15   voeten  boven 
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water  uitsteekt ,  en  het  Toorkomen  heeft  Tan  een  groeten 
yierkaoten  steen.  Op  den  afstand  van  jV  mijl  Z.W.t.W. 
▼an  de  Xguai-vois  is  een  rif,  dat  meer  dan  ééne  kabel- 
lengte uitgestrektheid  heeft.  De  top  is  gelijk  met  hoog 
water,  er  slaat  altijd  branding  op,  zelfs  bij  het  kalmste 
weder. 

'  smKEMBROOD-KANAAL.  ÜC  Peaked-TOis,  N.W.  |N. 
rnim  i  mijl  van  jBiZ/eiland ,  ligt  voor  de  zuidpunt  van 
het  inkomen  naar  het  Suiker brood-kv^nsksl ,  dat  gevormd 
wordt  lusschen  de  westzijde  van  Sutkerbrood-eihnd  en 
de  kust  dwars  voor  dat  eiland.  Dit  kanaal,  ofschoon 
slechts  twee  kabellengten  breed,  is  zeer  veilig,  aan  bdde 
zijden  steil  aan ;  het  wordt  altijd  gekozen  door  stoomsche- 
pen  en  dikwijls  ook  door  zeilschepen. 

De  Peaked'TOis^  27  voeten  hoog,  kan  alleen  gezien 
worden  in  zoodanige  rigting  dat  zij  vrij  is  van  het  land. 
De  kust  ten  noordwesten  is  meer  dan  een  mijl  lang  bezet 
met  laag  water-rotsen ,  en  is  steil  aan.  Om  de  zuid  heeft  de 
kust  onderscheidene  zandige  baaijen ,  met  vele  afzonderlijk 
liggende  rotsen  ervoor.  Suikerbrood-eil^nd^  dat  niet  de 
minste  gedaante  van  een  suikerbrood  heeft,  b  215  voeten 
hoog,  en  2  kabellengten  beoosten  zijn  zuideinde  liggen 
twee  rotsen  bijna  gelijk  met  hoog  water. 

DUBBEUBHAND.  N.  W.  t.  N.,  4  kabellengten  van  het 
noortleinde  >au  Suikerhrood-eihnd  gelegen»  schijnt  alleen 
dubbel  als  men  het  van  het  Z.  O.  ziet.  De  witte  muren 
en  toppen  der  huizen  zijn  de  beste  merken  waaraan  het 
uit  ffo  to  verkennen  is.  Het  kantoor  van  inkomende 
rt'gton  is  aan  de  wesUijde :  de  voornaamste  inwoners  zijn 
rhineieu. 

IV  zuidelijke  top  van  dit  eiland  is  het  hoogste ,  en  ver- 
heft tich  1^6  voeten  boven  de  zee;  op  dien  top  staan 
vierkante  muren  van  een  ood  (mH.     Op  den  abtand  van 
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kabellengten  in  de  rigtiDg  van  Z.  Z.  O.  l  O.  van  ge- 
len top,  en  1§  kabellengte  van  den  wal,  liggen 
I ,  die  bedekt  zijn  bij  vijf  voet  rijzing  van  het  getij ; 

passage   tosschen   deze  en  Sutkerhrood'eil^nd  is  niet 

te  bevelen. 

VHBCHEB.OLA1ID ,  omstreeks  80  voeten  hoog,  ligt 
mijl  bewesteo   Dubhel-cMand^  en  vormt  daarmede  het 

tg  van  Suikerbrood'ka^msA.  Op  de  landpunt,  die 
iddellijk   voor  het  zoideinde   ligt,    is   een   groot  wit 

,  vroeger  gebezigd  als  een  depot  voor  de  emigratie  van 


'lAKcmo- VOORGEBERGTE ,  eene  mijl  bewesten  Dub* 
lAeiland  gelegen,  heeft,  als  men  het  nit  zee  ziet,  het 
omen  van  een  doorloopenden  heuvel,  waarvan  het 
ilrjk  gedeelte  ruim  500  voeten  hoog  is,  en  het  noord* 
roim  300 ;  de  talrijke  holten  die  er  in  zijn  ziet  men 
en  op  zeer  korten  afstand.  Op  de  noordzijde  is  het 
[Cbche  consulaat,  op  23*  20' 43"  N.Br.  en  116*39'3" 
lengte ,  benevens  een  aantal  Europesche  huizen ,  doch 
lijn  alleen  zigtbaar  op  korten  afstand. 
Tosschen  f^iêteher-eWkwA  en  dit  voorgebergte  vormt  de 
een  groote  diepe  baai ,  >vaarin  eenige  eilandjes  en 
liggen. 
Toor  het  noordeinde  van  kaap  Kakchio^  en  daarvan 
leieheiden  door  eene  naauwe  passage,  ligt  de  Rottefurh" 
,  die  54  voeten  hoog  is ,  en  ^  kabellengte  verder  naar 
N.  N.  W.  is  de  fVyoming'Toi%  met  4  voet  diepte  bij 
water. 


- 


SWATAU  of  8WATOW,  de  haven  van  Chawehow,  een 
[Attdelsplaats ,  ligt  op  den  noordelijken  oever  der  rivier, 
Ijaa  {  mijl  van  Kakchio.  Van  de  stad  af  loopt  de 
faut  meer  dan  ]  mijl  in  eene  oostelijke  rigting ,  en  hare 

(1865)  «".  4,  P  AFD.  20 
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groolste  hoogte  is  slechts  30  voeten.  Vervolgens  is  de 
rigting  der  kust  noord-  en  oostwaarts  tot  de  punt  tegen- 
over Dubhel^eihüd ,  en  vormt  eene  baai  van  eene  halve 
mijl  diep,  met  eene  modderbank  er  voor. 

PAGODA-HEUVEL ,  de  noordpant  van  het  inkomen  naar 
de  rivier ,  is  gemakkelijk  te  verkennen  door  de  pagoda  of 
chinesche  tempel ,  waarvan  de  top  276  voeten  boven  hoog 
water  is.  Van  daar  loopt  de  lage ,  zandige  kust  in  Z.  W. 
rigting  naar  Dubhel-e'ihni ,  en  eindii^t  in  eene  uitgestrekte 
zandbank ,  die  de  passage  benoorden  Dubbel^eiizad  tot  op 
1  mijl  vcrnaauwt.  Het  gedeelte  dezer  bank  dat  onmid- 
dellijk tegenover  Duhbel-eihud  ligt,  is  steil  aan. 

De  droogte  buiten  Duhbel^eihud  kan  geen  baar  ge- 
noemd worden ,  omdat  het  aan  beide  zijden  zeer  regelmatig 
dieper  wordt.  Het  noordeinde  der  buitenste  plaat  is  ruim 
I  mijl  oost  van  Dubbel-eihnd.  Van  daar  loopt  zij  ^  mgl 
in  Z.Z. O.  rigting,  eu  heeft  met  laag  water  13  voeten 
diepte.  Benoorden  D ubbe l-eilsind  loodt  men  5  vadem, 
iets  verder  3^ ,  dan  wonlt  het  weder  dieper  in  de  rigting 
van  SwataUf  waarvóór  men  vertuit  in  7  en  8  vadem. 

JOAGHIM-BANK ,  die  voor  het  lage  land  bezaiden  Pa^ 
^oda'hen\el  ligt,  krij$<t  om  de  zuid  meer  uitgestrektheid, 
want  in  het  merk,  ^ri^-eilaod  open  met  jPor^-eiland, 
loodde  men  vroeger  14  voeten  bij  laag  water,  en  nu 
slechts  8  en  10  voeten. 

Het  is  met  nieuwe  en  volle  maan  bij  Dubbei-eilukd 
hoog  water  ten  8^,  en  springtijen  rijzen  9  voeten.  Men 
kan  echter  daarop  niet  bepaald  rekenen ,  omdat  de  heer- 
schende  winden  zooveel  invloed  hebben  op  het  getij. 

In  den  N .  O.  moeson  duurt  de  eb  en  vloed  nagenoeg 
even  lang,  en  heeft  de  eb  de  grootste  snelheid»  alleen 
na  een  of  twee  dagen  kalmte  valt  het  water  tot  nol, 
geheel  onafhankelijk  van  den  ouderdom  der  maan»  zoodat 
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;ewocHili|k  meer  water  op  de  baiienplaai  sUai  als  op 
Kawt  ift  aangeteekend. 

I  den  Z.  W*  moeflon  is  er  gedurende  een  aantal  dagen 
hU  2  of  3  Yoet  rijzing »  en  yeroorzaakt  de  flaanwe  vloed 
r  eenen  korten  tijd  stil  water.  Meermalen  hebben 
Ifen,  die  18  Toeten  diepgang  hadden,  10  dagen  Toor 
|lk/-eilaDd   moeten   wachten,    omdat  er  geen  water 


I    groot  schip    naar    het  inkomen  der   ^an-riTier 
ie ,  Toor  den  N.  O.  moeson ,  moet  buiten  of  beoosten 
Dav^TOts  passeren.    Tot  dat  einde  moet  men  het 
van    Ftfr/-eiland   niet  oostelijker   dan   N.  ^  O. 
▼oordat  men  het  geleidemerk  heeft   gemaakt, 
il  kei  ooflteinde  van  ^ro^n-eiland  in  één  met  het  noor- 
gedeelte  van  ^t jfA-kaap-top ,  Z.  W.  ^  Z.    Vervolgens 
men  daar  op  aan  tot  het  Suikerbrood-ks^iï^si  goed 
is.    iBf7/-eiland  en  de  Squat-vois  zullen  dan  ge- 
ielijk  te  verkennen  zijn^   en  door  verder  te  sturen 
£t7A-eifaind  in  één  met  het  einde    van  de  kaap  dê 
Hoop  Z.  Z.O.,   zal  men    naar  zijne  bestemming 
,  tusschen  de  buitenplaat  en  bet  spit  dat  om  de  oost 
Dtti£«/-eiland  aisteekt ,  in  niet  minder  dan  16  voeten 
laag  water  springtij.     Bij   het  naderen  van  Dubbel- 
moet   men  zorgen   goed  in  het  merk  te  blijven, 
het  vaarwater  daar  slechts  2  kabellengten  breed  is. 
de  wind  om  de  noord  loopt ,  en  men  daardoor  niet 
I  kt  laatstgenoemde  merk  kan  houden ,  zal  men  beter 
M  het  /StftA^^ocM/-kanaal  te  kiezen ,   dat  is  2  kabel- 
llen  breed,   aan  beide  zijden   steil  aan  en  de  getijen 
hl  er  regt  door.    Het  eenige  wat  tegen  het  gebruik 
■  dit  kanaal  bestaat ,  is ,  dat  men  in  een  zwakken  moe- 
i  lomtgds  den  vrind  verliest. 

Ileinere  schepen  van  12  en  14  voet  diepgang,  kunnen 
■akketijk  gaan  benoorden  Z>u&&«/-eiland.  Het  Suiker- 
fü^'kanaal  een  weinig  open  is  een  goed  merk,  rn  ge- 

20' 
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leidt  bezuiden  de  Joacfiim'hank,  Als  Bill-eïlini  io  één 
is  met  //f^A-kaap-top,  staart  men  N.W.t.N.  tot  de 
Bottefurh'tois  gezien  \vordt ,  vrij  van  het  noordeinde  yao 
Dubbel-cihnd  ^  verfolgens  hoadt  men  midden  in  het 
▼aarwater  tot  voorbij  het  laatstgenoemde  eiland,  en  dan 
zal  een  W.  {  N.  koers  naar  de  ankerplaats  geleiden.  Men 
moet  op  voldoenden  afstand  blijven  van  de  Ifyomin^- 
rots ,  daar  die  in  geen  geval  binnen  de  tvree  kabellengten 
gepasseerd  kan  worden. 

Men  heeft  ruimte  genoeg  om  te  manoeuvreren ,  als  men 
met  het  getij  naar  Z>//ZrAf /-eiland  loopt;  het  eenige  dat 
men  vermijden  moet  zijn  de  visschersstaken.  De  kant  der 
bank  tegenover  het  eiland  is  steil  aan ,  en  kan  tot  op  ecot 
kabellengte  afstands  genaderd  worden.  Als  de  wind  te 
oostelijk  is  wacht  men  gewoonlijk  een  of  twee  getijen  voor 
Duhbel-eAinA^  tot  hij  noordelijk  genoeg  is  om  de  haven  te 
verlaten.  Als  men  moet  laveren,  moet  men  niet  te  digt 
naar  den  zuidwal  loopen,  omdat  daar  gedarende  den 
N.  O.  moeson  gewoonlijk  deining  inkomt,  voornamelijk 
tusschen  Groen-  on  #f7/-eiland. 
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XXV. 


IJPE  PRIN8  GDW4RD-GIL4NDEN. 


twee    hooge  eilanden  liggen  omstreeks   250  D. 

B  Tan  de  kust  van  Afrika ,  in  zuidoostelijke  rigting 

ie  Al^oa-h^x^  op  46'' 50'  Z.  breedte  en  37''36'0. 

Zij  liggen  N.  N.  O.  en  Z.  Z.  W.  van  elkander ,  op 

ÜErtand  van  3  tot  Z\  mijl.    Het  kanaal  tnsschen  deze 

schijnt  zonder  gevaren  te  zijn ,  behalve  de  rotsen 

beide  zijden  langs  de  kost  kunnen  liggen.    Het 

eslelijkste   en  grootste   eiland   heet   Marton ,    naar 

franschman  habion  dü  fresne,  die  het  in  1772  ont- 

t.     Het    noordelijkste   eiland   draagt   den  naam   van 

ins  Edwurd ,   en  werd  zoo  genoemd  door  cook,  ter 

e  van  den  Hertog  van  Kent ,  de  vader  van  de  Koningin 

I  Engeland,    Kapitein  cook   schatte  den  omtrek   van 

i  grootste  eiland  op  11^  mijl,  en  gaf  voor  breedle  en 

Ue  van  het  middelpunt  46'53'Z.  en  37" 46' O.     Het 

Ibste  eiland  lag  volgens  hem  op  46*'40'Z.  breedte  en 

^8*  O.  lengte,  en  had  eenen  omtrek  van  6|  mijl.  (1) 

i  eilanden  zijn  nog  niet  bepaald  opgenomen ,  en  het  is 

I  nog  niet  bekend  of  zij  door  eene  bank  omringd  zijn ; 

b  meent  dat  zij  geen  veilige  ankerplaats  bezitten. 


I]  Cooi  voDil  Toor  lengte  vaa  de  kaapstad  18° 32' 10' O.,  hetwelk 
iHis  de  laaUte  waaroe mingen  6'  10'  te  oostelQk  ia ;  dit  toepassende  op 
ioor  bem  bepaalde  lengte  van  de  Prince  Edward^eïhüden ,  zon  het 
lelpant  Tan  Marton  komen  op  ST^SO'SCO. ,  en  Prins  Edwardr 
i  op  3«*t'50'0. 
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Het  rapport  van  Kapitein  cook  betrekkelijk  deze  eilan- 
den ,  Inidt  als  volgt :  »  Wij  passeerden  midden  door  bet 
kanaal  tosschen  de  eilanden,  en  konden  met  onze  beste 
verrekijkers  op  geen  van  beiden  cenigen  boom  of  heesters 
ontdekken.  Het  scheen  dat  zij  eene  rotsachtige  steile  kost 
hebben,  en,  behalve  het  zuidoost  gedeelte,  dat  laag  en 
vlak  is,  eene  oppervlakte,  bestaande  nit  onvrachtbare 
bergen ,  die  eene  aanzienlijke  hoogte  bereiken ,  en  waarvan 
de  toppen  met  sneeuw  bedekt  waren.  Aan  de  noordzijde 
van  elk  dezer  eilanden  ligt  eene  afgezonderde  rots ,  die  bij 
het  zuidelijkste  eiland  heeft  den  vorm  van  een  toren,  en 
scheen  op  eenigen  afstand  van  de  kust  te  liggen.  Er  was 
geen  schijn  van  een  bogt ,  behalve  bij  de  genoemde  rots , 
welke  echter  door  de  kleinheid  der  rots  geen  goede 
ankerplaats  zal  zijn/' 

De  Prins  Edward-tihnAtu  zijn  sedert  dien  tijd  be- 
zocht geworden  door  verschillende  zeevarenden ,  onder  an- 
deren door  CECiLLE ,  met  het  Fransche  schip  Heroine  in 
1888,  en  door  Kapitein  j.  c.  ross,  met  de  Erebus  en 
Terror  in  1840. 

GEcaLB  zegt :  »  Op  den  aistand  van  |  mgl  O.  Z.  O. 
van  de  noordkaap  van  het  grootste  of  westelijkste  eiland, 
ligt  een  zeer  hooge  kennelijke  rots,  die  ik  den  naam  van 
Prin*  heb  gegeven ;  zij  is  veel  donkerder  van  kleur  dan 
de  rotsen  op  de  kust  waarvoor  zij  ligt,  en  is  op  groeten 
afstand  zigtbaar.  Van  bet  noorden  gezien  schijnt  haar  top 
breeder  dan  de  basis ,  van  het  N.  O.  heeft  zij  de  gedaante 
van  een  toren ,  en  ook  van  het  oosten ,  maar  dan  met 
schuins  afgesneden  top.  Zij  ligt  op  korten  a&tand  van  de 
kust  die  daar  geschikt  schijnt  te  zijn  om  te  landen.  Om 
de  oostkust  van  het  eiland  te  onderzoeken,  zeilden  wg 
daar  langs ,  op  den  afstand  van  |  tot  |  mijl  van  de  noord- 
tot de  zuidkaap.  Op  den  afstand  van  1\  mijl  Z.  O.  van 
de  /'rt /i^-rots ,   bemerkten  wij  voor  ons  eene  bank  van 
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kdp ,  die  zich  tot  op  omstreeks  f  mijl  regthoekig  van 
de  kost  uitstrekt.  Wij  zeilden  om  deze  bank  heen,  en 
Daderden  "weder  de  kost  om  onze  onderzoekingen  voort 
te  zetten.  D;  ze  kelp  schijnt  van  dezelfde  soort  te  zijn  als 
die,  welke  Triêtan  da  Cunha  en  de  Fa/i/aW^eilan- 
den  omringt  Sommige  stokken  dezer  kelp  zijn  veertig 
Tademen  lang.  (1)  Waarschijnlijk  was  onder  die  kelp  diepte 
genoeg,  maar  daar  men  ze  somtijds  vindt  op  rotsen  van 
weinig  diepte ,  waagde  ik  niet  er  doorheen  te  zeilen ;  mij 
ontbrak  de  tijd  om  eene  boot  af  te  zenden  om  te  looden. 
Vervolgens  ontmoetten  wij  eene  andere  bank  van  dezelfde 
soort,  die  zich  tot  op  \  mijl  van  de  oostpont  oitstrekte. 
De  kost,  £e  van  de  noordkaap  tot  deze  pont  in  eene  regte 
lijn  0. 40*  Z.  loopt ,  neemt  hier  eene  Z.  Z.  W.  rigting. 
Omstreeks  ^  mijl  in  deze  rigting  gezeild  hebbende,  ont- 
dekten wij  eenen  groeten  waterval,  die  van  de  hoogte 
naar  de  vlakke  kost  afviel.  Wij  wierpen  aanhoodend  het 
lood  met  13  tot  15  vadem,  maar  kregen  geen  grond. 
De  kost ,  die  wij  passeerden ,  rijst  steil  op  en  heeft  geen 
zandig  strand ,  baai ,  landing-  noch  ankerplaats.  De  hoogte 
der  bergen  konden  wij  niet  met  eenige  zekerheid  bepalen , 
omdat  de  toppen  door  de  wolken  voor  ons  verborgen 
waren.  Alle  hoogten  waren  bedekt  met  sneeow,  en  op 
het  zoidelijk  gedeelte  van  het  eiland  lag  meer  sneeow  dan 
op  het  noordelijk  gedeelte,  waarschijnlijk  omdat  het  zoi- 
delijk gedeelte  minder  aan  de  zon  is  blootgesteld.  Geen 
enkele  boom  of  heestergewas  werd  gezien,  en  de  grond 
scheen  droog  en  dor  te  zijn.  Hier  en  daar  was  de  grond 
bedekt  met  een  groen  en  rood  mos,  veel  overeenkomst 
hebbende  met  dat,  hetwelk  op  de  C'ro^eZ-eilanden  gevon- 
den wordt.'' 

»  Het  oostelijke  eiland  is  veel  kleiner  dan  het  westelijke, 

(1)    Kelp  is  eene  soort  fan  zout,  dat  foortgebragt  wordt  door  ferkalkt 
leewier. 
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en  heeft  een  zeer  kennelijke  rots  aan  het  ooordeinde. 
De  lengte  van  het  eiland  scheen  niet  meer  dan  1^  mijl 
te  bedragen;  het  is  niet  zoo  hoog  als  het  westelijke,  eo 
was  niet  met  zoo  veel  sneeuw  bedekt/' 

Kapitein  ross  beschrijft  de  eilanden  als  volgt :  » Het  was 
zoo  mistig  weder,  dat  wij  het  land  niet  konden  zien  voor- 
dat wij  ons  binnen  den  afstand  van  ^  of  f  mijl  van  de 
zuidpont  van  het  grootste  eiland  bevonden.  Langs  de  Z.  0. 
kust  zeilende,  vonden  wij  op  omstreeks  \  mijl  bezoiden 
de  oostkaap  90  vadem  fijn  zand  en  koraal.  Deze  kost 
bestaat  uit  zwarte ,  ioodregte ,  vulkanische  ciiiOb ,  door  de 
golven  der  zee  zeer  uitgehold.  Wij  bemerkten  twee  of 
drie  kegelvormige  heuvels,  als  kleine  kraters  van  een 
vulkaan  van  donker  roode  kleur.  De  zuidkaap  is  regtstan- 
dig,  als  het  einde  van  een  groot  terras  dat  van  den  voet 
der  bergen  afsteekt.  De  bergen  op  het  midden  van  het 
eiland  hebben  eene  aanmerkelijke  hoogte,  doch  hunne 
hoogte  was  niet  te  bepalen ,  omdat  hunne  toppen  door  de 
mbt  onzigtbaar  >»aren ;  wij  konden  echter  zien  dat  zij  ge- 
deeltelijk met  sneeuw  bedekt  waren/' 

»  Lange  strepen  van  zeewier  strekten  zich  ^  of  }  mijl 
van  den  wal  bij  de  oostkaap  uit ,  wijl  sterke  rafelingen  van 
het  getij,  waarschijnlijk  veroorzaakt  door  het  ontmoeten 
der  getijen  bij  deze  punt,  verborgene  gevaren  schenen 
aan  te  duiden ,  en  omdat  de  duisternis  viel  hielden  wij 
voor  den  nacht  af,  nadat  wij  een  kleine  kreek  gezien  had- 
den op  korten  afstand  benoorden  de  punt,  waar  \^ij  den 
volgenden  morgen  hoopten  te  kunnen  landen.  Op  dit  ge- 
deelte van  het  eiland  bevonden  zich  zeer  veel  penguins  in 
groepen  van  vele  duizenden,  en  andere  soorten  van  zee- 
vogels  waren  er  in  overvloed.  Eenige  robben,  die  wij 
tusschen  de  kleine  afzonderlijk  liggende  rotsen  zagen, 
waren  van  de  soort  die  Arctocephalu*  Falklandieu* 
genoemd  wordt/' 
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>  De  loodiDgeu  gedurende  den  nacht  waren  zeer  onre- 
gelmatig. Een  sleepnet ,  dat  wij  over  boord  wierpen  in 
omstreeks  100  vadem  diepte «  op  den  afstand  van  1|  of 
1^  mijl  beoosten  het  eiland ,  kwam  boven  geheel  vol  met 
kleine  witte  koraal  en  tusschen  de  30  en  40  verschillende 
soorten  van  zeedieren  ,  sponsachtige  zelfslandigheden ,  enz. 
Toen  het  dag  werd  bemerkten  wij  dat  wij  zoo  ver  lijwaarts 
waren  afgedreven ,  door  een  sterk  getij  of  waarschijnlijker 
door  een  stroom ,  en  dat  er  zulk  een  zware  deining  van 
het  westen  was ,  de  voorbode  van  een  storm  y  dat  ik  mijn 
oogmerk  om  te  landen  opgaf,  liever  dan  welligt  veel  tijd 
te  verspillen  met  vruchtelooze  pogingen,  en  begaf  mij 
naar  de  Grozets." 

»  Er  scheen  langs  de  N.  O.  en  Z.  O.  kust  geen  enkele 
baai  te  zijn ,  waarin  een  schip  zou  kunnen  ankeren ,  als 
alleen  even  benoorden  de  ooslkaap,  waar  wij  een  klein 
zandig  strand  meenden  te  zien ,  tusschen  twee  uitgestrekte 
plekken  van  zeewier.  Ook  Commauder  crozier,  die  den 
volgenden  dag  met  de  Terror  langs  die  kusten  zeilde ,  zag 
geen  enkele  zoodanige  plaats.  Hij  maakt  melding  van  een 
groote  afzonderlijk  liggende  rots  in  de  gedaante  van  een 
toren,  op  eenigen  afstand  van  de  noordkaap.  Volgens 
goede  waarnemingen  bevond  hij  deze  kaap  te  liggen  op 
46'  53'  Z.  Br.  en  37-  33'  O.  lengte  ,  hetgeen  bijna  gelijk 
is  aan  de  plaatsbepaling  van  cook  wat  de  breedte  betreft , 
maar  met  zijne  lengte  aanmerkelijk  verschilt.  Met  de 
Erebus  konden  wij  geene  waarnemingen  verkrijgen  bij  het 
zuid  gedeelte  van  het  eiland .  en  het  kleinste  of  N.  O. 
eiland  konden  wij  niet  genoeg  naderen,  om  te  zien  of 
daar  bogten  of  baaijen  waren.  Laler  heb  ik  vernomen  dat 
de  robbenvisschers  wel  eens  ankeren  op  eene  plaats,  Cave- 
baai  genoemd ,  op  de  oostzijde ,  op  46 '  40'  Z.  Br. ,  met  de 
N.  O.  punt  in  het  N.  O.  t.  O. ,  en  J/rtr^'*-pont  Z.  W.  l  Z. 
in  8  of  10  vadem  water. ' 


Als  eene  letterkoodige  curiositeit  deelen  wij  nog  neii 
dat  de  zinsnede  uit  Kapitein  €00is  rapport ,  te  Tiudeo  i 
bladz.  276 :  »  en  wij  konden  met  onze  beste  Terrdófhi 
op  geen  vm  beiden  eenigen  boom  of  heester  ontdekken, 
in  eene  Pransche  yertaling  ?an  coeis  reis  van  1785  Terti 
is ,  als  folgt :  •  et  notéê  pauvionê  déeouvrir ,  d  taÜ 
de  noê  meilleureê  luneiiM,  Us  arbres  ei  mêmê  h 
arbriêsmuw ,  etc.  ,^'  dat  is :  »  en  wg  konden  met 
beste  verrekijkers  de  boomen  en  zeUs  de  heesters 
ken/*  hetgeen  waarschijnlijk  Kapitein  cecojle 
beeft  gegeven  te  zeggen,  dat  gom  lich  hierin 
heeft. 


s 
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XXVI. 
ui:  CReZET-EIIiAmDEHr. 


De  Crüxêê-éimim  liggen  tiinohen  46*  en  46''  87'  Z.  Br. 
I  SO'20'  en  52*  80' O.  Lengte ,  in  de  route  van  schepen 
Mtemd  naar  Niêuw  Holland.  Het  westelijkste  der 
poep  is  Hêg-  of  ^arAtfiu-eiland ,  en  het  oostelijkste  Oost' 
eOaad;  hei  grootste  eiland  der  groep  heet  Poêêetêion- 
eüaiid.  BehalYe  deze  zijn  er  nog  de  Twaalf  Apostelen  ten 
N.  O.  Tan  iTo^eiland ,  en  de  /'«n^t n«eilanden  ten  Z.  O. 
vai  iTof-eiland.  Zij  zijn  nooit  bepaald  opgenomen  gewor- 
den, en  men  veronderstelt  dat  zij  slechts  één  ankerplaats 
bezitten ,  namelijk  de  5eAf p-baai  aan  het  Z.  O.  einde  van 
J^assesêion-tihni ,  waar  schepen  vrij  veilig  kunnen  liggen , 
bcsehnt  voor  alle  winden ,  behalve  voor  die  van  het  Z.  O. , 
naar  welken  kant  de  baai  open  is.  De  groep  is  genoemd 
Daar  crozet,  den  Kommandaot  van  het  Fransche  schip 
Ajax,  die  de  eilanden  in  1773  ontdekte. 

Het  eenige  bekende  onzigtbare  gevaar  tusschen  de  Cro- 
a«l#,  b  een  rif  waarop  gewoonlijk  branding  staat;  het 
ligt  nagenoeg  midden  tusschen  Hog^-  en  /'«n^utn-eiland , 
en  is  genoemd  i7#rotii0-droogte ,  naar  het  Fransche  schip , 
waarvan  ceolle  Kommandant  was.  Aan  de  west-  en  noord- 
xyde  van  /'0##e##ton-eiland  liggen  eenige  afgezonderde 
rotsen. 

Ia  de  iSeAtp-baai ,  eene  kleine  baai  aan  het  Z.  O.  einde 
van  /^o^^M^ton^eiland ,  neemt  de  diepte  af,  van  18  vadem 
aan  het  inkomen  tot  6  vadem  digt  onder  den  wal ,  nabij 
de  waterplaats.  De  beste  ankerplaats  is  in  het  midden 
der  baai  in  9  vadem  water,  doch  men  moet  zich  in  acht 
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nemen  voor  de  rotsen ,  die  van  den  zuidwal  afsteken.  De 
noordwal  der  baai  is  waarschijnlijk  zonder  onzigtbare  rotsen. 

De  Crozei-eihnden  werden  in  1838  bezocht  door  cbcille, 
met  het  schip  Heroine  van  de  Fransche  Marine;  het  vol- 
gende is  een  nittrclvsel  uit  zijn  rapport. 

» Wij  begonnen  onze  taak  in  het  N.W.  gedeelte  der  groep 
met  Hog-e\hnd,  en  om  de  zuid  langs  de  westkust  zeilende 
op  korten  afstand ,  bevonden  wij  dat  het  daar  ontoegan- 
kelijk was.  Het  zuideinde  bereikt  hebbende  peilden  wij 
de  Twialf  /ÉpoMtelen^  eene  groep  rotsachtige  eilandjes, 
N.  25**  O  ;  terzelfder  tijd  zagen  wij  branding  op  grooten 
afstand  in  het  Z.  öO"*  O.  Wij  vervolgden  langs  de  oostkust 
van  //o^-eiland,  en  keerden  daarna  terug  naar  de  branding 
die  wij  gezien  hadden,  en  die  wij  uit  het  gezigi  verloren 
hadden.  Toen  wij  weder  eenige  mijlen  om  de  zuid  gezeild 
hadden ,  kregen  wij  dezelve  weder  in  het  gezigt ,  en  ten 
11""  hadden  wij  ze  in  het  W.  28^  Z.  van  ons  op  den  aCstand 
van  \  mijl.  Op  den  middag  hadden  wij  redelijk  goede 
observatiën ,  ondanks  de  horizon  niet  volmaakt  zuiver  en 
de  zee  zeer  hoog  \^as.  Wij  bepaalden  toen  de  betrekke- 
lijke ligging  der  drie  eilanden  en  van  het  gevaarlijke  rif, 
dat  nog  in  het  gezigt  was.' 

»  Vervolgens  stuurden  \^ij  naar  het  oostelijk  gedeelte  der 
groep.  Ten  4""  na  den  middag  zagen  wij  een  eiland ,  niet 
alleen  hooger  maar  veel  grooter  dan  die  wij  reeds  gezien 
hadden.  Wij  veronderstelden -dat  het  Potsesêion-tWixA 
was.  Ten  6"  na  den  middag  naderden  wij  eene  doorboor- 
de rots  ten  N.  W.  van  het  eiland ,  niet  ver  van  de  kust. 
Van  deze  rots  konden  wij  duidelijk  de  geheele  stijle  kust 
van  dat  eiland  zien,  langs  welke  zware  branding  was/* 

Op  dien  dag  kon  Kapitein  CEcaLs  zijne  onderzoekingen 
niet  voortzetten  omdat  hij  genoodzaakt  was  af  te  honden, 
maar  hij  maakte  den  volgenden  dag  weder  land  en  zegt: 
»  Wij  naderden  de  doorboorde  rots ,  ten  einde  onze  onder- 
zoekingen langs  de  oostkust  voort  te  zetten.'* 
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B  Wij  haddeD  eenigeii  tijd  om  de  zoid  gezeild  langs  de 
kust,  toen  wij  den  23"  November  ten  3**  twee  booten 
lagen ,  die  naar  ons  toe  kwamen ,  en  welke  wij  spoedig 
aan  boord  hadden.  De  opvarenden  waren  Amerikanen « 
en  elke  boot  werd  gekommandeerd  door  een  Kapitein  van 
dezelfde  natie,  die  ons  mededeelden,  dat  zij  op  den  4"  Oct. 
van  datzelfde  jaar  hanne  schepen ,  de  Atlas  en  Golossos , 
op  Po*s€4fsi(»i'e\l9ni  verloren  hadden.  Voorts  zeiden  zij 
dat  de  beurtvaarder  Bordelais  sedert  den  6 '  November  in 
de5cAif>-baai  lag.  Wij  begaven  ons  daarheen  met  oogmerk 
aan  het  inkomen  der  baai  te  ankeren ,  waar  wij  genoemd 
schip  vonden ,  bezig  met  visschen." 

>De  halp  van  de  Heroïne  ann  de  Kapiteins  babnum  en 
liKDALL  en  de  vijfentwintig  manschappen  hunner  equipa- 
|KD,  \\erd  met  dankbaarheid  aangenomen.  Ik  nam  hen 
aaa  boord  ten  einde  hen  af  te  geven  aan  eenig  schip  van 
koo  land,  dat  ik  welligt  zonde  ontmoeten  op  een  der 
verschillende  vischstalions .  of  in  eenige  Engelschc  kolonie 
nu  Kieuw  Holland  waar  Consuls  zijn.  Mijn  eerste  zorg 
na  het  anker  werpen  was  de  «StVii/^-baai  te  doen  opne- 
mcD,  ten  einde  deze  positie,  die  nog  zoo  slecht  bekend 
V»,  naauwkeurig  te  knnnen  bepalen.'' 

De  O02tf/-eilanden  ,  gelegen  tusschen  46""  9'  en  46°  34' 

Z.Br.  en  50"  24'  en  52^*  20' O.  Lengte ,  zijn  vijf  in  getal 

eoferdeeld  in  twee  groepen.    Het  grootste  der  westelijke 

groep  is  //o^-eiland ,  dat  bergachtig  en  hoog  is ;  de  kust 

is  op  vele  plaatsen  steil ,  zonder  eenige  baai  of  ankerplaats 

yoot  schepen.    De  eenigste  plaatsen  die  met  veel  moeite 

toegankelijk  zouden  zijn ,  liggen  op  de  oostkust.     Er  zijn 

reel  wilde  zwijnen  en  robben.     Op  den  afstand  van  2|  of 

3|  mijl  0. 40*  Z. ,   van   de   zuidpunt  van  dit  eiland  ligt 

eeo  gevaariyk  rif,  dat  eene  kabellengte  groot  schijnt  te  zijn. 

>  Omstreeks  2  of  2^  mijl  N.  O.  van  ZTo^eiland  zijn  de 

7  waal  f  Apostelen,  die  eigenlijk  alle  aan  elkander  verbonden 

ti]n,     Ge\ormd  door  twee  tamelijk  hooge  eilandjes,  afge- 
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scheideo  door  een  naauw  kanaal ,  en  omringd  door  tioi  of 
twaalf  kleine  rotsen ,  schijnen  zij  ?an  alle  zyden  ontoegas- 
kelijk.  Volgens  een  berigt  ligt  er  eene  klip  |  mijl  Z.  O. 
van  de  Apostelen,  maar  wij  hebben  die  niet  geaen/' 

»  Het  zuidelijkste  der  Crozels  is  /'«fi^t«tn*eiland ,  be» 
staande  uit  twee  zeer  digt  bij  elkander  gelegene  zeer 
hooge  eilandjes.  Het  is  1^  mijl  in  omtrek  en  heeft  de 
gedaante  van  een  Suikerbrood ,  als  men  het  ?an  het  N.  O. 
ziet.    Ook  hier  zijn  veel  robben/' 

» De  oostelijke  groep  der  Crozei-eilsiiideu  bestaat  uit 
Po^^^^^fOfi-eiland  en  O0#/-eiland.  Aan  de  Z.0.  zyde 
van  eerstgenoemde  is  eene  kleine  baai,  omstreeks  twee 
kabellengten  diep  en  nagenoeg  half  zoo  breed ,  de  Sehip- 
baai  geheeten.  Zij  ligt  aan  het  einde  Tan  een  diep  dal, 
van  waar  een  stroom  zeer  lekker  water  in  zee  stort.  Dewijl 
de  baai  voor  O.  en  Z.  O.  winden  open  b,  en  deze,  hoewel 
zij  zelden  met  groote  kracht  waaijen,  er  eene  hooge  zee 
en  veel  deining  veroorzaken,  is  zij  met  die  winden  leer 
gevaarlijk.  Tusschen  November  en  het  einde  van  Pebmarij 
waaijen  de  genoemde  winden  zeer  zeldzaam.  De  H.  O. 
en  Z.  W.  winden  veroorzaken  veel  branding  en  maken  de 
gemeenschap  met  den  wal  zeer  moeijelijk.  Zoo  men  hier 
eenigen  tijd  denkt  te  blijven  liggen ,  moet  men  vertngen 
met  sterke  kettingen ,  die  aan  de  rotsen  op  den  wal  be- 
vestigd worden.  De  ócAf>-baai  is  eene  goede  schniplaats 
en  wordt  het  meest  door  de  visschers  beioeht,  zij  ligt  op 
46' 26' 18" Z.Br.  en  5r  50' O. Lengte." 

»  Ten  noorden  van  de  ó>Ai>-baai,  op  den  afatend  van 
I  mijl  ligt  de  Chaloupebsisi^  die  alleen  voor  booCeD  be- 
schutting aanbiedt.  Drie  vierde  mijl  noordeli)ker  ligt  de 
.4mertkii-b^9ii  die  tamelijk  ruim  is.  Een  schip,  geankerd 
in  8  vadem,  2  kabellengteu  van  eene  rots  aan  atonriboords- 
zyde  der  baai  van  het  inkomen  a%erekend,  ligt  vrygoed 
beschermd  voor  alle  winden  tnaschen  W .  en  Z.  door  het 
W. ;  de  grond  bestaat  uit  zand  en  roU.    Hel  is  niet  raad- 
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zaam  bng  op  deze  ankerplaats  te  blijven;  uit  eene  kleine 
rifier  in  bet  binnenste  gedeelte  der  baai  is  goed  water  te 
bekomen.  Drie  vierde  mijl  verder  om  de  noord  ligt  de 
^^e-baai,  waar  in  1881  een  schip  van  dien  naam  verloren 
ging.  Zij  is  klein  en  alleen  geschikt  voor  booten,  die 
eene  goede  schnilplaats  kunnen  vinden  onder  de  lij  van 
eene  rots ,  die  midden  in  de  baai  ligt.  De  westkust  is 
zonder  gevaren,  behalve  een  rif,  dat  ^  of  één  mijl  van 
de  westpunt  van  Po^geAêion-eihüd  ligt,  en  hetwelk  men 
zorgvuldig  moet  vermijden/' 

»Oo^/ eiland,  het  oostelijkste  der  geheele  groep,  is 
zeer  hoog  en  steil,  en  alleen  toegankelijk  door  eene  zeer 
kleine  baai  aan  de  N.  W.  zijde.  AI  deze  eilanden  zijn  met 
helder  weder  goed  zigtbaar  op  den  afstand  van  15  tot 
18  mijlen,  maar  even  als  de  Prinee  j^c/uvircf-eilanden 
geheel  ontbloot  van  boomen  of  struiken.  Dewijl  zij  bijna 
altijd  met  sneeuw  overdekt  zijn ,  is  het  eenige  wat  er  op 
groeit  gras  en  een  zeer  harde  soort  van  roodachtige  mos. 
De  eilanden  zijn  de  verblijfplaatsen  van  een  zeer  groot 
getal  vogels  van  verschillende  soorten  en  drieërlei  pen- 
gnins :  de  gewone  penguin ,  de  koninklijke  en  de  gekuifde 
penguin.'* 

De  Crozet-eAzvAtn  werden  vervolgens  bezocht  in  1840 
door  Kapitein  ross  ,  op  zijne  ontdekkingsreis  naar  de  zuid* 
poolzee  met  de  schepen  Erebus  en  Terror.  Het  volgende 
is  een  uittreksel  uit  zijn  rapport. 

»  Toen  het  dag  werd  zagen  wy  land  in  het  O.  t  Z. ,  op 
den  afstand  van  2^  mijl.  Het  bleek  te  zijn  Penguin--  of 
Onioêgankélijk-eA^ndi^  en  draagt  beide  namen  met  het 
volste  regt,  want  het  was  letterlijk  geheel  bedekt  met 
peognins,  en  nergens  konden  wij  een  punt  vinden  waar 
het  mogelijk  zou  zijn  te  landen.'' 

m  Spoedig  daarna  zagen  wij  Pig-  of  Uog^eihué.  om  de 
noord.  Dit  is  het  westelykste  eiland  der  groep  en  heeft 
eeo  veel  aangenamer  voorkomen,  doch  dewijl  het  ongunstig 
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^eder  was  en  de  oostkant  of  de  lijzijde  Teel  gefaarl 
reven  liceft  en  argezonderde  rotsen ,  waagden  wij  ons  i 
digter  dan  1^  or  2  mijlen ,  en  na  digt  langs  Onia 
/i/ A-eiland   gepasseerd  te  zijn ,    rigtten  wij  onzen 
naar  het  zuideinde   van    Po^sefstofi-eiluni  ^    dat  vol 
rapporten  zich  tot  47^  breedte   uitstrekt    Gedurende 
nacht  kregen  wij  eonen  harden  westelijken  wind  met  i 
weder ,   en  wij  waren  genoodzaakt  veel  zeil  bij  te  zc^ 
om  het  land   aan  lij  vrij  te  loopen  ,  hetgeen  ons  n& 
lijks  gelukt  was  toen  een  Z.  W.  storm  opkwam/' 

»  Den  volgenden  dag  zeilden  wij  op  de  opgegeven  pli 
van  Posgei(jtion'ei\and ,   en  zagen  het  land  des  namid 
ten  b"^  op  l\  of  1^  mijl  afstands,  daar  het  echter  spoedijrl 
donker  zoude  zijn ,  hielden  wij  af  voor  den  nacht/' 

»  Den  volgenden  morgen  bij  het  aanbreken  van  dci 
dag ,  tusschen  (>  en  7  ure ,  zagen  wij  de  hooge  bergei 
van  Oo^t '  eiland  aan  loef «  op  den  afstand  van  3  of 
3}  mijl ,  zoodanig  waren  wij  gedurende  den  nacht  om  de 
oost  g(;zet.  De  geheele  dag  werd  besteed  om  tegen  den 
stroom  en  de  sterke  westelijke  whiden  op  te  werken ,  en 
bij  het  ondergaan  der  zon  waren  wij  nog  verscheidene 
mijlen  van  de  kust  verwijderd.  Dit  tijdverlies  beklaagde 
ik  wel ,  maar  omdat  ons  eerste  rendez-vous  bij  Po^^e^sion- 
eiland  bepaald  was,  wenschte  ik  al  het  mogelijke  aan  te 
wenden  daar  te  komen,  hetgeen  mij  na  veel  inspanning 
den  volgenden  dag  gelukte/' 

»  Het  donkerkleurige  landhoofd  aan  het  noordeinde  van 
het  eiland ,  werd  door  ons  bevonden  te  liggen  op  46"*  19' 
Z.  Br.  en  51^ 53' O.  Lengte,  de  zuidpunt  op  46"* 28' Z.Br. 
en  51"  56' O.  Lengte,  de  miswijzing  van  het  kompas  was 
35M3'N.W.  Het  midden  van  het  eiland  ligt  op  46*27' 
Z.  Br.  en  52"  14'  O.  Lengte.* 

k  Na  liet  zuideinde  van  Posite^^ion-eihixd  verlaten  te 
hebbeu ,  stuurden  wij  digt  langs  de  zuidkust  van  Ooii^ 
eiland.    Ofschoon  niet  grooter  dan  ]  of  één  mijl  in  diame- 
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r »  bereiken  de  hoogste  toppen  van  dit  eiland  eene 
iO(te  Tan  ten  minste  4000  foeten,  en  de  steile  knsten 
|n  op  sommige  plaatsen  versclieideoc  honderden  voeten 
Mig.  Bijna  elke  voorailstekende  punt  heeft  hare  aizon- 
erlijk  liggende  rotsen ,  op  den  afstand  van  |  tot  ^  mijl. 
te  deier  rotsen  nabij  de  J^ull-b^sA  ligt  verder  van  den 
nd,  en  heeft,  in  zekere  rigling  gezien,  het  voorkomen 
In  een  ««chip  onder  zeil ,  waarom  zij  Schip-vois  wordt 
lAeeten.  Een  andere  rots  uabij  het  ZO.  einde  heet 
Xerk-To\s^  omdat  zij  de  gedaante  eener  kerk  heeft, 
Hit  de  merkwaardigste  van  allen  is  de  doorboorde  rots , 
|4iwesten  de  noordpnnt  van  /'o^/Ar/f  on-eiland ,  waar  door, 
fuigens  beweren  van  sommigen,  een  klein  schip  kan 
jden*^ 
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XXVII. 

BE  MARiANEN-  OF  LADRONEN-EMÜDEN. 

ONTDEKKING  en  BEVOLKING. 

Bene  mededeeling  van  Kapitein  Don  s,  sanchkz  t  eat^s, 
▼au  de  Spaansche  Marine. 


De  Marianen- Archipel  vordt  gevormd  door  eene  rg 
eilaDden ,  die  zich  bijna  in  eene  noordelijke  en  zoidel|jke 
rigting  nilstrekken,  over  eene  lengte  van  112  D.  mijlen. 
Zij  schijnen  alle  ?an  vulkanischen  oorsprong,  eo  op  som- 
mige worden  nn  nog  in  werking  zijnde  yalkanen  aange- 
troffen. 

Zij  kunnen  gevoegelijk  verdeeld  worden  in  drie  groepen; 
de  zuidelijke  groep  bestaat  dan  uit  de  eilanden  Guajan, 
Rota,  //quiifan,  Tinian  en  Saypaiiy  welke  beschouwd 
worden  als  de  oudste.  Deze  eilanden,  welke  eene  mid* 
delmatige  hoogte  hebben ,  zijn  de  grootste  van  dezen  Ar- 
chipel ,  de  minst  bergachtige  en  tegenwoordig  de  eenige 
die  bewoond  zijn.  De  volgende  vormen  de  middengroep, 
als:  Tarallon  de  Medinilla,  /Inatajany  Sarigan^ 
Guguan  ,  Jlmagan ,  Paragan  en  Agrigan ,  welke 
eene  verzameling  van  rotsachtige  eilandjes  zijn,  waarvan 
sommige  gevormd  zijn  door  uitgebrande,  en  andere  door 
in  werking  zijnde  vulkanen. 

Volgens  sommigen  zijn  zij  bewoond  geweest ,  en  alles 
draagt  er  ook  de  kenmerken  van.  Eindelijk ,  de  noorde- 
yke  groep,  bestaande  uit  de  eilanden  Jsunoion,  Urra^ 
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li#  eo   Pajaroêy   19  nieU  meer  dan  eese  opTOlging  vu 

lÉibDisehe  kegeb,    waarvan   de   eerste   oitgebraad,   de 

lieede  gebroken  en  de  derde  nog  in  werking  is. 

%  De    eilandjes    Mangs   of    Monjas   en    Farrallon  de 

l^errês,  door  sommigen  genoemd,  beslaan  niet. 

I  let  is  zeker,  dat  de  Archipel  der    Marianen  ontdekt 

Érerd  door  maoblhaen  op  den   6**  Maart  1521,  ofschoon 

it   niet    met    zekerheid    bekend    was    welke    eilanden 

f  gezien   had.     Sommigen  meeiien  dat   hij  niet  anders 

uien  heeft  dan   de   groep  der  drie   eilandjes    Tinian, 

Stjpan  en   Agrigan ,    doch  het  is  nn  zeker  dat  hij  ge- 

Mseerd   is  tnsschen   Rota  en  Guajan  en  op  /égana  of 

iiar  digt  bij  geland  heeft,   alwaar  de  inboorlingen  hem 

ttder  andere  ook  eene    boot  ontnamen.     Op  de   kaart, 

igegeven   door  het  Spaansehe  Hydrographische  Departe- 

tat ,   die    den  trek  der  reis  van  m agelhabn  bevat ,  gaat 

im  tnsschen  de  eilanden   Guajan  en   Rota  door.    De 

Irirgke  booten,  die  hij  daar  ontmoette,  waren  eene  soort 

UB  kanoos  met  twee  bogen  en  driehoekige  matten  zeilen , 

|ilgk  aan  die,  welke  nog  in  gebruik  zijn  bij  de  Corolinen- 

;  dioders,  en  gaven  aanleiding  dat  deze  eilanden  door  zijn 

ükeepsvolk    » de    eilanden    der    Latijn-zeilen'*    genoemd 

Vilden. 

Maar   de  groote  zeeman,  onder  wiens  deugden  onder- 

'  tcrpiog    noch   geduld   behoorden ,    en   wiens   onstuimige 

I  ivd  aan  eenige  zijner  officieren  het  leven  kostte ,  gaf  hen 

I  fa  harden  naam  van  Ladronen,  dat  is:  Dieoen-tWhnAtn. 

''  Arzen  naam  behielden  zij  tot  het  jaar  1668  toen  zij  de 

Marianen  genoemd  werden,   ter   eere  van  de  Koningin 

■AiiA  AHiiA   van   Ooetenrijk,    de  weduwe  van  philips  IV 

M  moeder  van  iarbl  II.     Dezen  naam  hebben  zij  sedert 

dien  tijd    behouden ,    ofschoon    zij   den   oorspronkelijken 

MBD ,  ban  door  maoblhabn  gegeven ,  nog  niet  geheel  ver^ 

bren  hebben. 

De  eipeditie  van  i.oai9a  ,  die  Spanje  verliet  onmiddellijk 
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na  M A6BLIUBN ,  deed  ook  deze  eilanden  aan ,  en  dadelijk 
na  zijne  terugkomst  (e  San  Luear  in  September  1522, 
iBi^erd  de  Victoria  weder  uilgernst,  en  zeilde  hij  weder 
ait  ter  ontdekking  van  de  cS/?tfc«rt;-eilanden.  Den  weg 
?an  M AGELDAEN  volgende ,  ontdekte  hij  hel  eiland  Guajan , 
landde  op  Umata  op  den  5"  September  1526,  en  bleef 
daar  lot  den  9" ,  toen  hij  zijne  reis  vervolgde. 

Omstreeks  denzelfden  tijd  werd  herman  cobtes  van 
Mexico  uitgezonden ,  ook  ter  opsporing  van  de  Moloksche 
eilanden.  Ingevolge  de  bevelen  van  kabel  V,  die,  in 
een  brief  aan  montezuma,  den  veroveraar  van  Mexico, 
aanbeval  om  te  trachten  eenen  weg  te  ontdekken ,  die  de 
reis  naar  de  5/'«c<? 't; -eilanden  twee  derde  gedeelte  zoude 
bekorten,  en  waartoe  de  aardrijkskundigen  van  dien  tijd 
meenden  dat  de  mogelijkheid  bestond,  werd  de  expeditie 
van  ALVARO  DE  SAAVEBBA  tc  Se^uatüfiejo .  op  de  westkust 
van  Mexico,  gereed  gemaakt,  welke  den  31'  October 
1527  onder  zeil  ging.  Op  den  29"  December  van  hetzelfde 
jaar  bereikte  men  Umata. 

Maar ,  ofschoon  vele  schepen  in  dien  tijd  van  ontdek- 
kingen  en  overwinningen  deze  eilanden  bezochten ,  achtte 
niemand  het  de  moeite  waard  om  de  Ladronen  te  be- 
zetten.  En  deze  onverschilligheid  was  zeer  natouriijk, 
want  bijna  twee  derde  gedeelte  des  aardbols,  was  in  zeer 
korten  tijd  voor  de  verbaasde  oogen  der  Spanjaarden  ab 
uit  de  zee  te  voi^rschijn  gekomen;  en  dat  nieuwe  land 
bevatte  eone  wereld,  die  geheel  nieuw  was  en  een  rijk 
veld  van  onderzoekingen  aanbood,  geheel  afgezonderd  van 
het  overige  der  schepping.  Hier  waren  uitgestrekte  rijken 
te  0Ter>ii innen,  landen,  die  overvloed  hadden  van  goud, 
en  tallooie  inwoner»,  die  men  door  onderwijs  den  weg 
ten  hemel  rou  lijzen.  Op  dat  tijdstip,  zoo  roemrijk  in 
de  |[e$chietleni$  vin  Sf^mje,  dat  begon  met  de  overwin- 
nin«:  van  f-»v:%- '',?.  vervolgde  met  de  ontdekking  van 
^4mtrikM  •   en  van  de  eene  overwiniiiiig  op  de  andere , 
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ea  Tan  de  eene  ontdekking  op  de  andere ,  Yoltooiden  de 
Spanjaarden  den  omtrek  der  aarde. 

De  Ladronen   waren  niets  meer   dan  eenige  rotsen, 
verspreid   te  midden  van   eene  uitgestrekte  zee.    Zij  be- 
zaten geene  rijkdommen,   die  men  zoude  begeeren  noch 
volkeren  te  overwinnen.     Het  was  dus  natuurlijk,  dat  de 
overwinnaars  van  Merico  en  Peru  deze  handvol  lands  met 
een  onverschillig  oog  beschouwden ,  en  hunne  togten  voorts 
zetleden    ter   ontdekking    van    landen    hunner    waardig. 
Macelhaen    noemde    ze   kleine  eilanden,    maar   groot   en 
klein  zijn  altijd  betrekkelijke  uitdrukkingen ,  en  in  verge- 
lijking met  het  vaste   land  van  /imerika «  of  zelfs  met  de 
eilanden  van  den  Philippijruchen  of  Molukschen  Ar- 
chipel^  zijn  do  Ladronen  waarlijk  zeer  kleine  eilanden. 
Door  allen  veronachtzaamd  en  alleen  van  eeuig  nut  be- 
schouwd ,  als  men  ze  aandeed  om  zich  van  water  te  voor- 
zien ,  werden  zij  niet  voor  het  jaar  1565  in  bezit  genomen , 
toen  Don   higdel  de  legazpi  deze  eilanden  als   Spaansch 
eigendom  verklaarde  en  ze  Marianen  noemde.     Deze  in 
bezitneming  was  echter  slechts  bij  naam ,  en  ondanks  de 
vele  togten  naar  deze   eilanden ,   en  ofschoon  de  Neder- 
landers gedurende  den  lachtigjarigen  oorlog  deze  eilanden 
tot   een   punt  van  uilgang   maakten,  om  de  schepen  van 
Acapulcu  aan  te  vallen ,   vestigden  de  Spanjaarden  zich 
daar  eerst  meer  dan  eene  eeuw  later ,  in  het  jaar  1668. 
Een  jesuit ,  de  Pater  biego  luis  de  sanvitoees  ,  van  Ma^^ 
nilla ,  kwam  op  de  Ladronen  en  was  de  eerste  die  hel 
denkbeeld  opperde,  deze  eilanden  te  bezetten.     Te  Ma^ 
nilla  vond  zijn  plan  veel  tegenstand,   en   had   hij   alle 
partijen  tegen  zich.     Door  buitengewone  volharding  ver* 
kreeg   hij   echter   van  philip  IV  een  Koninklijk  mandaat, 
gedagteekend  24  Junij  1 665 ,  waarbij  vergund  werd ,  dat 
eene  zending  van  de  Philippijnjfche'eihnden  zou  vertrek- 
ken om  op  de  Ladronen  het  Evangelie  te  prediken,  en 
dat  hen  daartoe  een  schip  en  al  het  noodige  zou  worden 
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venehift.  De  gonferaeur  van  de  Pkilipfynêehe  eilan- 
den, DON  DiEGO  SALUDO,  bestemde  het  schip  San  Diego 
om  de  zendelingen  naar  genoemde  eilanden  te  con?oijeren. 
De  San  Diego  zeilde  van  Cavita  den  7**  Angustos  1667, 
kwam  te  Aeapuleo  in  het  begin  ?an  Jannarij  1668; 
Tertrok  Tan  daar  den  28''  Maart,  en  bereikte  eindelijk 
Agana  den  16°  Janij  daaraan  volgende;  men  had  dns 
meer  dan  tien  maanden  voor  die  reis  noodig  gehad. 

Dit  was  de  eerste  reis  van  de  Philippijnsehê  eilanden 
naar  de  Marianen^  waarvan  de  geschiedenis  gewaagt, 
en  zij  was  zonder  twgfel  de  eerste  welke  gedaan  werd. 
Het  is  opmerkelijk  dat  men  op  de  reis  van  Manilla  naar 
Agana  eerst  Acapuleo  aandeed,  en  dat  men  later  steeds 
dien  weg  bleef  volgen,  zelb  tot  het  laatst  der  vorige 
eenw.  Als  een  schip  van  Manilla  naar  de  Marianen 
zeilde,  ging  men  eerst  naar  Aeapulco^  en  de  passagiers 
en  goederen  maakten  dus  eenen  omweg  van  8750  mijlen, 
voor  dat  zij  hunne  bestemming  bereikten. 

Toen  de  missie  van  pater  sanvitores  op  de  Marianen 
aankwam ,  was  de  bevolking  zeer  talrijk.  Sommigen  be- 
paalden het  getal  inwoners  op  100,000,  anderen  op  70,000, 
terwijl  nog  anderen  meenden  dat  er  slechts  40,000  waren. 
Sanvitores  zegt  in  zijne  brieven,  nitgegcven  in  1690, 
dat  hq  in  het  eerste  jaar  50,000  personen  doopte,  en 
noemt  180  steden  alleen  op  het  eiland  Guajan.  Al  deze 
steden  zijn  verdwenen ,  en  slechts  hunne  namen  zijn  be- 
waard gebleven.  Ik  zelf  ben  op  verscheidene  plaatsen 
geweest ,  waar ,  volgens  de  overlevering ,  de  hutten  der 
Indianen  gestaan  hebben  in  de  schaduw  van  kokosboomen, 
en  welke  plaatsen  nu  vol  gegroeid  zijn  met  braamstruiken. 

De  verhalen  der  zendelingen  kunnen  overdreven  ge- 
weest zijn ,  doch  de  talrijke  overblijtselen  van  graven , 
die  men  overal  vindt ,  niet  alleen  op  Guajan^  maar  op  al 
de  andere  eilanden  van  den  /Irchipel;  de  spelonken  vol 
schedels  van  roenscheo ,  die  men  overal  aantreft ,  zijn  be- 
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dit  er  op  de   Marian&n  ten  ti)d6  hunner  oni* 
eene  talrijke  befolking  was. 

de  zendelingen  in  den  beginne  fril  gonslig 
ontvangen ,  doarde  het  niet  lang  of  de  eilanders 
aieh  tegen  hen  te  verzetten.    Pater  sahtitohbs, 
▼eer  zijne  roeping,   was   waarschijnlijk  teU  de 
dannran.    Hij  begon  de  jonge  Indianen  met  geweld 
en  tegen  den  wil  hunner  ouders»  die  geloofden 
water  dat  hij  voor  de  plegtigheid  gebrefkte,  ver- 
wis,    en  dat  hunne  kinderen  daardoor  stierven, 
gevelg  daarvan   was  eenen  algemeenen  opstand  der 
it  bevolking ,  waarin   sanvitores  gedood  werd  op  het 
blik,  dat  hij  bezig  was  een  klein  kind  te  doopen. 
cheidene  andere  zendelingen  ondergingen  het  zelfde 
1'  ma  de  weinige  Spanjaarden  die  zich  op  de  Marianwn 
waren  in  groot  gevaar  allen  hun  leven  te  ver* 
Omstreeks  dien  tijd  deed   een  eskader  schepen 
tm  aan ,   op  houne  reis  van  Mexico  naar  de  Philip' 
the  eilanden ,    en  de  kommandant   benoemde  een 
ar  over  deze  eilanden,   die  achter  gelaten  werd 
eenige  soldaten  om  de  orde  te  bewaren. 
>'Ilne    eerste    gouverneur    van   de    Morianen^    wiens 
Ikm  ik  lierst  niet  zal  noemen ,  nam  dadelijk  zalke  krach- 
||p  middelen  te  baat,   dal   in   een  zeer  korten  tijd  de 
hM  hersteld  was.     Hij   moordde ,   brandde  en    vernielde 
Il  aenachen    en    hunne    levensmiddelen;    hij  gebruikte 
daen  het   zwaard  en  het  vuur  in  plaats  van  vriendelijk- 
Md  en  verzoeningsgezindheid.     De  ongelukkige  iowoners 
Wttden  verjaagd   van  eiland    tot  eiland;  een  vreesselijke 
iMigersnood,   en   vervolgens    eene   besmettelijke  ziekte, 
vershmd   nog    velen  van   hen,   zoodat  slechts  een  klein 
getal  ever  bleef. 

De  bevolking ,  die  in  1668  geschat  werd  op  100,000 , 
via  in  1710  terug  gebragt  tot  3539,  en  in  1722  waren 
nr  oog  sledMs  1986  zielen.     Sedert  dien  ti}d  b  de  be- 
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Tolking  weder  een  weinig  toegenomen ,  want  in  1800 
was  zij  4060,  in  1818  5406  en  in  1849  8719,  en 
nam  later  nog  toe  tot  9500  in  1856.  In  het  laatst- 
genoemde jaar  sleepte  eene  kwaadaardige  ziekte  rnim  de 
helft  der  bevolking  ten  grave,  zoodat  er  slechte  4556 
zielen  over  bleven.  Tegenwoordig  is  de  geheele  bevolking 
van  den  Archipel,  volgens  geloofwaardige  bescheiden ,  5610. 

De  inboorlingen,  Chatnorro*  indianen  genoemd  ,  hebben 
veel  overeenkomst  met  de  Tagalos  en  Tisagos  der  Philip- 
ptjruchê  eilanden.  Die  op  Saypan  wonen,  en  van  de 
Caroliniêche  eilanden  afkomstig ,  zijn  groot  en  sterk ;  de 
Ghamorros  zijn  trager  dan  de  Philippijosche  indianen,  maar 
de  Garolinische  eilanders  zijn  werkzamer. 

Volgens  de  mededeeling  van  anderen,  en  ook  volgens 
mijne  eigene  opmerkingen,  zijn  de  Ghamorros  over  het 
algemeen,  even  als  de  Indianen  van  andere  gedeelten  der 
aarde ,  lui  van  aard ,  doch  dit  gebrek  wordt  rnim  vergoed 
door  onderscheidene  deugden ,  waaronder  de  matigheid 
en  edelmoedigheid  eene  eerste  plaats  bekleeden.  Laiheid 
is  misschien  eene  natuurlijke  erfenis  van  den  Indiaan  even 
als  de  kleur  zijner  huid. 

De  Indiaan  zal  echter  langzamerhand  bevinden  dat  hg 
andere  behoeften  heeft,  afgescheiden  van  die  zijner  natonr, 
en  zeer  waarschijnlijk  zal  hij  later  in  volharding  en  werk- 
zaamheid gelijk  staan  met  den  Europeaan.  De  Indiaan 
is  een  kind ,  dat  gevoed  wordt  door  zijn  geboortegrond , 
en  zijn  speelgoed  ontvangt  van  zijnen  voogd,  de  blanke. 
Als  hij  eenmaal  gevoelt  dat  hij  man  is  geworden,  zal 
hij  behoeften  hebben  gelijk  andere  mannen,  en  om  die 
te  bevredigen ,  zal  hij  ondervinden  dat  hij  moet  werken. 
Dit  is  de  wet  der  natuur,  en  de  Indiaan  is  daaraan  onder- 
worpen, even  als  alle  andere  menschen.  Arbeid  b  het  on* 
middellijke  gevolg  van  behoeften ,  en  hoe  beschaafder  de 
roensch  wordt ,  des  te  grooter  wordt  de  lijst  zijner  be» 
heeften,  daarom  brengt  beschaving  arbeidzaamheid  met  zich. 
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Tolken  TaD  Europa ^  die  koloniëQ  hebben,  konnen 
zijn  van  deze  waarheid,   dat,   als  de  Indiaan 
voed  zijn,  en  tot  man  gemaakt;  wanneer  hij  ge- 
:  zal  onderwezen  zijn  dat  hij  zijne  indiaansche  gewoon- 
fferbat,  wanneer  hij  beschaafd  zal  zijn  en  de  behoeften 
gevoelen,    die  de  beschaving   met  zich  brengt,    zal 
Idheid  tot  het  verledene  behooreu. 
eiland  Guajan  of  Guam  is  het  grootste,  belang- 
en meest  bevolkte  van  de  Marianen.    Het  bestuur 
f  eUanden ,  en  de  Spanjaarden  die  zich  in  den  Archipel 
aden,  wonen  er  op. 

wmajan  is  ti|   mijl   lang   en  2^  mijl  op  zijne  grootste 
ite.    Het  noordelijk  gedeelte  is  laag  en  heeft  slechts 
kleine  hoogte,  Santa  Rosa  geheeten.     Het  zuidelijk 
ilte  is  bergachtig  en  redelijk  hoog.    De  grond  is  zeer 
htbaar ,   doch  door  gebrek  van  handen  wordt  slechts 
kldn   gedeelte  bebouwd  met  voedings  -  artikelen  der 
Niets  wordt  van   het  eiland  uitgevoerd,    elk 
zin  heeft  een  plek  gronds ,  waarop  rijst ,  aardappe- 
I  enz.  geplant  wordt.    De  brood-vruchtboom  en  de  sago 
eijen  gewillig  overal.     Dewijl  deze  en  de  rijst,  die  het 
•niaamste   voedsel  is  van  alle  oostersche  volkeu ,  alles 
wat   de  inboorlingen  van  Guajan   behoeven,  drijven 
volstrekt  geen  handel   en  daarom  liggen  hunne  vrucht- 
gronden,    die   overal    elders  een   bron   van  rijkdom 
mmien  zijn ,  geheel  nutteloos. 

De  stad  Jgana ,  die  voor  het  grootste  gedeelte  bestaat 
ril  houten  hutten  met  kokosboombladen  bedekt ,  ligl  aan 
see ,  maar  heeft  geene  geschikte  ankerplaats.  San  Luiz 
ié  j4pra  ligt  omstreeks  ^  mijl  van  Jgana  ^  en  is  de 
eeoige  haven  van  Guajan  niet  alleen ,  maar  van  den 
(eheelen  Jf%hipel.  Zij  wordt  gevormd  door  het  schier- 
silandje  Orote^  het  eilandje  Cahras  en  het  rif  Lumintay 
iraaroTer  de  schepen  moeten  passeren  in  5  a  6  vadem. 
Nnneo   de    haven  zijnde  ,    is   zij  veilig  en  ruim.     Er  zijn 
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rotooB  in  met  12  lol  14  fadem  witer  er  «p,  waarta 
men  kin  ankeren  in  20  lot  25  vadem.  Zoo  m 
meridiaan  ?an  de  W.  pont  ?an  (7«&ra#-eiland  niet  p 
beeft  men  rotsachtigen  grond,  maar  Toorbij  dien  bm 
ia  de  grond  land  en  goed  hondend. 

Het  plan  der  baven ,  te  zamen  gesteld  in  181i 
DOPBRBET ,  is  Trij  goed ;  de  loodingen  echter  gevei 
het  algemeen  meer  water  dan  er  werkelijk  is. 

De  belangrijkste  plaats  na  Agana^  is  tegeo^ 
Aga$.  Deze  plaats  beeft  d6  fanizen ,  dat  is :  won 
gebouwd  Tan  riet ,  planken  en  kokodioonbladen. 

Sum€f^  omstreeks  |  mijl  van  de  voorgaande 
ligt  aan  bet  strand ,  is  de  haven  van  yfpra ,  ei 
gewone  verblyf  van  het  aebeepsvolk  der  aehepen , 
die  haven  liggen. 

Inajaran  is  eene  stad  met  126  inwoners;  i 
eene  zeer  fraaije  haven ,  die  echter  weinig  bezocht 
omdat  zg  op  de  oostkust  van  bet  eiland  ligt  en  me 
door  onbescbut  ligt  voor  N.W*  winden,  die  A 
groot  gedeelte  des  jaars  beerscben. 

Umaia  is  eene  stad  roet  haven ,  die  vroege 
bezocht  werd  door  schepen ,  van  Mexico  naar  de  * 
pijnen  gaande ,  om  daar  water  in  te  nemen ,  en  t( 
wat  zij  ?oor  deze  kolonie  aan  boord  hadden.  Die  \ 
lagen  daar  gewoonlijk  twee  tot  drie  maanden  en 
zeer  veel  loe  lot  den  bloei  van  die  plaats.  Nu  echt 
die  schepen  Umaia  niet  aan  op  hunne  reizen  en  : 
er  nu  en  dan  slechts  een  enkelen  walviscbviaac 
schijnen. 
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XXVIIL 
IMjIJIIIIE  INDEN  J0N6STEN  OORLOG 

nr 
NOORD-AMERIKA. 


Dor  den  Heer  ?.  de  mars,  een  der  Hoofdredactears 
de    Revue   dee   deux  Monden^   is  iD   bet   N".  vso 
AaKOstns  deies  jaars  een  stuk  geplaatst,  be?alleDde 
meitwaardig  overzigt  van  hetgeen  bij  den  nn  geëin- 
binnenlandschen  oorlog  in  Ncord-Jtnerika  bij  de 
ifpferrigÜDgen  te  water  is  in  bet  werk  gesteld,  zoo  wat 
aat  de  middelen,   om  zich  tegen  het  vijandelijk  schot 
hoeden,  als  daarentegen  de  middelen  van  aanval  krach- 
tiger eo  vemielender  te  maken. 
|tl^    De  schrijver  doet  deze  mededeeling  vergezeld  gaan  van 
pkeschouwiogen   over  de   Fransche  marine,    hoofdzakelijk 
P^ketrefiende :  1*,  de  vermeerdering  der  uitgaven  voor  bet 
y  administratief  gedeelte   op  bet  budget   voor  de  marine ; 
kt*,  het  nadeel  van  de  te  groote  uitbreiding  der  transport- 
op  de  oorlogscbepeu    bij   de   laatst   ondernomene 
atre  expeditiSn;    3^,  eindelijk  overwegingen,  ten  ge- 
volge van  bij  het  bestuur  ingekomen  verzoekschriften  tot  de 
afichafling  der  onder  looewuk  XIV  door  colbert  ingevoerde 
en  sedert  bestaan  hebbende  Maritime  inscriptie,  in  verband 
met   de  onlangs  bij  overeenkomsten  toegestane  vrije  vaart 
van  vreemde  bandelschepen  op  Frankrijk ,  waartegen  de 
Mfarijver  te  velde  trekt. 

Wij  znllen  ons  niet  inlaten  met  de  zaken,  de  Fransche 
marine  betreffende,  maar  ons  bepalen  tot  de  mededeeling 
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der  bovenbedoelde  belangrijke  bijzonderheden  oit  dei  Iq 
in  ?!oord'j4merika ,  zoo  als  zij  door  den  schrijrer  f» 
meld  zijn ,  en  omtrent  welke  door  hem ,  zoo  het  sdi|ti. 
vele  geschriften  van  het  tijdstip  wanneer  lij  zijm  nm^ 
vallen ,  zijn  geraadpleegd ,  en  die  daarenboTen  door  k 
bijzonderbeden ,  die  er  in  vermeld  zijn ,  wel  eeoipla 
vertrouwen  schijnen  te  verdienen. 

Bij  het  uitbreken  van  den  afscheidingsoorlog  in  1861, 
was  zoowel  de  marine  als  het  leger  niet  meer  dan  navè 
behoefte  van  eenen  langdurigen  vrede  uitgebreid.  Veme- 
ringzucht ,  of  dwaze  waan  om  de  zeeën  des  aardbodens  Ir 
willen  beheerschen ,  lagen  niet  in  de  staatkunde  vu  k 
Tereenigde  Staten. 

De  Marine  was  bestemd  om  de  vlag  te  Tertoonea,  ci 
de  handelsbelangen,  bij  de  handelingen  der  consulaire  aga- 
ten buitenslands,  te  ondersteunen.  Een  weinig  talr^ 
maar  uitmuntend  aantal  ofGcicren  op  de  schepen ,  was  f^ 
aan  zeevaarlkundige  ondervinding  en  goede  OYerleverimo. 
Hooge  soldij  trok  de  matrozen  van  alle  volken.  Ia  let 
noordelijk  deel  der  staten  waren  Boston^  New  V^rk, 
Philadeiphia,  en  in  het  zuidelijk  deel  Washington, 
Norfolk^  Pensacola  de  plaatsen,  van  waar  de  niet  tal- 
rijke, maar  door  bekwaamheid  uitstekende  zeemagt  ziek 
vormde. 

De  opstand  van  het  Zuiden  barst  uit;  het  Noorden 
besluit  dien  met  kracht  van  wapenen  tegen  te  gaan.  Mei 
weet  met  welke  volharding  de  worsteling  is  Yolgehooden, 
onder  zoo  vele  nioeijelijkheden ,  gevaren  en  afwisseliof 
van  kansen.  De  verdediging  der  orde  van  zaken ,  waarop 
het  slaatsgcbouw  der  vcreeniging  van  de  staten  van  ^oari- 
Jmerika  van  den  aanvang  af  berustte ,  heeft  gezegevierd 

Wij  willen  in  beschouwing  nemen  het  aandeel »  dat  de 
Marine ,  zoo  van  de  eene  als  andere  zijde ,  daarin  genomeB 
heeft.  Die  rol  is  bepaald  geworden  door  den  zamenloop 
der  omstandigheden,   en  het  zijn  meestal  geimproviseerde 
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flwerpen  of  oieawe  uitvindingen ,  die  in  het  werk  gesteld 
^  geworden ;  scheppingen ,  voortgevloeid  uit  de  behoefte 
m  het  oogenblik.  Zij  geven  het  bewijs  der  noodzake* 
{kbeid  voor  een  vaderlandlievend  volk ,  om  de  slrijd- 
pichten  te  water  tot  eenen  kampstrijd  niet  te  verwaar- 
lisen,  en  wederkeerig  geven  zij  der  zeemagt  ook  het 
piwijs ,  dat  zij  aan  hare  bestemming  in  zoodanigen  kamp- 
Irgd  nog  niet  moet  wanhopen,  al  schijnt  het  ook,  dat 
l^were  uitvindingen  de  waarde  van  hel  wapen  zouden 
|fehben  verminderd,  vooral  uit  het  oogpunt  dat  de  on- 
jkwetsbaarheid  der  pantserschepen  eene  zeemagt  voortaan 
ib  onnot,  of  niet  aan  de  kosten  beantwoordende  zou 
Meten  doen  beschouwen. 

Bg  den  aanvang  der  vijandelijkheden  werd  de  koopvaart 
ftt  Vereenigde  Staten  voor  het  grootste  gedeelte  gedreven 
^or  de  Noordelijken ;  het  Zuiden  bragt  wel  voort ,  maar 
ke  groothandel  zetelde  meer  in  de  Noordelijke  zeehavens. 
Date  moesten  zich  tegen  schaden  door  kruisers  uit  de 
Endelijke  havens  beveiligen,  en  daartoe  moesten  ten  spoe- 
ipte  die  havens  duor  blokkade  gesloten  worden.  Vele 
•Kderen  der  Marine  behoorden  tot  het  Zuiden  en  namen 
km  ontslag.  Alles  moest  worden  in  het  werk  gesteld , 
m  de  benoodigde  scheepsmagt  voor  de  blokkade,  althans 
der  voornaamste  havens,  bijeen  te  brengen.  OIBcieren 
Boesten  uit  de  koopvaart  tijdelijk  worden  aangesteld ;  men 
iM^e  echter,  steeds  één  of  meer  ofGcieren  der  Marine, 
lair  de  grootte  der  oorlogschepen ,  met  de  voornaamste 
ktrekkingen  in  die  schepen  te  belasten.  De  aanvoer  van 
Nriogsbehoeflen  en  Iceftogl  te  beletten  werd  bij  de  sluiting 
hr  Zuidelijke  havens  niet  alleen  beoogd,  maar  ook  de 
ótvoer  van  voortbrengselen  van  den  grond,  voornamelijk 
itoen  en  tabak ,  waardoor  de  geldelijke  hulpbronnen  des 
pslands  zonden  worden  verstopt.  Door  den  oorlog  van 
et  Noorden,  en  door  de  blokkade  van  den  vreemde  af- 
esloten,   moest  het  Zuiden  weldra  aan  levensbehoeften, 
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zoowel  «k  aan  ooriogsbehoefteo  en  gold  gebrek  lijden, 
welk  doel  inderdaad  daarmede  bereikt  is  en  tot  de  einde* 
lijke  onderwerping  toebragt. 

Een  overzigt  van  de  knstkaart,  Tan  de  Chesapeake 
tot  de  Rio  Grande  op  de  grens  van  Mejtieo,  kan  een 
denkbeeld  geven  van  de  uitgestrektheid  der  taak  aan  deze 
blokkade  verbonden,  bij  bet  gevaar  der  zeevaart  op  de 
knsten  van  de  Carolina*t,  de  ondiepten  op  die  van 
Florida »  langs  de  inhammen  van  Louisiana  in  den 
winter,  en  bij  het  heerschen  der  geele  koorts  in  den 
zomer,  gedurende  vier  jaren.  In  Januarij  1865  telde 
de  Noord- Amerikaansche  Marine  671  vaartuigen ,  waarvan 
440  in  dienst ,  die  voor  verre  het  grootste  gedeelte  tot 
de  blokkade  Averkzaam  waren.  In  1864  waren  40  vaar- 
tuigen verongelukt ,  waarvan  28  door  krijgsbedrijf,  ö  door 
andere  ongelukken  en  slechts  7  door  schipbreuk.  Dit 
bewijst  de  zeemans-bekwaamheid  der  officieren  en  man- 
schap op  die  blokkade-schepen ,  als  men  in  aanmerking 
neemt  de  gevaarvolle  zeevaart  op  de  kust  der  Carolinaê 
bij  kaap  Hatteras  en  Charleston,  waar  de  Hockade- 
runners  steeds  er  op  uit  waren ,  om  door  de  lijn ,  meestal 
uit  stoomvaartuigen  bestaande ,  heen  te  dringen ;  alleen 
twee  h  drie  punten  wnrcn  daartoe  als  door  de  natuur  be- 
gunstigd, zoo  als  Charleston  en  fFilmingion  op  de  kusten 
der  Carolina's  en  Mobile  in  de  golf  van  Mexico.  Hier 
was  bet  echter  nog  alleen  mogelijk  des  nachts ,  roet  snelle 
stoomschcpen.  Het  was  dus  des  nachts  dat  de  indringers 
met  volle  stoomkracht  moesten  worden  vervolgd ,  tossehen 
de  banken  en  ondiepten,  waarmede  de  kost  is  bezaaid 
en  zulks  nog  dikwijls  zonder  het  gewenscht  gevolg,  on- 
danks de  groote  gevaren  daaraan  verbonden:  niettegenstaan- 
d<  omtrent  170  dier  hlockade^runners  door  het  blokkade- 
eskader  gcofimeD  of  vernield  werden ,  ^visten  er  toch  uog 
een  xeker  gcUl  door  te  slippeo ;  men  kan  hieruit  afleiden, 
dat  het   ntet   de  thans^  aanwezige  middelen  van  stoom  en 
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bf  4»  f  ooideeleii  bij  het  foreerea  eener  blokkide  loo  tb 
dtie  U  behalen ,  osmogelyk  te  achten  is  eene)  Yolstrekte 
afanting  Tan  hayens  te  bewerkstelligen. 

De  alaikhandel  op  Charleston  en  ff'ilmingion ,  waar 
het  doordringen  der  blokkade  met  den  meesten  ijver  en 
gefolg  werd  ondernomen ,  was  geheel  in  engelsche  han- 
den, en  gaf  in  den  aanvang  groote  voordeelen,  doch 
t^en  het  einde  des  oorlogs  des  te  meer  schaden ;  maar 
m  was  de  aanleiding  tot  de  ontwikkeling  van  daartoe 
geëif enden  scheepsbouw  in  Engeland;  men  lag  de  oevers 
duClyde,  nabij  Glajf^ow,  in  het  voorjaar  van  1864,  schier 
bedekt  met  vaartuigen ,  van  aanzien  en  vorm  zeer  gelijk- 
soortig. Zij  waren  van  ijzer  of  staal,  van  bewonderens- 
waardig fijne  lynen ;  met  radermachines  van  groot  vermo- 
gen ;  grys  geverwd ,  om  des  nachts  des  te  minder  ziglbaar 
te  aijn;  lage  schoorsteenen ;  masten  noch  tuig;  aan  boord 
gaeue  betimqierlng  noch  woonverblijven ,  niets  dat  gewigi 
kon  aanbrengen  zooder  nul  voor  het  doeL  Deze  vaartui- 
gen, gevoerd  door  stoutmoedige  manschap,  door  de  voor- 
deden uitgelokt,  kwamen  van  Engeland  naar  de 
Bfrmudês  ^  of  Nassau  in  de  Bahama's,  Engelsche 
bezittingen,  hiertoe  zeer  voordeelig  tegenover  de  kusten 
Tiu  TV.  Amerika  gelegen.  De  lading,  door  gewone 
koopvaarders  aldaar  aangebragt,  werd  hier  ingenomen,  en 
dn  koers  naar  de  bestemde  haven  gerigt,  om  er  des  nachts, 
by  donkere  maan ,  aan  te  komen »  en  de  driedubbele  lijn 
der  blokkade-schepen ,  meestal  op  bun  post  met  stoom  op 
ten  anker,  door  te  slippen;  weldra  ontdekt,  was  alles 
spoedig  onder  stoom,  om  den  sluiker  te  onderscheppen 
die  meermalen  gedwongen  werd  het  op  den  wal  te  zetten, 
waarna  het  scheepsvolk  zich  aan  land  redde ,  en  niet  zel- 
den des  morgens  middel  vond  hel  vaartuig  weder  vlot  te 
hreugeiit  indien  de  gelegenheid  niet  zoodanig  was,  dat 
de  kroiiiers  dit  konden  ondernemen,  dan  wel  bet  door 
Aen  te  vernielen.    Dikwijls  werd  de  sluiker  door 
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de  daisterais  niet  ontdekt,  doch  dit  i^s  als  een  droppel 
iD  den  Oceaan  voor  de  Zaidelijken ,  ran  alle  lijden  door 
bet  blokus  ingesloten.  Eenige  kanonnen,  karabijnen  en 
militaire  équipementen ,  schoenen ,  medicijnen ,  koffij  en 
zont,  mogten  er  door  slippen  in  kleine  hoeveelheden, 
maar  uitvoer  van  katoen  en  tabak,  v?elk  laatste  artikel 
van  betrekkelijk  groole  geldelijke  waarde  was.  was  onbe- 
duidend. Daar  zouden  gewis  manschap  om  hun  leger  aan 
te  vullen,  ijzer  om  hunne  spoorwegen  te  herstellen,  eene 
geheele  vloot  gepantserde  en  andere  vaartuigen  zijn  inge- 
voerd geworden,  had  niet  de  uitgebreide  blokkade  zulks 
belet ,  welke  alzoo  een  onschatbare  dienst  aan  de  zaak  van 
de  Unie  heeft  bewezen. 

De  Zuidelijken  trachtten, zich  door  allerlei  middelen  van 
dit  bezwaar  te  bevrijden ;  zij  begonnen  weldra  op  honne 
rivieren  vaartuigen  te  bouwen,  van  eene  nieuwe  soort, 
bestemd  om  de  scheepsmagt,  die  hunne  kusten  insloot , 
te  bevechten  of  uitéén  te  slaan.  Deze  vaartuigen  op  ver- 
schillende punten^  der  zeekust  aangebouwd,  waren  alle 
naar  hetzelfde  beginsel  ontworpen ,  met  eenige  wijziging 
in  de  bijzonderheden.  Het  was  altijd  een  vaartuig,  waar- 
van boord  en  dek  waren  bepantserd ;  zeer  laag  bij  het 
water;  op  het  dek  eene  kisting  van  ijzer,  met  wanden, 
die  zeer  naar  binnen  overhelden.  In  het  schip  zelve  was 
(ie  machine  met  ééne  of  meerdere  waterschroeven ,  de 
voorraad  en  de  verblijven ;  in  de  kisting  op  het  dek  was 
de  batterij ,  de  schoorsteen  en  het  stuurrad.  Vier  of 
zes  kanonnen  ,  doorgaans  gegroefd  en  met  banden  omslo- 
ten,  van  het  kaliber  van  7  4  9  duim  (systeem  broois). 
schietende  cylindriekc  projectielen  van  100  tot  150  pon- 
den (engelsch).  Drie  konden  regt  vooruit,  drie  regt 
achteruit  schieten;  twee  in  elke  zijde;  de  geschutpoorten 
werden  door  zware  ijzeren  pantserplaten  gesloten;  zy 
hadden  eindelijk  eene  snebbe  als  ram  van  Toren ,  om 
daarmede  tegen  vijandelijke  vaartuigen  in  te  loepen.  Deze 
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mnschepen  waren  krachtige  oorlogswerktaigen ;  zoodra  zij 
io  bet  Noorden  bekend  waren  ^  was  men  ook  daar  op 
middelen  bedacht  om  ze  tegen  te  staan.  Hieruit  kwam 
Toort  bet  nieuw  krijgstuig ,  bekend  onder  den  naam  van 
Monitor.  Het  was ,  als  de  ramschopeii ,  rondom  gepant- 
serd, bet  dek  met  ptaal ijzer  gedekt  en  geiiocgj^aam  gelijks 
waters.  De  Monitor  voerde  slechts  twee  kanons,  in  een 
ijzeren  toren  besloten,  welks  wand  elf  duimen  dikte  had, 
in  zijn  geheel  om  eene  spil  draaijcnde,  waarmede  tevens  de 
mondingen  der  twee  stukken  in  alle  rigtingcn  gewend 
werden.  De  twee,  niet  gegroefde  kanons,  waren  bet  eene 
yan  15  duim ,  schietende  projectielen  van  400  pond ,  met 
eene  lading  van  35  tol  60  ponden,  het  andere  van  II  dm. 
De  ram  der  Zuidelijken,  Merrimac,  was  te  Sorfolk 
gemaakt  van  den  romp  van  een  groot  fregat,  hetwelk  bij 
de  verovering  dezer  plaats  door  de  Zuidelijken  en  *s  vijands 
ontruiming  van  het  arsenaal  aldaar ,  door  hen  buit  ge- 
maakt was.  De  uitslag  der  eerste  proef  met  den  Merrimac 
genomen ,  was  uitstekend  ;  twee  fregatten  der  Noordelij- 
ken ,  de  Gumberland  en  de  Congres ,  werden  in  llump- 
ion-Roadt  vernield ;  dit  toonde  het  lot  waarmede  de 
▼aartaigen  van  het  blokkade-eskader  stonden  bedreigd  te 
worden;  maar  reeds  den  volgenden  dag  verscheen  de 
eerste  Monitor ;  het  gevecht  dezer  twee  pantserschepen 
beeft  naam  gemaakt ,  de  Ram  moest  wijken.  Men  beweert 
dat  bij  slechts  geringe  schade  bekomen  had ,  hetwelk  de 
eer  van  den  bevclhebl.er  van  den  Monitor,  de  stout- 
moedige Luitenant  wakden,  des  te  meer  verhoogt,  die 
zelfs  bet  vreesselijk  vernielende  kanon  van  15  duim  nog 
niet  aan  boord  had.  De  loopbaan  van  den  Merrimac 
was  hiermede  reeds  geëindigd  Om  redenen,  alleen  bij 
de  autoriteiten  der  Zuidelijken  bekend ,  waagde  hij  zich 
niet  weder  binnen  het  bereik  van  het  geschut  der  Noor- 
deiüken ,  en  spoedig  daarna  ,  tijdens  de  onderneming  van 
HAGCLEUAif  tegen  Richmond ,   deed  zijn  bevelhebber  bet 
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in  de  lacbt  springen,  toen  de  Zuidelijke  troepen,  die 
Norfolk  bezetten ,  tot  de  verdediging  dier  hoofdstad 
werden  geroepen.  Weldra  verscheen  er  eehter  een  tweede 
ramschip,  Atlanta,  naar  hetzelfde  beginsel,  met  meer 
snelheid ,  en  naar  het  eerste  zeer  veel  verbeterd ;  den 
17°  Junij  18G3  liop  hij  de  Saoannah-rWxev  uit,  waar  hij 
gebouwd  was ,  en  begaf  zich  in  de  verschillende  zee  armea 
die  de  kust  aldaar  diep  insnijden.  De  Noordelijken  werden 
hierdoor  echter  niet  onverwachts  overvallen ;  een  aantal 
vaartuigen,  naar  het  oorspronkelijk  zoo  wel  geslaagd  model 
van  den  Monitor,  met  niet  onbelangrijke  verbeteringen  daar- 
aan toegebragt,  waren  er  aangebouwd.  Door  beperkte 
lengte  en  diepgang  waren  zij  voor  de  enge  en  ondiepe 
wateren  op  deze  kusten  zeer  geschikt,  en  voerden  toch 
twee  kanonnen  van  het  grootste  kaliber,  terwijl  hanoe 
bijzondere  inrigling  de  bemanning  genoegzaam  onkwetsbaar 
maakte.  Een  hunner,  de  Monlauck,  draagt  de  merken 
van  214  kogels  van  zwaar  kaliber,  die  hem,  zonder  be- 
langrijke schade  te  veroorzaken  ,  hadden  getroffen ,  in  da 
vele  gevechten  waaraan  hij  had  deel  genomen ;  op  meer 
dan  dertig  Monitors,  welke  de  f^ereeni^de  Staten  te 
water  gehad  hebben  gedurende  den  oorlog,  is  er  slechts 
één  door  het  vijandelijk  vuur  vernield,  de  Keokuk,  wieos 
pantsering  slechts  de  helft  der  dikte  had  van  die  van  het 
regte  model,  en  die  de  schoten  uit  de  kanons  van  150 
en  van  200  fif,  die  meesterstukken  van  de  Brilsche  nijver, 
beid,  op  het  fort  Sttniter.  hij  (  harleston  geplaatst,  niet  kon 
weerstaan.  Twee  andere  Monitors  zijn  vernield  geworden 
door  het  springen  van  de  onderzeesche  mijn ,  Torpil/e  of 
Torpedo ,  waarvan  nader  zal  gesproken  worden.  Tweo 
zijn  in  zee  gezonken,  waaronder  de  oorspronkelijke  Monitor. 
Men  heeft  uit  die  schipbreuken  willen  afleiden,  dat  do 
Monitors  mislukte  proeven  waren,  niet  geschikt  Toor  ëe 
zeevaart,  en  slechts  eeoe  fantasie  van  het  tot  gewi 
ondernemingen  geneigde  vernuft  der  Amerikanen. 
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fCets    is   meer  bez^dea  de   waarheid»     De   geionkeoe 
pilors   warea  fan  de  eeratgeboawde ,  en  hadden  bij- 
■dere  gebreken^  die  in  de  lateren  zijn  verbeterd.  1«ater 
de  Tloot  der  Monitors,  zonder  schade»  van  den  Oceaan 
l  in  de  golf  van  México  gestevend ,  en  heeft  bij  den 
oval    vao   Wilmingion^  in  opene  zee  ten  anker,  met 
imak  eeo   hevigen  stormwind  afgereden,  op  de  hoogte 
IB  kaap   Fêmr ,    waarbij   vele  schepen  van  het  eskader 
idwoDgen   werden  de   ruimte  te   kiezen.     De  Monitors 
|n   een   niet  ligt  te  achten  middel  van  verdediging ,  dat 
lil  de  aandacht  verdient.   Zij  kunnen  wel  gcene  zeelogten 
llememen;   zg  kunnen  niet  in  aanmerking  komen  voor 
\  diensten  der  groote  zeeschepen ;  zij  zijn  evenwel  op  de 
kten  van  Amerika  zeer  vermogende  en  vernuftig  uit- 
ilaehte    middelen  van  verdediging,    waartegen  een  aan- 
lilende  vijand  van  buiten -*$lands  moeijelijk  middelen  van 
llijke  kracht  tegenover  zou  kunnen  stellen.     Zelfs  voor 
Bpantstf  de  fregatten  ,   zon  in   de  zee-armen  dezer  knst , 
I  aanval  van  een  aantal  Monitors  zeer  gevaarlijk  zijn« 
,   De  Atlanta,   ramschip   der  Zuidelijken,   vergezeld  vao 
Ivee  stoombooten  vol   met  nieuwsgierigen ,    die  de    ver- 
lichte vernieling  van  de   scheepsmagt  der   Noordelijken 
viUen   aanschouwen,     verliet    dan    de    Savmnnohrmer, 
Tvee  Monitors,   daar  te  wacht,   hem  ziende  uilkomen, 
^len  het  anker  en  stevenen  hem  te  gemoet;   de  eerste, 
feebawken,  bevelhebber  aoiW£fts,   neemt  alleen  deel  aan 
Im  gevecht.     Zonder  de  sclujiibaar  meerdere  kracht  van 
4kd  kolossalen  tegenstander  te  achten ,  of  zich  te  sloren 
'  m  het  wel   gerigte   vuur   van  diens  7   duims  gegroefde 
Mken  ,    doei  hij  op   300   meters   afstand  op    hem  een 
lehot  uil  zijn  kanon  van  IB  duim ,  waarvan  de  uitwerking 
geweldig  is;    het  schot  treft  bet  29"*  bellende  boord  van 
iet  ramschip  in  een  scherpen  hoek,  en  niet  tegenstaande 
dit   18  duimen  hout  beeft»  met  een  ijzeren  pantser  van 
4  doim  bedekt ,  is  de  schok  zoo   hevig ,  dat  het  een  en 
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ander  wordt  ingeschoten,  verscheidene  manschappen  gedood 
en  gekwetst,  en  een  veertigtal  door  den  vrecsselijken 
schok  omver  geworpen.  De  Wcchawken  steeds  ?oorlF 
stoomende,  schiet  op  hem  nog  3  kogels,  waarvan  de  oU- 
werking  even  vernielend  is ;  hij  bereidt  zich  tot  het  evea 
krachtig  voortzetten  van  het  verkregen  voordeel ,  toen  ziJQ 
tegenstander,  zich  na  slechts  15  minuten  vechtens,  over- 
geeft ;  het  grofst  geschnt ,  op  het  kleinste  vaartuig ,  heelt 
de  overwinning  beslist. 

Twee  krachtige  ramschepen  werden  alzoo  door  Moniton 
vernield;  maar  er  werd  een  derde  gebouwd,  voor  bij- 
zondere omstandigheden  bestemd,  waarvan  de  lotsbestem- 
ming belangwekkend  is  te  volgen. 

Langs  de  zeekust  van  ^ oord  -  Carolina  loopt  eene 
zandstrook  ,  binnen  welke  eene  binnenzee  van  meer  dan 
80  mijlen  lengte  zich  uitstrekt,  y/lhemarle-^ound  en 
Pamlico'tound ;  zij  loopt  met  vele  inhammen  in  bet 
land,  welke  de  mondingen  uitmaken  van  diepe  rivieren, 
waaraan  vele  steden  gelegen  zijn  ,  die  door  spoorwegen 
met  al  de  deelen  van  het  gebied  der  Conléderatie  zgn 
verbonden.  Deze  binnenzee  is  in  gemeenschap  met  den 
Oceaan^  door  openingen  in  de  zandstrook,  welke  meestal 
geringe  diepte  hebbeu ;  zij  geven  doorlogt  voor  den  hloe- 
kade-runner  ^  maar  de  Monitor  zelf  kan  ze  niet  bevaren. 
Hier  boden  zich  natuurlijke  voordeden  aan  voor  het  bedrijf 
des  sluikhandels.  De  Noordelijken  hadden  dan  ook  reeds 
bij  het  uitbreken  des  oorlogs,  al  spoedig  na  eenige  ge« 
vechten  zich  van  deze  doortogten  meester  gemaakt,  zoo 
ver  zij  konden  worden  in  bezit  gehouden  en  verdedigd, 
en  hadden  voorts  in  de  binnenzee  eene  flottille  biuned 
|cbragl ,  die  mut  hulp  van  een  korf^s  troepen ,  die  ge- 
beele  rui  ml  e  vwir  den  sluiklMnflel  gesloten  fiielj.  De  Zui* 
detijken  wensclilcn  zich  ook  bier  van  die  hindernis  te  oot^ 
ilaan,  en  gebruik  makende  van  de  onmogelijkheid  voor  de 
no{^rdeljjkeo,  om  xich  van  die  wateren  van  gepantserde  raa 
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toigen  te  bedienen ,  hadden  zij  op  de  rivier  Roanohe , 
daar  binnen  ,  een  ramschip ,  de  Albemarie ,  gebouwd , 
Tan  het  geslacht  zijner  voorgangers,  waarvan  zij  de  grootste 
verwachting  koesterden.  In  April  1804  kwam  dit  schip 
▼oor  den  dag ,  beginnende  met  eenen  aanval  op  twee 
kanonneerbootcn  ,  behuorendo  tol  de  verdediging  van  den 
post  /  lymouth ,  door  der  Zuidelijken  magt  belegerd  De 
Luitenant  fldsser,  die  het  bevel  voerde  over  de  twee 
kanonncerboolen ,  laat  zich  niet  door  zijn'  magtigen  vijand 
verschrikken ,  maar  rukt  regt  op  hem  aan  ;  zijne  kleine 
vaartuigen  voeren  krachtig  geschut,  gegroefde  kanonnen 
Tan  100  ^  en  glad  geboorde  van  11  duim;  hij  hoopt  met 
deze  wapenen,  zijn'  vijand  van  nabij  beschietende,  zijn 
zware  pantsering  in  te  beuken.  Zijne  twee  vaartuigen  koppelt 
hij  met  kettingen  aan  elkander,  opdat,  wanneer  des  eenen 
stoomwerktuig  onbruikbaar  wordt,  de  beide  vaartuigen  door 
dat  des  anderen  nog  kunnen  bewogen  worden ;  nu  stoomt  hij 
met  volle  kracht  op  den  vijand  los,  ten  einde  zoo  korten 
tijd  mogelijk  aan  zijn  vuur  blootgesteld  te  blijven.  De 
schok  is  zoo  hevig,  dat  de  SouthGeld,  eene  der  twee 
kanonneerbootcn,  wordt  ingedrukt  en  gaat  zinken;  de 
kettingen  worden  verbroken,  en  de  andere,  Miami,  blijft 
alleen  tegen  de  Albemarie;  men  tracht  van  de  kanon- 
neerboot  zijn  manschap  in  de  geschutpoorten ,  die  met  de 
hand  kunnen  bereikt  worden ,  met  handgeweer  te  treffen, 
doch  zij  houden  deze  gesloten.  Te  vergeefs  tracht  de 
dappere  plusser  zijn  geschut,  welks  monding  schier  in 
aanraking  is ,  op  den  gepantserden  romp  af  te  schieten ; 
de  kogels  stuiten  af  op  het  hellende  boord  van  het  vijan- 
delijke schip;  zij  verbrijzelen  en  de  stukken  springen  terug 
tegen  zija  eigen  scheepsvolk.  Hij  zelf  wordt  er  door 
gedood,  en  de  Miami  mag  zich  gelukkig  achten,  zonder 
vovield  te  zijn,  uit  een  zoo  ongelijk  gevecht  te  ontkomen. 
Pigmauih  Tan  zijn'  steun  te  water  beroofd ,  wordt  door 
Vdol^kon  Tenneesterd.     Eenige  dagen  gaan  voorbij; 
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de  Run  Tertoenl  xicli  op  een  ander  piml  m  de 
zee,  fergezeld  ▼»  ferscheidene  stoomlraoaportsebeipen  Mi 
troepen :  men  is  op  eene  andere  ODderneming  bedKht 
Bij  wordt  ontmoet  door  fier  kanonneerbooten  der  Hear- 
delijken,  ligte  bonten  Taartoigen,  die  door  bet  kleint 
geschut  doorboord  konnen  worden;  twee  dezer  zijn  echter 
Tan  grootere  afmeting ,  om  bnnoe  iorigting ,  met  een  tmt 
tan  foren  en  een  fan  arbleren,  douh/e-enders  genaamd, 
om  in  engten  niet  te  behoeven  te  keeren. 

Deie  raderscbf pen ,  Toerende  12  kanons  Tan  mr 
kaliber,  hebben  weinig  diepgang  en  kunnen  niettemin  geai 
zee  honden.  Hon  toonelasl  is  1000  ton.  De  Tier  kanon- 
neerbooten bonden  het  dapper  op  de  Albemarie  aan, 
slechts  trachtende  zijn*  ram  te  myden.  De  scholen  der 
Noordelijken  stoilen  weer  op  zijne  pantsering  ar;  nn  necnt 
men  een  ander  Tcrnielingsmiddel  ter  hand :  de  Sassacns, 
een  der  double-evders^  loopt  met  Tolle  stoomkracht  dwars 
in  het  ramschip ,  waardoor  het  OTorzijde  belt  en  het  water 
tot  op  het  dek  komt.  De  Sassacus  blijft  met  Tolie  kracht 
op  hem  instoomen  en  houdt  hem  als  onder  de  knie; 
maar  een  welgerigt  schot  van  den  Ram  doorboort  hem  en 
den  stoomketel ,  waaruil  stroomen  stoom  en  kokend  waler 
de  bemanning  overstelpen.  Ofschoon  de  aanloop  nn  mislukt 
is ,  is  de  Ram  genoodzaakt  af  te  houden ,  men  heeft  later 
Ternomen  dat  verscheidene  schoten  uit  de  booten  de  panl^ 
sering  doorboord  hadden ,  en  dat  het  geweld  der  schoten 
op  zijne  pantserhuid  zoodanig  was,  dat  door  den  schok 
al  de  lichten  waren  uitgedoofd ,  en  men  zich  in  eene  toI- 
slagene  duisternis  en  verwarring  had  bevonden.  Indien 
deze  kanonneerbooten  krachtiger  geschut,  schietende  zwaar- 
dere kogels ,  met  grootere  buskruidlading,  gevoerd  hadden, 
had  waarschijnlijk  de  Albemarie  hetzelfde  lot  van  de  Allanta 
ondergaan ,  ofschoon  zijne  aanvallers  niet  geharnast  waren. 

Men  moest  zich  evenwel  van  dezen  vreesselijken  tegen- 
stander  ontdoen ,  wilde  men  niet  alleen  niet  de  i 
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Ytn  Noord-Carolina  Vfetk  laten  Yoor  de  bloekade-run- 
fêerêt  mjiar  ook  het  Noordelijke  leger  ^  dat  de  oostzijde 
Tin  dezen  staat  kezet  hield,  Tan  allen  toevoer  ▼dm  den 
leekant  Terstokeu  en  genoodzaakt  zien  zich  ter«ig  te  trek- 
ken. Een  jonge  Luitenant  ter  zee,  met  name  coswi^, 
nam  die  tank  op  zich.  Hij  deed  te  Neu>  Vork  een  klein 
sloeniTaartuig  bouwen,  niet  grooter  dan  eeae  sloop,  op 
welks  voorplegt  hij  een  sterke  beweegbare  lange  staak  of 
spar  liet  aanbrengen,  aan  welks  uiteinde  een  torpedo  was 
beTestigd;  het  korte  eind  binnen  boord  dezer  lange  staak 
bewegende,  kon  men  de  torpedo,  bevestigd  op  hel  ander 
einde,  aanbrengen  waar  men  verlangde,  en  ze  door  middel 
Tan  een  wrijviiigs  suuder  ontsteken.  Bij  een  donkeren 
nacht  Toer  coshing  met  zijn  bootje  de  Roanoke  op ,  waar 
de  Ram  lag ,  die  hij  ontwaarde ,  gemeerd  aan  eene  kade , 
onder  de  dubbele  bescherming  van  eene  gewapende  batterij 
en  van  eene  afsluiting  van  drijvende  balken ,  tot  op  dertig 
voeten  van  den  romp ,  dien  rondsom  insluitende.  Weldra 
is  hij  ontdekt  en  wordt  met  musketvuur  begroet,  welks 
kogels  zelfs  zijne  kleederen  doorboren ;  hij  houdt  vol ,  met 
kracht  van  stoom  zijne  boot  op  de  omsluiting  zeitende. 
Hier  beweegt  hij  den  hefboom  met  de  torpedo,  die  hij  regt 
ender  de  zijde  van  den  Ram  brengt  en  den  sunder  afirekt. 
Eene  vreeselijke  ontploffing  volgt ,  de  boot  wordt  overstelpt 
door  de  opgeheven  waterkolom ,  en  tevens  een  zwaar  schot 
van  nabij ,  hetwelk  ze  doorboort ,  ontvangende,  gaat  zij  te 
gronde ,  maar  de  Ram  is  onmiddellijk  evenzeer  te  gronde 
gegaan,  en  cusaing,  die  zich  met  een  deel  zijner  helpers 
zwemmende  gered  heeft,  dringt  door  de  bosschen  heen, 
naar  het  eskader  der  Noordelijken  door  en  ontvangt  den 
plegtigen  dank  van  het  congres ;  eene  belooning  die  aan 
niet  meer  dan  elf  Officieren  der  Marine  gedurende  dezen 
oorlog  is  te  beurt  gevallen,  en  waarvan  het  gevolg  is 
buitengewone  bevordering,  die  anders  alleen  van 
in  rang  afhankelijk  is. 
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Het  aanwenden  van  de  torpedo ,  het  zij  weinig 
water,   in  doortogten  die  de  vijandelijke  schepen 
doorvaren ,   hetzij  dal  men  stoulmoediglijk ,  zoo  als  i 
cusuiNG ,  dien  oodcr  den  bodem  van  het  schip  zeive  i 
aanbrengen,  verdient  allezios  de  aandacht. 

Hel  is  een  wel  uicl  nieuw ,  maar  hier  met  vrucht 
gewend,  weinig  kostbaar  en  zeer  vernielend  krijgsmk 
dal  den  zwakke  legen  den  sterke    kan  Ie  stade  kon^ 
De   geschiedenis  van  den  krijg  Ier  zee  bij  dezen 
kaanschen   oorlog  is   vervuld    met  voorvallen,   door 
nieuwe  moorddadige  oorlogvoering  te   weeg  gebragt, 
Zuidelijken  vooral  hebben  ze  meermalen  in  het  werk  | 
steld.     Zij   hadden   de   torpedos  bij  duizenden  in   I 
rivieren  en  in  de  uaauue  toegangen  hunner  havens 
legd,  na  deze  met  paalwerken  te  hebben  afgesloten, 
vijand  moest  dan    eerst  het   paalwerk   uithalen,   heti 
steeds  was  geplaatst ,   waar  het   vuur  van  meerdere  li 
batterijen ,  met  kanonnen  van  tot  nn  toe  bij  ons  ongeke 
kracht ,  met  elkander  te  zamen  troffen ,  of  wel  zich  wagi 
in  den  doortogt,   waar  onzigtbare  torpedos  elk  oogenblik 
bij  aanraking  konden  ontploffen.   Schrikbarend  is  voorzektf 
het  niet  te  voorzien  gevaar  waaraan  men  door  dusdanigl 
vernielingswcrktuigen ,  even  als  de  aanvallers  op  TestiDf»  - 
wallen  door  verborgene  mijnen,  blootgesteld  wordt. 

De  Amerikaansche  zeelieden  hebben  menigmalen  gref 
spel  ondernomen 9  met  doortogten  te  forceren,  forten  of 
batterijen  aan  te  vallen ,  waar  de  wetenschap  der  genk 
en  de  vindingsgeest  der  Artillerie  hare  hulpmiddelen  tot 
het  uiterste  hadden  aangewend ;  men  wist  vooruit  of  mea 
kon  zien  aan  welke  gevaren  men  zich  blootstelde,  maar 
de  onderzeesche  veruielingswerktuigen  hebben  dikwijls  de 
mocdigslen  doen  terugdeinzen.  De  berigten  der  OfCcieren 
van  de  Noordelijken  overlezende,  zie  ik  tien  oorlogsvaar- 
tuigen ,  zonder  te  rekenen  een  groot  aantal  stoomtrans- 
portschepen,  door  de  torpedos  vernield.   Van  dit  getal  van 
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,  lijfl  er  negen  Tergaan  door  Tast  liggende  torpedos, 
elke  zij  aanroeren ;  het  tiende,  de  korvet  Housatonic, 
in  zee  opgezocht  en  Tcrnield  door  een  torpedoboolje , 
dat  van  den  Luiienaot  cqsuimg,  zoo  als  nader  zal  ver- 
worden. 

laus  waren  liet  bn^en  en  kisten,  van  ligt  metaal 
kt,   bevattende  eene  lading,  verschillende  van  100 
2000  ft   (eene  ton)   buskruid;  met  een  zwaarte  door 
toow   verbonden,    neergelaten,   dreven  zij  op  eenige 
ten   onder  het   watervlak.      De    ontploffing    werd   op 
rscheidene  wijzen  te  weeg  gebragt ;  door  den  schok , 
een  buisje ,  met  eene  scheikundige  bereiding  gevuld , 
e  ontvlamming  veroorzaakt ,  deed  breken ;  door  eene 
itspanning  ,  hetzij  door  schok  ot  door  aftrekken  met 
koord ;  door  een  eleclrischcn  geleider ,  die  door  eene 
lading  aan  land,  de  electrische  vonk  overbragt,  op  het 
blik  dat  het  vijandelijk  schip  zich  in  de  peiling  van 
llt  vemielingswerktiiig  bevond.     De  krijgslisfen .  waarvan 
daarbij  gebruik  maakte,  hebben  zich  steeds  vcrmenig- 
L^nMigd.  Eene  der  beste  werd  aangewend  op  eene  flottille, 
^fie,  om  met  het  leger  van  shermax  zaam  te  werken,  de 
}  Fizoo-rivier  opvoer.    De  Noordelijken  zagen  bij  een  groote 
'-  k|t  der  rivier ,  eene  lijn  van  verdachte  tonneboeijen ,  die 
kt  hoofd  boven  water  vertoonden.     Men  stopte,  om  er 
eenige  kanonschoten  op  te  lossen,  ten  einde  ze  aan  stuk 
te  schieten  of  te  doen  afdrijven ;  terwijl  men  zich  hiertoe 
\  Weidde  en  de  vaartuigen  zonder  stuur  dreven ,  ziel  men 
'  plotseliog  een  derzelve,  de  Caïro,  wegzinken  en  verdwijnen 
De  boeijen  waren  juist    dé4r  gelegd,   om  de  vaartuigen 
•p  de  gevaarlijke  plaats ,  waar  de  torpedos  buiten  de  lijn 
der  tonneboeijen   geplaatst  waren,   op  te  houden,  en  de 
gelegenheid  te  geven  aan  hen ,  die  aan  wal  belast  waren , 
ze  ter  regter  tijd  te  doen  springen ,  om  zulks  uit  te  voeren. 
De   Zaidelijken   beproefden    ook  dikwijls,  om  met  tor- 
pedos de  groote  schepen  der  Noordelijken,  waarop  eene 
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Te  Niewc-Orleans  hadden  de  Zaldelijken ,  Tertreih 
wende  op  de  forten  en  werken ,  vrelvuldig  aan  den  bene- 
den slroom  aangelegd  ,  en  op  hunne  floltillc  van  rf#iii#  eo 
iron  eladê  (1)  de  slnd  zelve  onlbluot  gelaten  van  troepeD 
en  zonder  verdedigingsmiddelen.  De  Admiraal  farragdt 
valt  in  den  nacht,  nieltegcnstaandc  een  hevig  vuur,  daar 
binnen ,  vernielt  en  verstrooit  de  fluttille  en  allen  verderen 
tegenstand,  en  maakt  zich  van  de  stad  meester.  De  forten 
die  hij  voorbijgcvaren  was,  werden  in  den  rug  aangetast  en 
moesten  kapituleren. 

Te  Mobile  vinden  wij  denzeiïden  Admiraal  farracut, 
inet  een  eskaderljc  van  zes  schroerkorvi^tten  van  hout  en 
ongepaniserd,  zes  kanonneerbonlen  en  vier  Monitors ,  met 
nog  gewaagder  onderneming  belast;  het  geldt  hier  het 
doorvaren,  onder  kruisvuur  van  gekasemalteerde  forten, 
(waarin  al  voorlang  de  genie  al  hare  hulpmiddelen  had 
aangewend) ,  van  eene  engte ,  die  bekend  is  vervuld  te  zijn 
met  torpudos.  Op  de  forten  liggen  gegroefde  kanonnen, 
waarvan  eenige,  daartoe  uit  ^/t  «-^/aiK/ ontboden,  projeetiles 
van  170  ponden  schieten,  waarin  almede  de  knnst  der 
Artillerie  als  het  ware  zich  heeft  uitgeput ;  daarenboven 
is  der  Zuidelijken  Admiraal  bcghanan,  die  vroeger  het 
bevel  op  den  Merrimac  voerde,  geposteerd  aan  den  bio- 
nenuitgang  dcrengle,  met  eene  afdeeling  vaartuigen,  wei« 
ker  getal  nog  onbekend  is,  onder  welke  de  Ram  Tencssee, 
welks  zijden  onder  groote  helling  gebouwd,  zijn  bedekt 
met  ijzer  van  zes  duimen  dikte ,  twee  duim  meer  dan  de 
Merrimac ,  een  en  een  half  duim  meer  dan  de  Solferino 
en  de  Warrior,  en  wiens  geschut  bestaat  in  zes  getrokken 
kanonnen  van  100  ü.  Hoe  zullen  de  zwakke  houten  kor- 
vetten van  FARRAGüT,  iudieu  ze  al  aan  de  vernieling  door 
de  torpedos  moglen  onisnappen ,  weerstand  bieden  aan  de 
kogels  en  projeclilcn  van  de  gekasemalteerde  forten  en  van 

(i)    Met  Qzer  bekleeden* 
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den  Treeselijken  Tenessee.  Hier  ziet  men  wat  het  door- 
zigt  en  de  moed  van  één  man  vermag.  Den  5°  Aagastas 
1864,  bij  het  aanbreken  van  den  dag,  liep  het  kleine 
eskader  der  Noordelijken  den  doorto^t  in,  in  twee  kolom- 
men, de  Monitors  ter  rogter,  de  zes  korveUen  ter  linker- 
hand, elk  aan  eene  der  kanonneerbootcn  gekoppeld.  Al 
wal  vau  hel  luig  gestreken  kon  worden  was  weggenomen, 
bet  dek  was  belegd  met  zakken  zand  tegen  de  dempende 
schoten ,  waarvan  het  gevaar  in  dezen  oorlog  was  gebleken. 
De  Admiraal  farragot,  deelt  uit  de  groole  mars,  met 
eene  spreekbuis  zijne  bevelen  uit ;  bij  overziet  hier ,  boven 
den  rook  uil ,  het  geheel  wal  er  omgaat.  Hij  heelt  bevel 
gegeven  tegen  de  forten  en  batterijen  enkel  schroot  en 
shrapncll-granalen  Ie  bezigen ;  hij  was  overtuigd ,  dat  zijne 
faouteu  korvetten  hel  vijandelijk  geschut  daarin  niet  zouden 
kunnen  demonteren ,  maar  de  bedienden  uit  de  bat- 
terijen te  verdrijven  door  een  hagel  van  schroot,  achtte 
bij  mogelijk.  ,  Hel  bevel  wordt  met  alle  juistheid  in  koelen 
bloede  uitgevoerd.  De  volgende  schepen ,  ziende  dat  de 
shrapnells  hunner  voorgam;ers  te  kort  arbranden ,  verande- 
ren bedaard  de  buizen  van  twee  tegen  die  van  vijT  secon- 
den, als  of  het  eene  exercitie  gold.  Maar  het  hoofd  der 
lijn  stopt;  hij  onlwaarl  verdachte  tonneboeijen  in  het 
water;  het  woord  torpedo  is  in  ieders  mond;  de  vijnnd, 
de  weifeling  ontwarende,  verdubbelt  zijn  vuur.  Weldra 
ziet  men  den  monitor  Tecumseh ,  die  aan  het  hoofd  is, 
wegzinken  met  zooveel  snelheid,  dal  van  zijne  dappere 
bemanning  niet  meer  dan  12  zich  zwemmende  kunnen 
redden.  De  torpedos  werkten;  maar  de  dappere  PAnnAGüT 
laat  zich  niet  verschrikken.  Hij  had  legen  zijn  zin  toe- 
gegeven aan  hel  verlangen  zijner  kapiteins,  om  zich  niet 
aan  hel  hoofd  der  lijn  te  plaatsen ,  en  dus  het  eerst  met 
zijn  persoon  de  vele  gevaren ,  die  te  voorzien  waren ,  te 
trolseren ;  b  maar  (zegt  hij  in  zijn  rapport)  de  Tecumseh 
liende  verdwynen ,  besloot  ik  onmiddellijk ,  zoo  ab  eerst 
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haald,   en  de  bekwaamheid,  de  geestkracht,  hier, 
bij   andere   gelegenheden ,    door   den   Admiraal   faru 
aan  den  dag  gelegd ,  plaaiscn  hem  onwederlegbaar  io 
eersten  rang  onder  de  zeelieden  van  alle  volken.    Zoo( 
iets   Ie   betreuren    valt,   is  hel,  dal  men  niet  ten  min 
een  der  groole  kanonnen  van  15  duim^   of  der  daar 
gelijk  slaande,  op  elk  der  korvetten  geplaatst  had,  wa 
door   welligt  hel  gevecht  spoediger  beslist  en  er  mia 
bloed  gestort  ware  geworden. 

De  havens  der  Zuidelijken  waren  na  gesloten;  het  AoAl 
waaraan    het    bestuur    zooveel    waarde   hechtte,    om 
opstandelingen   van   de  zee  te  scheiden,  was  nu  bereikt^ 
ook  alle  voorwendsel  bij  de  volken  van  Europa^  om  ImI 
in  zekere  male,   als  oorlogvoerende  parlij,    zekere 
toe  te  kennen,   waaruil,  bij  de  vreemdklinkende , 
blijkbare  sympathie,  welke  de  opstand  der  slavenhondendll 
staten   aldaar   vond ,    voor   het   bestuur    der  Unie  grooCi^ 
moeijelijkhedcn    geboren    werden ,    had   nu  opgehoudei.'^ 
Een  zeker  aantal   gewapende  vaartuigen ,  voornamelijk  il  ' 
Engeland  uitgerust,  liepen  Ier  kaapvaart  tegen  de  Noorl* 
Amerikaansche  koopvaardij ;  zij  toch  werden  in  vele  landet  . 
als  oorlogschepen  behandeld,   en  op  hen  toegepast  zekert' 
vrijdommen  in  regten  en  beleefdheden ,    die  men  gewoon  . 
is   aan    deze  toe  te  kennen.     Onder  deze  kruisers,  wief  . 
namen   in   de  dagbladen   dier  tijden  voorkomen ,  werdei 
er  gevonden ,   zoo  als   de   Florida ,   waarvan  de  toestand 
twijtelachlig   was.     Het  schip    was  wel  in  Engeland  go* 
bouwd ,  maar  alvorens  ter  kaapvaart  te  gaan ,  was  het  in 
eene  der  Zuidelijke  havens.  Mobile,  geweesl  ,  en  bader 
zijne   bemanning   ingenomen.     Bij   andere   echter   was  de 
toestand  geheel  anders,  waaronder  de  beruchte  Alabama; 
geheel  gebouwd,  uitgerust  en  bemand  in  Engeland,  was 
die   bemanning  voor  hel  groolsie  gedeelte  uil  Engelschea 
zamengesteld ;    het  schip   had   nooit    eene  dor  zuidelijke 
havens   aangedaan .     noch    van     nationaliteit    verwisseld , 
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Idcrt  den  dag  dat  het  de  haven  van  Liwrpool  onder 
püsehe  vlag  Terliet.  Deze  was  dns  en  is  nooit  anders  ge- 
I^Mst  dan  een  zeeroover.  Welk  na  ook  het  karakter 
lettr  schepen  mogt  zijn ,  het  bestuur  van  Noord*  Amerika 
een*  nienwen  pligt  aan  zijne  scheepsmagt  op  te  leggen 
het  Tervolgen,  bemagligen  en  vermeien  dezer  zoe- 
ters, en  znlks  ten  spoedigste,  want  hunne  roo- 
pirgen  waren  nitgebreid ,  en  nog  grooter  de  vrees ,  die 
b|den  handel  inboezemden.  Het  kwaad,  dat  zij  der  Unie 
weeg  bragten ,  moet  niet  afgemeten  worden  naar  hel 
il  der  genomene  prijzen ,  maar  veel  meer  naar  het 
li  schepen  tot  dien  tijd  onder  Amerikaansche  vlag 
Épcnde ,  die  zij  er  toe  gebragt  hebben  van  nationaliteit 
^Teranderen.  Het  was  zoo  ver  gekomen,  dat  deze  vlag, 
e  bevrachting   meer  kunnende  vinden ,   ten  gevolge 

Khet  gevaar  van  te  worden  genomen  door  die  kapers , 
a  geheel  van  de  zee  verdwenen  was ,  tot  groot  voor- 
M  fan  de  Britsche  vlag .  welke  haar  bijna  overal  had 
lerdrongen.  (1) 

Men  begrijpt ,  van  hoe  groot  belang  het  voor  het 
inerikaansch  gouvernement  was ,  om  zich  van  deze  scha- 
èlgke  kruisers  te  bevrijden,  en  men  moet  erkennen,  dat 
kt  zich  van  die  taak  niet  roet  het  beste  gevolg  heeft  ge- 
ikicten.  Er  werd  niet  een  genoegzaam  aantal  schepen  toe 
hichikbaar  gesteld  en  te  weinig  ijver  aan  den  dag  gelegd , 
«D  er  zoodanige  in  deze  dienst  te  brengen ,  die  de  ge- 
ittktheid  daarvoor  hadden.  Om  dit  verwijt  af  te  weren  . 
il  er  niets  minder  moeten  gebeuren ,  dan  het  luisterrijke 
inecht  van  de  Kearsage  met  de  Alabama,  waarin  nog- 
Mb  de  voortreffelijkheid  van  het  zware  geschut,  gevoegd 
t$  eene  goede  krijgsopleiding ,  hebben  uitgeblonken.     De 


\\)    lo    dea  loop  van  bet  jaar  1863 ,  zijn  60S  Amerikaansche  schepen  , 
ertegenwoordigende  828.485  tonnenlanl,  Cngelsch  geworden. 

(1865)  N*.  4,  1    AFD,  23 
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waaraemer  in  den  irreemde  beeft  er  door  ^erkregea » de 
kennis  yajk  de  uilkomsi  tm  hei  eerste  gebraik  vea  ét 
nieuwere  stoomvaarl  tot  den  kaperoorlog.  De  greotite 
zeemogendheden ,  willen  zij  bij  hanne  geschillen ,  leUs  net 
kleinere  magten ,  niet  hnnne  koop? aart  zien  Temietig^a 
door  eenige  vlugge  kruisers ,  zullen  verpligt  zijn ,  zich  ▼» 
eene  uitgebreide  magt  van  snelle  avisos ,  met  weinig  mav 
krachtig  geschut  te  voorzien  ,  geschikt ,  om  de  policie  ter 
zee  uit  te  oefenen. 

Wat  de  transportdienst  gedurende  den  Amerikaaiiachett 
oorlog  betreft ,  wordt  vermeld ,  dat  de  oorlogaoiariBe 
nimmer  is  belast  geworden,  evenmin  als  zolks  ia 
^n^e/aW  geschiedt ,  met  deze  dienst,  daar  z$  in  beide 
landen,  aLs  nadeelig  voor  eene  goede  krijgstacht,  ea 
nadeelige  invloeden  te  weeg  brengende ,  wordt  beachoawd. 
Wanneer  een  korps  troepen  moest  worden  oTergefoerd, 
werd  een  daartoe  voldoend  aantal  stoomvaartoigen  aan  de 
handelsvaart  ontleend.  De  laak  der  zeemagt  was  enkel, 
om  daarin  de  orde  te  houden,  ze  te  beschermen  en  de 
militaire  medewerking  te  verleenen  aan  de  krijgsonder- 
nemingen ,  die  men  op  het  oog  had.  Op  de  groote 
bevaarbare  stroomen ,  zoo  als  de  MiêMtppi  en  zijne  toe- 
stroomeode  takken,  moest  de  Marine  der  Vêreémgie 
Siaien,  aan  hare  landmagt  grootere  diensten  bewijzen, 
dan  zulks  het  geval  zou  kunnen  zijn  met  eenige  mariM  in 
eeoen  Europesohen  oorlog.  Er  hebben  wezentlijke  zee- 
gevechten plaats  gegrepen  op  de  Misêisippi.  Men  heeft 
groote  stoom-fregalten  zien  verdelgen  door  het  vijandelgk 
vuur ,  bij  de  krijgsverriglingen  van  het  eskader  van  den 
Admiraal  farbaoüt,  die 'zijne  krachten  deed  zanaenweilna 
met  den  Generaal  grant  ,  om  de  Zuidelijke  legemfdeelingen 
te  isoleren  en  de  overgave  van  PFicksburg  te  bewerken. 
Onder  de  meer  dan  200  gevechten ,  door  de  federale 
scheepsmagt  gedurende  dezen  vreeselyken  oorlog  geleverd , 
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is  vQotieker  bij  liet  grootste  aantal  daaryan  k^  i|ooI  ge- 
wee^l ,  Wk  de  bewegiogen  .der  legers  Ie  land  :te  ooder- 
^teooen.  Men  vocht  nu  eens  met  gepantserde  tegen 
ge {M^tsfrde ,  dan  weder  kaoonneerbooten  tegen  kanonneer- 
boMe^  en  dan  weder  had  men  te  doen  met  kustbatterijen, 
wljfi  met  ijixoren  liaraa3  bev/eiligd,  al  zeer  gelukkig, 
Wjiniiieer  men  tegenpyer  zich  slecht»  de  betrjeikkel\|k  wouig 
tt^  4|ic|iten  kracbt  van  veldgeschut  ontmoetjle.  Geleid  doojr 
^^M^,  ia  moed  ei^  bekwaamheid  uitblinkende  Admirijien 

P4PIR4W.T  ,  (SQLOSBQRdiQOH  ,  POaTl^l ,  DAVIS  ,  FOOTB  ,   DAHL6BBN  , 

heqfjt  de  MUrine  der  Fereenigde  Sjtaien^  by  de  ii^- 
4||rige  beproeyjng,  die  zjjj  onderging  in  het  deminen  van 
4an  opftand ,  eeoen  boogen  roem  verwarden ,  benevens 
.iHtif  jondervwding  au  het  krQgswezen  ter  ^ee,  die  van 
40«3chat^rjB  waarde  i» ,  ook  voor  andere  landcm.  Zij  heeft 
gAtamd ,  .T¥i?lke  taftk  i9  voKvrbnhooden  aan  de  z^magt ,  in 
•Hi^n  erqatigen  o^log  ,die  «ei^oecd  ivorAt ,  ibetaij  jywspchw 
Mreè  i^nag^M^i> «  hetzij  4(d  eene  v4Qte«  bezjiMmde , 
4e  wdiere  aji^en  zeelcuaten,  zonder  strqdknacbten  \fi  pati^. 


Wtü  willen  zq^r  twijbl  iu  het  toekomend^  gi^^ne 
gnN>lf  vloten  meer  a;iep ,  die  regelmatige  a^eoAlagen  leveren ; 
met  het  jOude  linieschip  is  oo^  ,de  linie  van  l)at^lle  tot  de 
{herinnering  .vfin  v/oegeren  tijd  terugg^bragt.  Ge^n  400- 
4ajwlge  f^txjjd  zal  jO^er  de  opperjnsy^t  ter  zee  vooi;taan 
l^Oalifseii ;  ,maar  ^e  ,vorm  va^  den  ifsgg  moge  yeraqderd 
ZQ9.9  de  gron^  waaroj^  bij  ^^teont  ;i8  niet  verwenen. 
JP^rtp^  zofi ,  €sff^  de  2;ee  te  doep  a^yn  i^en  onzydig  gebied « 
bqiten  de  ^a^tki^ndige  ^tffien  der  ^en^hep  gestald ,  eerst 
.liet  jgeaioed  4/^  gehcie^e  .p^enscfilveid  pnoq^en  ^:or4en  on^- 
ge^hBArd.  JPvpfteens ,  op^at  If^of,  ,ge})rflik  ,van  gcpan^ciide 
artlSpeP;»   (gclÜ'^  «en   y(^   eqns  ,4^yan  het  depkbi^)d 
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heeft  geopperd)  zelfs  den  oorlog  ter  zee  onmogelijk  n» 
doen  worden ,  zon  men  eerst  moeten  aannemen ,  dat  de 
kanst  der  artillerie  zich  voor  altijd  onTermogend  hadde 
erkend ,  om  die  panlsering  te  kannen  beschadigen,  ea 
dat ,  Toor  het  eerst ,  het  menschelijk  genie  een  Toor  altqd 
voltooid  werk  hadde  voortgebragt ,  een  middel  van  aanval 
hadde  uitgedacht  .^  waartegen  geen  van  tegenweer ,  of  om- 
gekeerd y  een  middel  van  tegenweer ,  waartegen  geen  van 
nog  krachtiger  aanval,  overstond.  Dit  zijn  hersenschimmen. 
De  strijdkrachten  te  water  znllen  niet  alleen  aan  dea 
tegenstander  vrij  wat  meer  dan  voorheen  gevoelige  slagen 
kannen  toebrengen ,  aangezien  hare  medehnlp  de  magt  der 
legers  als  verdubbelt ,  waar  deze  kannen  zamenwerken  met 
de  zeemagt ;  maar  elk  land  dat  zeekasten  heeft ,  is  thans 
blootgesteld  aan  gevaren  ,  waar  alleen  de  vordering  der 
wetenschap  in  de  jongste  tijden  in  staat  is ,  middelen  v» 
afwering  tegenover  te  stellen.  Dit  alles  dringt  om  geen 
stilstand ,  die  achteruitgang  zou  zijn ,  bij  de  strijdkrachten 
te  water,  te  gedoogen  ,  maar  steeds ,  zoowel  in  de  bekend- 
heid met  die  vorderingen  in  de  kunst  van  den  oorlog,  als 
in  de  voorziening  van  de  middelen  van  afwering  ,  niet  te 
vertragen ,  noch  in  te  sluimeren  ,  maar  zich  steeds  op  de 
hoogte  des  tijds ,  zooveel  zulks  doenlijk  is ,  staande  eo 
waakzaam  te  houden ,  ten  einde  niet  onverhoeds  overvallen 
on   onvoorbereid  als  overstelpt  te  kunnen  worden. 

Onder  de  middelen  ,  die  bij  de  Amerikaansche  zeemagt 
krachtige  uitwerking  hebben  opgeleverd ,  behoort  zonder 
twijfel  in  de  eerste  plaats  het  geschut;  hunne  zware 
kanonnen  van  11  en  15  eng.  duimen,  gegroefd  of  gladge- 
boord,  het  Armstrongkanon  van  12  tonnen  zwaarte,  het  welk 
ook  de  Engelschen  op  hunne  schepen  invoeren  ,  het  daar* 
aan  geëigend  affutage ,  verdienen  gewis ,  nevens  het  kanon 
16  duim  ,  (80 «)  met  stalen  of  glashard  ijzeren  projectiel, 
van  115  Eng.  ^ ,  hetwelk  bij  onze  marine  met  goed  gevolg 
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beproefd  en  ingevoerd  is ,  de  ernstige  overweging ,  vooral 
bij  eene  kleine  mogendheid ,  die  niet  de  niimte  van  gelde* 
lijke  middelen  heeft ,  om  in  kostbaar  materieel ,  zich  met 
groote  zeemogendheden  op  gelijke  hoogte  te  stellen,  of 
aan  zijne  zeemagt  eene  aitbreiding  te  geven ,  die  daarmede 
ook  maar  eenigermate  gelijk  te  achten  zou  zijn ,  om  zich , 
zelfs  door  die  zeemagt  te  verecnigen ,  op  krachtige  wijze 
te  weer  te  kunnen  stellen  tegen  aanvallen  van  zoodanigen 
magtigen  vijand ,  en  in  beslissende  zeegevechten  zich  met 
die  magten  te  knnnen  meten ;  maar  die  juist  door  kleine , 
maar  krachtige  en  doelmatig  aangewende  middelen,  zal 
moeten  trachten ,  zijne  zwakte  in  de  uitbreiding  zijner 
zeemagt  te  gemoet  te  komen  ,  door  middelen  van  groote 
uitwerking  op  doelmatige  wijze  aan  te  wenden,  om  die 
te  doen  opwegen  tegen  het  gewigt  der  overmagt.  Zoodanige 
krachtige  middelen  aan  te  wenden  tegen,  oppervlakkig 
beschouwd,  schier  als  onkwetsbaar  te  achten  krijgsmate- 
rieel  eens  vijands ,  heeft  de  oorlog  in  de  Vereenigde  Staten 
van  Noords  Amerika  ons  het  leerzaam  voorbeeld  gegeven, 
eu  het  bewijs  tevens ,  dat  geene  pantsering ,  zelfs  op 
de  overmagtigste  aanvalsmiddelen  toegepast,  bestand  zal 
worden  bevonden ,  tegen  volhardende  en  met  beleid  en 
zelfopofferenden  moed  daartegen  aangewende  speciale  ver- 
nielingsmiddelen ;  daartoe  in  de  eerste  plaats  het  zwaar 
geschut ,  hetwelk  in  de  wigt  van  het  projectiel ,  vermenig- 
vuldigd met  de  snelheid  door  groote  buskruidlading 
verkregen,  niet  alleen  het  doordringen  van  de  pantser- 
platen ,  maar  ook  door  den  zwaren  schok ,  het  vernielen 
van  het  zamenstel  des  vijandelijken  bodems  moet  bewerken; 
geholpen  door  aanvallen  met  de  met  ijzer  of  staal  ver- 
sterkte scheg  der  ramschepen,  is  het  gebleken,  dat  ook 
zwaar  gepantserde  schepen  niet  onkwetsbaar  zijn  tegen 
op  die  wijze  aangewende  geweldige  schokken.  In  de 
iwe^e  plaats  is  in  dezen  oorlog  gebleken  de  bruikbaar^ 
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HM  «II  ktMït  der  WAtenuIjfltfu  of  foitti«Aft,  triaNin  ik 
untrendhig  op  VenNsliiltoDdè  wQti»  bii^iraofd  b  getrwlai 
bf)  de  (iene  en  bij  de  andere  ptrtij ,  gédareade  den  Ttar- 
jirigen  met  zéo? eel  activiteit  gef oerden  krijg ,  gelijk  irib 
uit  de  biervoren  medegedeelde  bijconderbeden  blijkt. 

De  torpedo  is  vroeger  in  Ainêrika  beproefd  deor 
pULTOif ,  de  aanwender  van  de  stoomkracht  tot  de  scheep- 
vaart. Tot  het  aanbrengen  der  watermijn  onder  den  bodem 
van  een  schip ,  had  hij  een  vaartuig  uitgedacht ,  leedikt 
om  onder  water  te  varen ;  eerte  nitvinding ,  ook  Troeger 
door  omen  landgenoot  cohnblis  bbebbbl  bep^Mld,  die  ii 
het  begin  der  17*  eenw  leefde.  Folton  deed 
kleineti  torpedo ,  die  niet  meer  dan  25  pond 
bevatte  ,  in  Jolij  1807 ,  te  New^Tark  eene 
onder  eene  oude  brik  Tan  200  ton,  die  er  door 
werd.  Ook  raadde  hij  aan,  door  middel  ysb 
nacht ,  in  fee ,  de  mijn  onder  den  bodem  Tan 
lijk  schip  te  brengen.  Het  blijkt  niet,  dil  er  ¥h 
middel  in  den  oorlog  op  £e  wgze  is  gebraik 
in  deren  hatsten  krijg  in  Amerika.  Wel  ^ 
op  de  Theems  en  elders  daarmede  geooiaai ,  n  h§  di 
blokkade  omer  havens  in  1832 ,  werd  door  de 
een  torpedo  aangewend .  om  de  vloeddc 
shiis  te  FlUtingen  te  vernielen .  hetw^cft 
hikte :  maar  destijds  bood  zich  een  ge 
name  jouxsotc  .  aan  het  ?lcderlandsche 
om  dit  vfffniclingsmiddei  hier  te 
in  werking  te  brengen  •  waartoe  hg  ook  ( 
onder  water  te  varen ,  Toorstelde ,  wdk 
ioUen>  aan  den  Raad-Adviscm'  To«r 
kondc  bQ  Binnenlandsche  Zaken.  I^. 
opffdraprn  ten  onderzoek .  die  ecs 
Kvl.  met  z^  inrïftii^.  zoo  ca  de 
utivtreii .  ak  tc<  v<Krts(awio| .   en  «a  ée 
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eenen  Tijvidelijkeii  bodem  vast  te  hechten ,  zoode  ont- 
werpen ,  doch  van  welks  Toltooging  men  sedert  niets 
heeft  vernomen. 

Voorzeker  verdienen  wel  de  aandacht,  de  tot  dit  einde 
'm  Amerika  gebouwde  miniatuar-stoombootjes ,  zeer  klein 
en  wier  opperdek  weinig  boven  het  water  uitkomende 
was,  vermoedelijk  fan  een'  opstaanden  wijden  luchtkoker, 
•ven  als  ban'  stoomboot-schoorsteen  ingerigt ,  voorzien , 
benevens  eene  lange  staak ,  zoo  ab  die  op  het  epene  bootje 
van  Iiuit.  cüshing  beschreven ,  om  den  torpedo  diep  onder 
het  vijandelijke  schip ,  onder  het  vlak  van  zijnen  bodem » 
Ie  brengen.  Het  is  toch  te  verwachten,  dat  de  uitbar- 
sting de  meeste  uitwerking  op  het  te  vernielen  boord  te 
weeg  brengt,  wanneer  de  mijn  is  aangebragt  in  onmid- 
dellijke aanraking  met  den  bodem,  en  tevens  onder  het 
▼lak.  De  uitbarsting  van  het  bnskruidgas  toch,  die  aan- 
vankelijk naar  alle  zijden  werkt,  neemt  oogenblikkelijk 
hare  rigting  uitsluitend  daar  heen,  waar  zij  den  minsten 
tegenstand  ontmoet ,  derhalve  naar  boven ,  waar  alleen  het 
gewigt  der  kolom  water  drukt,  hetwelk  tegen  de  kracht 
der  ontploffing  voorzeker  weinig  beteekent,  zelfs  op  vrij 
diep  water.  Naar  onder  en  zijdelings  uit  is  de  hardheid 
der  vloeistof,  het  water,  tegen  het  geweld  van  den  schok 
der  ontploffing  een  tegenstand,  die  het  ver  uitbreiden 
dier  ontploffing  zal  beletten.  Ook  zal  eene  ruimte  van 
water  tusschen  de  ontploffing  en  het  bodemvlak  van  het 
schip ,  althans  bij  kleine  hoeveelheid  kruid ,  den  slag  in 
kracht  zeer  verminderen.  Er  schijnt  reden  om  te  twij- 
felen aan  de  juistheid  van  een  berigt ,  dat  eene  ontploffing 
op  7  vadems  diepte  van  eenen  op  den  bo^em  der  rivier 
gelegden  torpedo,  eene  stoomboot  geheel  uit  elkander  zou 
geslagen  hebben;  er  schijnen  welligt  hierbij  niet  bekend 
geworden  omstandigheden  te  hebben  plaats  gehad ,  die  den 
torpedo  nader  bij  den  bodem  van  het  vaartuig  kunnen 
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serden  als  yerlinren  is  te  beschouwen ,  wanneer  hij  van  de 
krachtige  aanvalsmiddelen  des  nienweren  tijds  is  Toorzien , 
waartegen  ook  het  pantserschip  niet  volkomen  beveiligd  is 
gebleTcn,  en  voor  het  geweld  van  vereenigde  krachten  heeft 
moeien  zwichten.  De  voorziening  van  dat  krijgsmaterieel , 
kelwelk  ook  het  pantser  doelloos  kan  maken ,  is  dan  ook 
een  eerste  vereischte  bij  zwakke  mogendheden,  en  snelle 
•toom-  en  zeiUoorlogsvaartuigen ,  met  weinig  maar  krachtig 
geschut  gewapend,  in  genoegzaam  aantal,  kunnen  onge- 
pantserd ,  toch  den  vijand  afbreuk  doen ,  en  voor  het 
behoud  eener  afgelegene  kolonie  van  groote  waarde  zijn 
bi)  eene  marine  ,  die  voor  persoonlijke  zelfopoiTering  niet 
terug  deinst  y  zoo  als  de  geschiedenis  van  het  Neder- 
bndsche  zeewezen  van  oudsher,  in  zoo  vele  dappere 
krijgsdaden  onzer  zeehelden ,  en  in  die  van  zelfopoffering , 
als  van  eenen  reinier  claessens  en  van  eenen  van  spetk 
in  latere  dagen ,  daarvan  het  voorbeeld  hebben  gegeven. 
De  bewonderenswaardige  stoutmoedigheid ,  door  de  Noord- 
Amerikaansche  zce-officieren  bij  verschillende  gelegenheden 
ia  dezen  strijd  aan  den  dag  gelegd ,  mag  men  vertrouwen , 
dat  in  het  oogenblik  des  gevaars,  door  de  opofferende 
▼aderlandsliefdc  van  den  Nederlandschen  zee-ofiicier  zou 
worden  geëvenaard.  Zij  zou  den  vijand  eerbied  inboe- 
zemen en  tot  behoedzaamheid  in  het  aanwenden  van 
middelen  van  aanval  nopen.  Zeker  is  het  toch ,  dat  het 
veiligste  middel  om  den  vrede  te  bewaren  is ,  zich  steeds 
krachtig  tot  den  oorlog  voorbereid  te  houden,  en  alzoo 
het  ontzag  voor  zich  te  bewaren. 

Men  zegge  niet,  dat  het  aanwenden  van  bedekte  ver- 
delgingsmiddelen  eene  niet  edele  wijze  van  krijgvoeren  is. 
De  vijand ,  wetende  dat  zoodanige  middelen  worden  aan- 
gewend ,  behoede  er  zich  voor .  door  er  zich  niet  aan 
bloot  te  stellen :  zijn  niet  de  mijnen  van  ouds  bij  de 
vesting-verdediging ,  zoowel  als  bij  den  aanval  daartegen , 
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aangewend  geworden?  Het  ie  geoerieoCl  agnen  vgaMl 
de  naeett  mogelijke  afbreok  U  doen. 

Voor  eenen  swakkeo  lUat ,  die  eehter  veel  te  veriieien 
beeft»  zoo  als  Nederland,  soowel  tot  de  veiriedigiig 
xyiMMr  keioniëa  en  van  zijaea  koophandel,  ah  tet  die  vao 
den  Vaderlandseiien  bedem ,  ligt  er  in  den  joagstoD  oerie^ 
in  Woord'jimerika  eenen  aebat  tan  eterwfgingswaardige 
ondevrindiag ,  die,  wel  betracht,  toot  zoodanigen  Staat 
rgke  Traehten  kan  dragen,  M  behood  fian  agn  voiki- 
bestaan  en  van  sijne  rijke  hoipbronMn  in  Teiyilogane 
gewesten. 

Moge  ook  al ,  hetgeen  in  het  stak ,  waaruit  de  beven- 
medegedeelde  beiigten ,  omtrent  bijzonderheden  in  den 
oorlog  in  de  Fereenigde  Staten  voorgekomen ,  zi{n  ont- 
leend, wettigt  den  stempel  dragen  van  hier  of  daar  wat 
sterk  geklewrd  en  veel  oit  van  de  ztjde  der  Noordelgken 
afkomstige  berigten  geput  te  zijn,  toch  ligt  er  veel  in, 
dat  allezins  de  opmerking  van  het  bertnnr  onzer  Marine 
en  van  de  zeeoffieieren  waardig  te  achten  is,  waarom  wij 
de  mededeeling  daarvan  in  dit  tijdschrift  niet  ondienstig 
geacht  hebben.  Wij  verheugen  ons,  dat  de  Commissie 
tot  het  herzien  van  hetgeen  is  vastgesteld  nopens  de  Knst- 
verdediging  in  Kederland^  in  boar  rapport  d*.  28  Oete- 
ber  1864  (onlangs  in  het  licht  verschenen),  zieh  ook 
grootendeels  heeft  gegrond  op  beschouwingen ,  zoo  als  die 
hierboven  door  ons  zijn  ontwikkeld. 
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1^.  .V€    Ji andleiding    iot    dé    kennis   der 

9t  Zee'ArUUeriet  door  H.   viw  coiHS. 

pb:  Uiigegewen  bi/  n.  ittgh,    <»  Roiterm 

lü  i/am.     />r^  /  22.— 

teMMert  eenige  jaren  heeft  een  Officier  van  de  Marine 
jfeli  bezig  gehouden ,  met  uit  de  verschillende  bouwstoflbn, 
liter  vtitterie  Toorharoden ,  een  werk  daar  (e  steden ,  dat 
ll|ie  lameraden  ia  den  loop  hunner  dienstbetrekkingen 
iil  naa^aak  kan  dienen. 

-  Tan  dit  ^eA  is  het  laatste  stuk  Terscheneu ,  en  tot 
WlÊg  toe  door  het  géinterresseerde  pifbire/k  m  stilte  ont- 
^vaBgeo.  Wij  willen  die  stilte  afbreken»  en  bij  een  woord 
IMOI  erhiek  een  woord  yan  dank  voegen.  Wij  gelooven  dat 
"ib  arbeid  ran  den  Heer  tan  goens  onzen  dank  ailezins 
fSnfient. 

Wanneer  bij  een  algemeen  overzigt  yan  toestanden  bij 
de  Ihrine ,  de  gedachten  zich  bepalen  tot  de  argumenten , 
tte  initoed  uitgeoefend  hebben  op  de  Toortdurende  wiase- 
bjgen  Tan  hét  'huishoudelijk  zijn  aan  boord  van  de^hepeu, 
ibn  ontdekt  men,  "bij  het  voortgaan  der  tijden,  een 
ftreren  'tot  regelmaat  ten  bate  van  personeel  en  materieel. 
Men  Tindt,  dat  dit  streven  rijke  uitkomsten  geeft  bij 
nvervloed  van  praktische  kennis.  Wetenschappelijke  kennis 
s  dan  daarbij  dienstbaar  geweest  om  de  oogen  wagenwijd 
»pen  te  zetten  en  opmerkzaam  te  doen  zijn  in  bepaalde 
jgtingen. 

Bij  het  zeer  bedrijvig  leven  van  den  zeeman,  is  druk 
escbrijf  over  de  onderwerpen ,  waarop  te  letten  valt ,  niet 
Fel  te  yerwachten ,  en  zoo  was  het  dat  de  litteratuur 
Ter  die  onderwerpen  arm  moest  genoemd  worden.  De 
idMMDsten  4er  ondervinding  waren  'bier  ^en  daar  'opg«< 
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geven ,  doch  Terspreid  in  een  tal  van  geschriften ,  zoo  als 
reisbeschrijvingen ,  tijdschriften  en  in  enkele  verhandelingen : 
alzoo  in  eene  boeken  massa ,  die  aan  eene  lijvige  bibliotheek 
doet  denken.  Daardoor  waren  zij  niet  in  handen  van  het 
meerendeel  van  het  zeevarende  publiek.  De  zaken  aan 
boord  werden  gedreven  volgens  regelen ,  die  de  traditie 
in  leven  hield.  De  toestand,  waarbij  traditie  de  eenige 
regel  was ,  werd  onhoudbaar ,  door  de  uitbreiding  aan 
praktische  kennis ,  die  de  wetenschap  van  de  laatste  tijden 
kenmerkt.  De  werkzaamheid,  verbonden  aan  het  zee- 
varende leven,  was  vermeerderd  met  die  van  de  admini- 
stratie van  opmerkingen  in  alle  rigtingen.  Zoo  was  het 
mogelijk  geworden ,  om  door  de  bescheiden ,  die  de 
vruchten  waren  dezer  werkzaamheid,  voor  verschillende 
gevallen ,  met  verbeterde  kansen ,  goede  regelen  van  ge- 
drag op  te  stellen. 

Ook  de  Oorlogs-Marine  hier  te  lande  heeft  het  hare  in 
de  afgebakende  rigting  bijgebragt.  De  dienst,  die  van 
het  beperkte  personeel  gevorderd  werd ,  was  dmk ;  nog 
drukker  dan  het  denkbeeld  wel  in  zich  sluit,  van  werk- 
zaamheid eigen  aan  het  zeevarende  vak.  Toch  nam  zg 
deel  aan  de  algemeene  beweging  —  Hydrographie ,  Me- 
teorologie ziju  daar  om  zulks  te  getuigen.  Werkzaamheid 
in  vakken ,  meer  bepaald  eigen  aan  de  dienst ,  was  in  nog 
ruimere  mate  voorhanden.  Men  vindt  die  in  de  werken 
van  de  Heeren  pilaar,  grobneyk,  mossel,  brouwer,  enz., 
en  ten  slotte  in  het  werk  van  den  Heer  van  goens,  ge- 
titeld :   IlundleidiiKj  tot  de  kennU  der  Zee^. Artillerie. 

Het  is  op  dit  werk  —  het  werd  in  den  aanvang  ge- 
zegd —  dat  de  attentie  te  vestigen  valt. 

De  Heer  van  goexs  heeft  door  zijn  werk  eene  leemte 
trachten  aan  te  vullen,  die  lang  en  door  velen  gevoeld 
was.  Een  tal  van  werken ,  waarin  onderwerpen  betrek- 
kelijk de  artillerie  behandeld  waren  ,  stonden  hem  tei 
dienste.  Wanneer  het  >\oord  van  armoede  in  littentonr 
op  vele  andere   onderdeelea  van  bet  zeemaosvak  tomi- 
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ivas,  zoo  stonden  hier  de  zaken  beter.  Toch  had 
i,  zoo  dit  in  Treemde  talen  mogelijk  reeds  het  ge^al 
\,  in  de  Hollandsche  taal  geene  aaneengeschakelde  ver- 
lÉDdeling  Tan  artilleriezaken ,  waarbij  dan  nog  het  mari- 
pnn  belang  steeds  op  den  voorgrond  stond ,  en  overigens 
■Barbij  rekening  was  gebonden  van  den  arbeid ,  dien  men 
Hkrwege  was  komen  aanbieden.  Hef  werk  van  den 
P^per-Konstabel  bij  'slands  vloot,  van  omstreeks  1780, 
|to  bet  werk  van  den  Heer  calten  hadden  op  hunnen  tijd 

Piend.  Vergelijkt  men  deze  werken  met  dat  van  den 
T  VAN  60BNS ,  dan  blijkt  het  al  dadelijk ,  dat  op- 
ftilgend  de  schrijvers  weinig  nut  van  den  arbeid  hunner 
pborgangers  hebben  kunnen  trekken ,  en  dat  zij ,  elk  voor 
(Ml,  geheel  op  zich  zelf  hebben  gestaan. 

De  waarde  der  mededeclingen  in  de  genoemde  boeken 
il  sterk  uiteen  loopende ,  en  de  toenadering ,  om  tot  een 
^geheel  overzigt  te  geraken,  in  de  drie  perioden  met 
verbazende  verschillen  veranderd. 

«  De  taak ,  die  de  Heer  van  goens  zich  gesteld  had ,  door 
h behandeling  te  nemen  het  onderdeel,  artillerie,  betrof 
riiaterieel  en  personeel. 

-    Het  personeel   heeft  weinig  behandeling  gehad  ,  terwijl 
ftaterieel   zekere  volledigheid    heeft  gekregen,   die  afne- 
mende wordt,   naarmate  de  opgaven   meer  gaan  dringen 
'in  de  dienst  aan  boord. 

Zoo  vinden  wij  in  het  hoofdstuk:  buskruid,  over  de 
bediening  in  de  batterijen  en  over  de  berging,  wat  het 
èntorische  aangaat,  weinig  volledigheid. 

In  het  hoofdstuk:  geschut,  had  men  eene  opgaaf  moeten 
rinden ,  waar  de  dienst  der  batterijen  werktuigelijk  kan 
en  moet  worden.  Bij  het  zamenwerken  van  veel  personen 
prordt  de  uitvoering  trager ,  naar  gelang  van  de  talrijkheid 
ran  het  dienstbare  personeel. 

Twee  verwijten  hebben  het  boek  bij  zijn  verschijnen 
etro£Een:  ten  eerste  de  lijvigheid  en  ten  andere  de 
Mge  prijs. 


WM  hel  €«mle  verwijt  aaopat ,  wg  geloMren  4it  oaifft^ 
▼urdig.  In  gedrongen  volzinnen  vindt  «den  4e  ontvitte- 
lingea  van  den  aMrnd  der  vniagatnkken  op  hei  faoidve 
oofenblik.  De  schrijv^^  heeft  wt  getraeht,  in  gepakte 
volzinnen  zijne  verpligtiogen  te  ontwijken.  Naar  om  inmi 
liad  bier  en  daar  meerdere  uitvoerigheid  plaaU  knijpen 
vinden.  Men  had  soms  algebraïsche  vraagaUikkM,  die 
voortvloeijen  uit  de  kennis  der  argumenten,  naar  de  be- 
vatting van  gewone  rekenvaardigen  beter  kniiDea  tee- 
lichten ;  zoo  ook  de  sterkte  der  stnkken  •  de  joorwaairfen 
der  onveranderlijke  stelling  eener  draaijingiras ,  de  kaps 
om  te  treffen. 

Wal  den  prys  aangaat ,  ook  wy  vindm  4ien  h^W*  Wg 
zijn  niet  bekend  met  het  debiet,  dat  het  werk  49ii  (M 
valt.  Moigt  dit  schraal  lijn ,  dan  kan  de  nftgeVier  ipsl- 
stellen,  dat,  by  groote  belangstelling,  df  opnffofpwg  iv 
geld,  die  men  zich  getroosten  moet,  9iH  eveqrüdjig  p 
aan  de  middelen,  welke  het  gros  dAT  kooper«,  ;ieo» 
officieren,  aan  litteratuiir  voor  dit  ééne  fond^n^fel  van 
dienst  beschikbaar  hebben.  Wq  zyn  onkundig «  .I1O0  dp 
uitgever  had  moeten  doen,  om  goedkooper  I9  ikPVMMP 
zijn.  Wij  gelooven  echter,  dat,  bij  betond  tm  .voordfel, 
de  Artillerie  van  den  Heer  van  ooens  yoor  mi^eiw 
pcijs  bad  kunnen  verkrijgbaar  worden  gesteld,  e^n  dpi^^ofii 
zulks  had  moeten  zijn. 

De  Heer  van  goens  heeft  met  onverdroten  ïyrtv  j^ne 
taak  afgewerkt ,  die  hij  zich  zelven  gebeld  had.  W.ij  ger- 
meenen  begrip  te  hebben  van  den  arbfiid ,  ,diep  by  gMi 
heeft  moeten  getroosten,  en  rekenen  dien  ateer  gjTfot. 
Wij  hopen ,  dat  zijn  ijver  niet  is  uilgeput ,  en  verw^^Ailen 
van  zijne  energie  nieuwe  weldadige  vmcbilefi. 

Zoo  doende  zal  zijn  werk,  dat,  naar  op^  i^^ep,  na 
reeds  groote  verdiensten  bezit  ^  meer  aigi^rpnfl  p^n  ge^l 
kuopeu  uitmaken,  meer  en  meer  onmishamrip  de.|iQpk«ni 
van  een'  actief  officier.  M  &  H^ 
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ILOBTE   BEBIf^TBlV» 
MBDEDEELIMeEli  en  OPHEBHLIMfStEli» 

BETREKKELIJK 

de  ZEE  VA  ABT»  AABDBIJKSKUMDE^ 
«e  KfI'I.OlilBM»  enz.    (t) 


99*.  Lieki  op  Borgtiolm,  Eiland  Ohnd,  Ooslxee.  — 
Br  is  een  vasft  lioht  geplaatst  op  de  punt  bezuiden  het  la- 
konen  naar  de  stad  Borgholm^  op  de  W.  kust  van  Oiané. 

■el  KdH  ts  8S  voeten  hoog ,  en  zigibaar  op  den  afstand 
Tan  2^  mijl. 

De  toren  is  rood  en  staat  op  56»  52'  5"  N.  Br. ,  en  16»  38'  V' 
O*  Lengte. 

100«.  Lithi  &p  Grimsk&r,  Kalmar-Sound ,  O.  ku$i  pan 
Zweden.  Ben  vast  ticht  is  ge'plaatst  op  Grinukar,  voor 
Kmtmar ,  ter  hoogte  van  51  voeten  boven  de  xee ,  zigtbaar 
ofi  den  afetand  «van  3  mijlen. 

Oe  t^ren  is  achikant ,  96  voeten  boog ,  en  rood  en  wit 
geruit  Hij  staat  beoosten  de  woning  van  den  wachter  en 
nabij  eenen  ouden  lichttoren,  op  56* 39' 2'' N.  Br.,  en  lö» 
2S' 8'' O.  Lengte. 

101^  üiidieping  van  hêi  OoêÊelijk  gai  MardÖ  l^  ArendaL 
Volgens  eene  mededeeliog  van  den  Consul  der  Neiêrlaniên 
Ie  Chriêtiania,  is  het  vaarwater  door  hel  Oostelyk  gat 
Mardo,  bet  Oostelijk  inkomen  naar  de  havens  Ravêêand  en 
Mariö  bij  Arondal,  thans  diep  gemaakt,  bij  wijze  van  eene 
geul  van  ongeveer  tOO  vadem  breedte  en  17  a  18  voeten 
diepte. 

De  reeds  vroeger  op  de  binnen  liggende  eilandjes  Smaa- 


(1)    R^    1--32  tgn  Ie  vinden  op  bUdt.     76—  82,  U  Afd. 
»    33—68    »    »        >        »        >      150—155,  1<    » 
j»    64--8B    »    »        »        »        >      28&-150,  1*    » 
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holmen  en  Tyvêholmên   opgerigte  bakens,   in  één  gebngt, 
wijzen  de  rigling  r)cr  middellijü  dier  geul  aan. 

102*.  Licht  op  Maseskar,  Zweedsehê  huêt.  —  Op  Moinkarf 
nabij  hel  loodsslalion  van  Kiirringöy  op  de  W.  kust  van 
Ztoeden ,  is  oen  vasl  rood  licht  geplaatst  ter  hoogte  vaa 
114  voelen  boven  de  gemiddelde  oppervlakte  der  zee  en 
ziglbaar  op  den  afstand  van  3  mijlen. 

De  toren  is  72  voeten  hoog  en  staat  midden  tusschen  de 
lichttorens  van  Manirand  en  Hallo ,  op  58"  5' SC  N.  Br. 
en  11^  20'  O.  L.  De  toren  is  rood,  en  omstreeks  50  ellen 
beoosten  dezen  zijn  drie  huizen ,  waarvan  twee  ook  rood 
on  het  derde  wit  is.  Het  zeemerk  van  MoMêskar  is  weg- 
genomen. 

103°.  Rolt  in  dê  golf  van  Bothnie.  —  Op  de  Zweedschf 
kaart  lellcr  A,  rditie  1865,  is  ecne  droogte  geplaaUt, 
jérgot  Grwwrf  genoemd ,  op  60»  37' 50"  N.  Br.  en  18o22'O.L., 
1^  mijl  N.  .^0  van  het  licht  van  Orskar  en  ruim  3J  mijl 
O.  l.  Z  \  /.  van  /?forn-1icht.  Deze  droogte  is  in  den  laatsten 
lijd  eerst  ontdekl  geworden  en  zeer  gevaarlijk ,  omdat  sj 
vrij  ver  van  do  knsl  ligt.    Er  zijn  twee  bakens  op  geplaatst. 

104°.  Vermhiderin^  van  havengelden  te  Memel.—  De 
havengelden  lo  Memel  zijn  verminderd  als  volgt : 

1».  Geladen  schepen  betaalden  vroeger  15  silbergroscheo 
per  last  on  nu  9  silbcrgroschen. 

2"*.  Schepen  in  ballast  betaalden  vroeger  7^  en  nu 
4^  siibergroschen. 

3".  Pruissischc  schepen,  komende  van,  of  gaande  nur 
eene  Pruissische  haven ,  betaalden  vroeger  5  en  nu  3  siiber- 
groschen. 

4".  Pruissischc  schepen  in  ballast ,  komende  van,  of 
gaande  naar  ecne  Pruissische  haven,  betaalden  vroeger  2|eD 
nu  1i  siibergroschen. 

105*^.     De  nieuwe   kaven  van  Libau.  —  De  nieuwe  haven 


335 

jwa  lAèttH  is  nu  loo  ver  gevorderd »  dat  z^  gebruikt  wordt 
▼oor  het  in-  en  nitloopen  van  schepen. 

In  de  oude  havenmond  is  de  stand  van  bet  water  in 
den  laatslen  tijd  zeer  verergerd ,  zoodat  die  niet  meer  te 
gebruiken  is. 

De  diepte  der  nieuwe  haven  is ,  bij  een  lagen  waterstand 
van  een  voet  beneden  O ,  nog  slechts  10^  Eng.  voet.  Het 
uitdiepen  wordt  eehter  voortgezet  en  er  schijnt  uitxigt  te 
bestaan,  dat  de  diepte  nog  in  dit  jaar  tot  13  voeten  zal 
worden  gebragt. 

106**.  Fêrandêring  oaji  hei  licht  van  Wormsö ,  Golf  van 
Finland.  —  Het  roode  licht  van  fFormsöy  aan  het  inkomen 
van  Moonsund ,  zal  ophouden  te  branden  en  de  lichttoren 
alsdan  alleen  een  wit  licht  vertooneu  tusschen  de  peilingen 
Z.W. ,  door  het  Z. ,  tol  N.  i  W,  regt wijzend.  De  mis- 
wijzing  is  8»  35'  N.W.  in  1865. 

107».  Lichisehip  op  do  Humberj  O.  kusi  van  Engeland.  — 
Aan  het  einde  van  het  zand ,  dal  van  JFhition  Ness  afsteekt 
aan  den  zuidkant  van  de  Humber ,  is  een  lichisehip  geplaatst 
met  twee  vaste  lichten  boven  elkander ;  het  bovenste  is 
wit  en  het  andere  rood. 

Bij  het  verloopen  van  het  zand ,  zal  dit  lichisehip  steeds 
zoo  verlegd  worden  ,  dat  het  allijd  de  N.  O.  zijde  van  de 
droogte  aanwijst. 

108<».  Baken  op  de  Palerson-r(»/f ,  Golf  van  Glyde.  — 
Er  is  een  ijzeren  baken  geplaatst  op  de  Pa/#rt(m-rots , 
die  {  mijl  beooslen  i9ayi(2a-eiland  ligt,  aan  hel  inkomen 
der  golf  van  Clyde,  De  rots  is  omstreeks  300  ellen  lang» 
▼alt  met  laag  water  droog  en  heeft  met  hoog-springljj 
9  voelen  water.  De  Ion ,  welke  vroeger  deze  rots  aanwees , 
is  weggenomen. 

Het  baken  slaat  nagenoeg  op  het  midden  der  rots  en  is 
rood  'geschilderd.  Het  heeft  eene  hoogte  van  26  voeten 
boven  hoogwater  springlij. 

(1865)  N\  4 ,  1^  AFo.  24 
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109o.  Lieht  op  dê  Smalls ,  fFêtikuii  vam  Engeland.  — 
Op  of  omstreeks  den  15°  November  1865,  zal  het  witte 
licht  op  de  Smalls  rood  zijn^  in  de  peilingen  W.  Z.  W.|W. 
lot  W.  N.  W.  i  W. ,  in  de  rigting  van  de  Hots-  en  Barrth- 
droogtcn. 

De  peilingen  zijn  regtwijzend ;  de  miswijzing  is  28^*>  N.  W. 
in  1865. 

110^  Lichi  op  de  Sker vuile-  o/ Uzeren-rn^j ,  in  dê  lun- 
Sound,  fF.husi  van  Schotland.  —  Volgens  een  berigt, 
zoude  den  15°  December  1865  een  draailicht  geplaalst  wor- 
den op  Skervuile ,  Sgeir  maoile  of  ijzeren  rots ,  aan  het 
zuidelijk  inkomen  der  Jura-Sound  ,  W.  kust  van  Schotland. 

Het  licht  beeft  zijne  grootste  helderheid  om  de  minuut. 
Het  heeft  eene  hoogte  van  79  voeten  boven  de  zee  en  is 
zigtbaar  op  den  afsland  van  3^  mijl. 

De  toren  slaat  op  55o52'30''  N.Br.  en  5» 49' 30'' W.  L. , 
op  den  afstand  van  ^  mijl  O.  t.Z.  |0.,  regtwijzend  van  het 
inkomen  der  Lowlandman-h^ail  (Misw.  25<»35^  N.  W.  in  1865.) 

111^.  Liehi  bij  de  GoTO'puni ,  Golf  van  Weueiïé.  —  Aan 
de  W.  zijdavan  de  golf  van  Fenetiè\  bij  de  Goro-punt»  is 
een  vast  licht  geplaatst  ter  hoogte  van  66  voelen  boven  de 
zee  en  zigtbaar  op  3^  mijl  afslands. 

De  toren  is  65  voelen  hoog  en  staat  op  44<»48'4(y'N.Br. 
en  12»  20' 39"  O.  L. 

112o.  Lichi  op  kaap  Kalakolo »  W.ku$i  van  Morea.  -^ 
Volgens  eene  mededeeling  van  het  Grieksche  Gouvernement 
is  een  draailicht  geplaatst  op  kaap  Aaiakolo,  de  zuidpunt 
van  het  schiereiland  dat  de  Kaiakolo-hM  vormt  op  de  west- 
kust van  Morea. 

Het  licht  doet  elke  2  minuten  eene  omwenteling,  een 
zwak  licht  is  zigtbaar  gedurende  1°^  30',  dan  volgt  eene 
verduistering  van  lOJ' ,  vervolgens  een  helder  licht  van 
9«,  en  dan  weder  eene  verduistering  van  10^».  Het  licht 
is  160  voeten  hoog  en  zigtbaar  op  4^  mijl  afslands.    De 
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«D  staat  700  ellen  ran  de  zuidpaot  van  het  schiereiland 
S7*  Sff  N.  Br.  en  21«  18'  50*  O.  Lengte. 


-  il3«.    ZrieA/  €p  d!«  Panomi-/9tiit/ ,  in  dê  golf  van  Salonica. 

È  Taste  roode  licht  op  de  Panomi-fiuni  aan  de  oostzijde 
golf  van  Saloniea ,  is  vervangen  door  twee  vaste »  witte 
ten  boven  elkander,  en  zigtbaar  op  2  mijlen  afstands. 

iFrak  h^  Gadaro ,   Griêhteht  Archipel.  —    Kapt. 

Nederl.   brik    Janna  Adriana,  verwittigt  hen 

naar  dmtiantinapel  varen ,  dat  bij  den  3°  September 

in  peiling  W.  t.  N.  pr.  komp.  van  bet  kleine  eiland 

{ten  oosten  van   Tenêdos)  ongeveer  |  mijl  afstand 

gezonken  barkscbip  beeft  gezien ,   waarvan  de  marsen 

Ireeks  5  voeten  boven  water  waren,  waarom  bet  niet 

is  op  die  hoogte  maar  liever  nader  aan  de  vaste 

te  ankeren. 

lis*.  Liehi  op  Lipso-0t7aitc2 ,  Grieksche  ArchipoL  — 
^t  vaste  licht  op  het  eiland  Lipêo  oud  Psyiialeia,  aan 
pbek  inkomen  naar  straat  Saiamis ,  is  veranderd  in  een  draai- 
Scht ,  dat  om  de  2  minuten  eene  omwenteling  doet  en 
i^tbaar  is  op  den  afstand  van  4[  mijl. 

116**.  Liehion  in  do  rivior  Boeg,  Zwarte  zee.  —  Volgens 
eene  mededeeling  van  den  Blioistcr  van  Marine  (e  St»Petors- 
kirg^  zijn  twee  vaste  lichten  geplaatst  in  de  rivier  Boeg; 
een  aan  bet  einde  van  Ruêêhaia-Spit ,  op  den  linker  oever 
der  rivier,  nabij  het  dorp  SDiatotroittki  en  liet  andere  op 
ilen  regter  oever  der  rivier,  beneden  de  eerste  ravijn 
benoorden  yaloiêkaia-Spii, 

Het    licht  van   Sviatotroii»hi    is  35  voelen  hoog  en  zigt- 
baar van  N.  \  W.  lot  N.  j5  O.  De  lorcn  is  van  ijzer  en  zwart. 
Het   licht   van   Faloiskaia  is  74  voeten  hoog  en  ziglbaar 
Kisscben   W.  N.  W.  en  W.  t.  N.    Zijne  grenzen  gaan  op  eene 
Icabellengte   afstands    langs    Je    zandbanken,     die   om    de 
lebogen  van    de   Russkaia'  en  Faloiêkaia''Spiiiên  liggen. 
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Het  licht  is  geplaatst  Toor  een 

«•  44'  80"  X.  Br.  en  81-53'  40"  O  L- 

Bij  bet  iDzeileD  in  de  Bmg ,  nl  men 
vao  Sviatatrmtiki-AlchX  houden ,  tot  het 
baar  'vè  ,  waardoor  men  vrij  zal  bliJTen  van  de 
▼an  beide  zijden  der  rivier  afsteken, 
grenzen  van  het  Uatstgenoemde  licht  te  blaren, 
men  de  Ruêêkaia-  en  Falaiêkaia^Sfiti^m. 

Peilingen  regtw.    Misw.  b^  N.  W.  in  I8f^. 

f  17*.  iAehi  U  Berdiansk,  Zm  9am  Ataf.  —  Er  is  CS 
vast  licht  geplaatst  op  eene  hoogte  van  16  voeten  bovci 
de  zee,  op  het  einde  van  den  hreekwater  te  ArAmi, 
aan  de  noordzijde  der  Zee  van  Azof. 

Genoemde  hreekwater  ligt  in  eene  diepte  van  15  Toetca. 
Als  slecht  weder  belet  het  lichl  te  ontsteken ,  zollen  twee 
vaste  lichten  vertoond  worden,  het  eene  14  en  bet  andere 
11  voeten  hoog,  op  een  scbip  liggende  binnen  het  middeD- 
gedeelte  van  den  hreekwater,  nagenoeg  80  ellen  van  dei 
wal. 

118^  Licht  bij  AlersiJQ,  kuii  van  Raramania-  -*  De  twee 
vaste  lichten  omstreeks  \  mijl  Z  W.  van  Mwrnnm  of  MÊarêju, 
op  de  kust  van  Karamania,  worden  vervangen  door  een 
vast  lichl  met  schitteringen  om  de  2  minuten ,  en  z^tbaar 
op  den  afstand  van  3^  mijl. 

119».  Liehi  op  kaap  Tencz,  Algiers.  —  Op  den  IS"  Nov. 
18(.'5  is  een  draailicht  geplaatst  op  kaap  Tenêz  in  Algün, 
dat  zijne  grootste  helderheid  heeft  om  de  minuot.  Het 
licht  is  op  den  afstand  van  6^  mijl  zigtbaar.  De  toren  is 
90  voeten  hoog,  vierkant  en  slaat  ruim  i  mijl  benoorden 
Tênez,  op  36* 38' 8'' N.Br.  en  l» 20' 21" O. Lengte. 

120»,  Loodidiênsi  u  Oran^n  Mers-el-Kebir ,  Algiers.  - 
Volgens  eene  mededeeling  van  den  Vice-Cousul  der  iVWfr- 
landêti  te  Oran ,  is  aldaar  en  Ie  Mên-chKénr  eene  loods- 
diensl  ingesteld. 
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De  loodi^elden  zijn:  Bij  het  inkomeii  voor  elk  lehip, 
van  benoorden  de  lijn  Oost  en  West  van  kaap  Faleon  18  Ot 
per  ton,  en  van  bezuiden  die  lijn  11  c.  per  ton. 

Bij  het  verlaten  der  haven  5  c.  per  ton. 

Van  MêTi^ehKêhir  naar  Oran ,  of  Tan  Oran  naar  ilf«r«-«/- 
Aêbir  5  c.   per  tOD. 

Voor  oorlogschepen  bij  het  inkomen  en  uitgaan,  voor 
linieschepen  60  francs ,  voor  zeilfregatlen  50  francs ,  voor 
korvetten  met  3  masten  40  francs,  voor  vaartuigen  van 
minderen  rang  25  francs. 

Stoomschepen  betalen  als  zij  stoomen  de  helft,  en  als  zij 
aBeen  zeilen  het  geheele  loodsgeld. 

Vreemde  schepen  betalen  provisioneel  dezelfde  regten  als 
de  Fransche. 

Een  schip  dat  na  op  de  reede  geankerd  te  hebben  in  de 
haven  komt  betaalt  de  helft 

Geregistreerde  kustvaarders  zijn  vrij  van  regten. 

121<>.    Licht  op  Egg-eiland,  Nieuw-Schotland.  —  Volgens' 
een  berigt  is  een  draailicbt  geplaatst  op  JS^^-eiland ,  bij  de 
Z.  O.  kust  van  Nieuw- Schotland. 

Bet  licht  doet  zijne  omwentelingen  in  eene  minuut  en 
vertoont  zich  achtervolgens  wit  en  rood.  Bet  heeft  eene 
hoogte  van  91  voeten  boven  hoog  water  en  is  zigtbaar  op 
den  aüitand  van  8{  mijL 

De  toren  is  57  voeten  hoog  en  staat  op  kk^  89'  51^'  N.  Br« 
en  62»  51' 82''  W.  L.,  11  ellen  Z.  O.  van  de  wachters- 
woning. 

122*".  Licht  op  Klein-Bope-n7ait(^«  Z.  O,  kust  van  Nieuw- 
Schotland.  —  Op  Klêin^Hope-eihud  is  volgens  eene  mede- 
deeling,  den  15*^  November  1865  een  rood  draailicht 
geplaatst ,  dat  om  de  minuut  zijne  grootste  helderheid  heeft. 

Het  licht  is  43  voeten  hoog  en  zigtbaar  op  den  afstand 
van  2{  mgl. 

De  toren  is  83  voeten  hoog  en  staat  op  48o  48'  81"  N  Br. 
en  64»47'15"W.L. 
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128«.  Mi$i'4r0mpêi  9p  BeaYer-Tail-/««i</«rMi  t  NamgaBMtt- 
&Mt ,  Vereenigde  Staten.  -^  Op  boTengeooemdeD  lichttoren 
zal  gedurende  mistig  weder ,  viermaal  in  de  minont  met 
den  mist-trompet  van  oaboll  geblazen  worden,  ten  einde  de 
schepen  te  waarschuwen  voor  de  nabijheid  dezer  gevaar- 
lijke kast. 

Deze  trompet  is  omschreven  in  den  jaargang  1863  fan 
dit  werk ,  op  bladz.  278  ,  1*  Afd. 

124<>.  Liehi  op  Groen-êiland  j  Kaap  Breton-tfilsiid.  ^ 
Den  25"  November  1865  is  een  vast  licht  geplaatst  op  GnM- 
eiland ,  bij  bet  Z.0.  einde  van  ifaia»i«-eiland ,  kaap  Brttm- 
eiland. 

Het  licht  is  75  voeten  hoog,  en  bij  belder  weder  op  dea 
afstand  van  3^  mijl  zigtbaar. 

De  toren  is  83  voeten  boog,  en  sUat  op  45''28'3r'ILBr. 
en  60*  53' 40''W.  Lengte. 

125*.  De  Diamond-r0/f ,  Straat  van  MageUiaen.  —  De 
DiamondrTois  f  in  1862  ontdekt  door  de  fransche  kaaoe- 
neerboot  Diamond,  i  mijl  Z.  Z.0.  van  kaap  Taw^mr,  eo  op 
de  kaarten  der  Engelsche  Admiraliteit  als  twijfelachtig  an- 
geduid ,  is  gezien  door  de  Suwance ,  en  haar  bestaan  dai 
bevestigd. 

126''.  Rats  Hj  kaap  Charles ,  Straat  van  llagelhaeo.  - 
In  iSmy'M-kanaal  nabij  kaap  CharUt  is  eene  ondiepte  ont- 
dekt, met  slechts  een  voet  water  op  50» 48' SO'^ Z.Br. 

127«.  Baken  benoorden  Middelburg,  Reada  Batafia.  «- 
Volgeos  eene  mededeeling,  is  de  baak  met  bol  op  del} 
vadembank ,  benoorden  Middelburg  of  Karang  Saamw,  on- 
gevallen en  niet  meer  zigtbaar. 

Ter  aanduiding  van  genoemd  gevaar ,  is  eene  witte  H^ 
ierts'b^kenion  gelegd ,  ongeveer  20  ellen  west  van  de  |Mi 
waar  vroeger  de  bolbaak  stond. 

De  iff#r5tr/t.bakenton,  die  op  het  wrak  van  de  Rflkotfl 
Bendrikus  op  de  reede  van  Batavia  lag,  is  tqdelijk 
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te  door  een  gewoon  vat,  hetwelk  wit  geverwd  is  met 
ptda  beadai  aas  de  bodems.    Op  het  witte  gedeelte  staat 
Ijpil  woord  >  wrmk."^ 
^f.  Mütaviaaêek  HamdêUhlad. 


12B*.  Koraalrif  in  Straat  Makassar.  —  Door  den  Heer 
jiimiiui  ,  gezagvoerder  van  de  Nederlandsche  bark  Hercu- 
l3fes,  is  aan  den  havenmeester  te  Makasêar  medegedeeld, 
^dat  door  hem,  op  zijne  reis  van  P^.  Laui  naar  Mahatêor, 
^ffjAiAi  is  een  koraalrif  met  zand  overdekt ,  waarvan  hel 
ikoogste  gedeelte  zich  omstreeks  40  voeten  boven  de  opper- 
Ifriakte  der  zee  verheft. 

Door  kruispeilingen  werd  de  ligging  vau  het  rif  bepaald 
ÏÜIp  i17«ll'0.L.  en  3»  32' Z.  Br. 

,    Het  bestaat  uit  een  koraalrif,  dat,  wat  hel  zigthare  ge- 
\  tdeelte  betreft ,  ongeveer  \  mijl  uitgestrektheid  heeft  in  de 

figling  van  O.  en  W. 
Twee  mijlen  benoorden   dit  rif   werd  20  en   25  vadem 
l^gdood ,  terwijl  op  dien  afstand  duidelijk  de  branding  op 
r  {JmsI  rif  kon  worden  gehoord. 

^''  Bataviaatch  UandeUhlad, 


129».    (7aro/tWtüA«-eilandcn   —    Kapitein    c.  huysen    van 

mnzH ,   van  Manilla  te  Stdney  aangekomen  ,  rapporteert , 

dal  hij  in  de  nabijheid  van  het  eiland  Ollap ,  een  der  Los- 

Jfcr/trtf-groep ,   behoorcnde  tot   de  Carolinitche  eilanden , 

na   een   eilandje   rook    zag    opgaan  en  vermoedde,    dal 

die  rook  welligt  lot  sein   van    schipbreukelingen  diende , 

in  welk   vermoeden  hij  versterkt  werd ,  door  hel  naderen 

vaD  eene   zeilboot  met    een  noodsein ,  dal  gestadig  in  be- 

^«gïög  gehouden  werd.    Hij  gijde  daarop  het  marszeil  op 

en  veranderde  den  koers.    Doch  bij  het  naderen  der  boot 

bemerkte   hij ,    dat  die ,    in  plaats  van  Europesche  schip- 

breakelingen ,    zooals    hij    verwachtte,    3   geheel  naakte 

eilanders  van  bruine  kleur  bevatte ,  terwijl  later  bleek ,  dat 

xJMÜIi  in    de   boot  50  of  60   menschcn  van  wild  uitzigt  en 

geheel  naakt,  op  den  bodem  van  de  boot  verborgen  hadden. 

Ihgenoeg    langs    zijde -gekomen .   trachtte  het  opperhoofd 


342 

door  gebaren  en  woorden  den  kapitein  te  bewegen  leQ  te 
minderen,  doch  in  plaats  daarvan,  maakte  hij  leil  en  ver- 
wijderde zich. 

De  gemelde  hooi  had  het  fatsoen  van  eene  Indiaansche 
praauw  en  voerde  een  driehoekig  matten  zeil. 

ISQo.   Licht  tê  Puerlo  del  Principe  Alfonso,  Soeloe-iee.  — 

De  l^Iinister  van  Marine  te  Madrid  maakt  bekend ,  dat 
een  vast  licht  is  geplaatst  te  Puêrto  d§l  Principe  jilfênm, 
in  de  haai  van  Calandorang  of  Calandarog,  op  de  O.  kust 
van  Balahae-eïhiid ,  in  de  Soeloe-  of  Mindaro-tee. 

Hel  licht  is  288  voeten  hoog  en  zigtbaar  op  8^  mijl 
afslands. 

De  toren  is  vierkant  met  roode  basis  en  roode  lantaarn. 
Hij  slaat  op  eenen  heuvel »  Almiraute  Gil  genoemd ,  op  de 
zuidpunt  der  haven ,  op  8»  l'  N.  Br.  en  117*  1'  15"  O.  L. 


131».  Liehtsehip  van  Saigon,  Cochin  China.  —  Op  de 
binnen-clleboog  der  rivier  PhuoeMnh-giang,  het  vaarwater 
naar  Saigon,  is  een  lichlschip  geplaatst  met  een  vast 
licht,  ter  hoogte  van  35  voelen  boven  de  zee  en  zigtbaar 
op  2^  mijl  afslands.  Van  dit  lichtschip  peilt  men  de  CW«- 
^lOK-punt  Z.490O. ,  ruim  ^  mijl;  punt  Gank-ray  Z.  63«0., 
bijna  ^  mijl;  en  punt  Rivê'Gauehê  Z. 80^0  0.,  |  mijl.  Het 
schip  ligt  op  10»36'49''N.Br.  en  106»  51' 14'^  O.  Lengte. 

132®.  Gevaar  in  Formosa-Aranaa/.  —  Kapitein  bicher 
van  het  Fransche  schip  Immaculée  Conceplion ,  berigt  een 
uilgeslreklc  lijn  branding  gezien  Ie  hebben  tusschen  de 
Ptf«<ra(/oref-eilanden  en  de  Westkust  van  Fürmoia  ,  op  23* 
45' 50" N.Br.  en  120» 2' 20^' O. Lengte. 

133"*.  De  kamer  van  Koophandel  en  Nijverheid  te  Bmimma 
heeft  zich  gewend  lol  de  Commissie  voor  het  verbeteren 
der  Oost-Indische  Zeekaarten ,  met  het  doel  de  vruchten 
van  haren  zoo  nuttigen  arbeid  in  ruimer  kring  toegankeli[k 
te  doen  zijn.  De  kamer  stelde  daartoe  voor,  het  getal 
onder-depóls  (zijnde  het  hoofd-depöt  der  Indische  Zeekaar- 


iD  NmUtUaid,  gevesligd  bij  de  Wed.  o.  bolst  tih 
te  AnuUriam)  te  vermeerderen,  mei  name  de  door 
r  GooniMie  nttgegoTen  kaarten  verkrijgbaar  te  stellen  in 
leehavens  van  Engeland,  Amwriha,  Frank- 
i,  te  Sremên,  Bamhurg  en  verder  in  het  noorden  van 
\,  in  Auêtralië  f  China  en  Britich-lndië ,  aan  de  Kaap 
I  €miê  Bo9p,  te  Mauriiiui,  Rêunion  en  Si»  Bêl$na. 
daarop  ontvangen  antwoord  der  Commissie ,  die  het 
der  kamer  deelde,  gaf  echter  te  kennen  dat  de 
van  het  getal  onder-depdts  hare  finantiêele 
bten  xoode  te  boven  gaan.  Uit  dat  antwoord  bleek 
I,  dat  in  den  Indiêehên  Archipel  de  zeekaarten  op 
plaatsen  zijn  verkrijgbaar  gesteld,  als:  te  Batavia, 
X,  Padang ,  Makanêr,  Riouw,  Muntoh,  Jïmor , 
en  AnjÊT.  Deze  beide  laatste  zijn  vooral  belang- 
voor Aesk  handel  met  Au$iraUë  en  China. 
De  Commissie  betreurde  voorts  de  omstandigheid,  dal 
epsgezagvoerders  meermalen  zich  slechts  van  de  hoogst- 
kaarten  voorzien,  zoodat  z\j  ter  besparing  van 
waarde,  schip  en  lading  kannen  in  gevaar  brengen 
de  niet  aanschaffing  van  uitvoerige  kaarten. 
Tan  alolle  herinnert  de  Commissie ,  dat  er  bg  de  baven- 
der  verschillende  zeeplaatsen,  lijsten  ter  inzage 
vm  de  jongst  ontdekte  reven  en   nader  bepaalde 

Bataviaasch  Hamdelihlad, 


Aan  dezen  wensch  door  de  Kamer  van  Koophandel  en 
Hfpreriieid ,  Ie  Batavia ,  geuit ,  is  voor  langen  tijd  door  de 
IFed.  o.  MULST  VAN  KEULBif  tc  Anuterdam  gedeeltelijk  vol- 
daan.   Vele  der  hier  bedoelde  kaarten  zijn  door  haar  ver- 
lOBden  naar  En^land,  Frankr^k,    Bamburg   en   Brêmen , 
cn  worden  nog  voortdurend  aldaar  verstrekt.     De  door 
ét  Commissie  betreurde  zucht  tot  besparing  bij  vele  ge- 
flgvocrders  van  schepen ,  is  welligt  de  oorzaak  dat  op  vele 
flaalsen  het  debiet  dezer  hoogst  nuttige  kaarten  niet  aan 
de  Ullifke  verwachting  beantwoordt. 
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COBRESPOMTDEMTTIi:. 


HoiUrdmm,  20  NoTMnber  1865. 
Den  Heere  J  .  S  W  A  R  T. 
j4wuterdmm 

IIJ?r  HEEK! 

Van  mijoe  reize  van  Pmdang  teruggekeerd ,  ben  ik  zoo 
vrij,  UEd.  eenige  opmerkingen  mede  Ie  deelen,  leo  opzigte 
van  uwe  kaart  >  Westkust  van  Suwtaira  en  JUmlMmJ" 
Amêtmriam  1863. 

Op    den    14»   Januarij    dezes  jaars,   bevond  ik  mij  op 
2«  5'  Z.  Br.  en  99«  O'  O.  L. ,  bestemd  naar  Pmdang ,  met  den 
onder  mij  hebbenden  bodem  Laminia  Elizabeth.  De  chrono- 
meter ,  welken  wij  aan  boord  hadden  en  die  mij  op  vroegere 
reizon  was  gebleken  correct  te  zijn,  was,  bij  het  aandoen 
van   het  land ,  ook  mede  zeer  juist.    Daar  ik  besloten  was 
door  de  Zeêbloem-straat  te  gaan ,  stuurden  wij  op  het  eiland 
Karamanftt  aan.    Des  namiddags  ten  5*^  overviel  ons  zwaar 
woder  van   het   W\  en  Z.  Z.  W.    Door  de  dikte  van  regen 
geen  zigt  meer  hebbende ,   moesten  wij  bijdraaijen  om  de 
Zuid ;  ten  6  ure  b»ron  het  zoo  bev^;  te  waaijen ,  dat  ons 
voi^r-i^nder-marsieil  on  kluiver  wegwoei  en  t>evonden  wij 
ons  op  don  middag  van  den  1  b""  op  2»37'  Z.  Br.  en  99«9'  O.  L , 
afnemende  ^an  wind  tot  slille ,  daarna  flaauwe  doorkomende 
k*>oUo    van    bet    N.  N.  W. ;    wendden    om   de   N.  O.    Den 
\t^'  bo\ondou  \^!j  ons  op  2*  \b  Z  Br.  en  W^arO.L.,  alzoo 
\  mijl  \An  hol  eiland  P^.W  3ViA»  af.  echter  niets  te  zien. 
IV  cbri^nomoter  on  peilingen  kwamen  zeer  juist  overeen. 
l\aar  do  lucht  zoer  hol  der  was  on  wij  minstens  op  3  mijlen 
oen  schip  zoudon  gezien  hebben ,  n^oesten  w^  hel  eiland , 
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d^^  liggende ,  hetzelve  gezien  hebben ,  te  meer ,  daar  wij 
er  beoosten  van  stonden  en  dus  een  vrij  gezigt  in  zee 
hadden.  Daar  het  geheel  stil  werd,  observeerden  wij  een 
sterken  stroom  om  de  Z.  O. ,  en  schrijf  ik  dit  toe  aan  het 
slechle  weder  van  den  14".  Op  den  22°  Januarij  bevonden 
wij  ons ,  na  veel  stilte  te  hebben  gehad ,  des  middags  op 
2o(y  en  99»5',  met  eene  flaauwe  koelie  van  W.  en  W.N.  W. 
Ten  5  ure  waren  wij  in  de  lengte  van  het  fFêsl-êiland , 
doch  ook  dit  werd  door  ons  niet  gevonden  en  kwamen  de 
peilingen  van  de  4  eilanden ,  aan  de  W.  kust  van  Sibêroêt 
gelegen ,  welke  volgens  de  kaart  (die  ik  aan  boord  had) 
met  N.  W.  t.  N.  in  elkander  moesten  zijn ,  niet  uit ,  en  kon 
ik  niet  meer  dan  2  eilanden  met  deze  peiling  in  elkander 
brengen.  Ten  6  ure  moesten  wij  het  ff^esi-êiland  gepasseerd 
zijn ,  en  daar  wij  er  benoorden  langs  stuurden ,  moesten 
wij  het  gezien  hebben  als  het  er  was.  Door  de  duisternis 
konden  wij  verder  niets  meer  observeren  en  werd  het 
geheel  stil,  zoodat  wij  ten  12  ure  eerst  buiten  de  Straat 
waren,  en  ondervonden  beoosten  Sibêroêt  sterken  stroom 
om  de  N.  en  veel  stilten ,  zoodat  wij  eerst  den  27°  op  de 
reede  van  Padang  arriveerden. 

Aldaar  heb  ik  mijne  opmerking  aan  den  havenmeester 
med^edeeld  en  van  ZEd.  eene  kaart  der  Zeêbloêm- straat  (*) 
gekocht ,  welke  mij  bleek  zeer  goed  te  zijn ,  en  verzoek  ik 
UEd.  beleefdelijk,  van  dit  mijn  schrijven,  in  uw  geacht 
tijdschrift  melding  te  willen  maken. 

Met  de  meeste  achting  heb  ik  de  eer  te  zijn : 
UEd.  Dienst w.  Dienaar 
F.  POT, 

GejsaffPoerder, 


(*j  Deze  kaart,  oitgegeven  door  de  CommiMie  ter  verbeteriog  der 
Ooet-lDdiache  Zeekaarten,  is  bjj  de  Wed.  o.  hulst  tav  keolin  ver- 
krggbaar  gesteld  en  door  haar  als  soodauig  aangekondigd. 

Red. 


TWBEDE   AFDSEIiISO. 


Jaarg.  1866 ,  ZX?*  01.,  N».  1 ,  2*  Afd. 


OYEB  EEHE  HEDERLAUDSCHE  FABBIEK 

Ijewalste  pants^lftteD)  staleo   gesdhat,  stalen 

projectielen,  staal  in  staven  en  platen  voor 

den  scheqeboaw  m  zwaar  staal-smeedwerii, 

als  madune-assen,  ramstevois,  tm^ 


Hoofd-Ingenieur  der  Marine. 


Eene  der  eerste  en  gewigtigste  zaken,  waarop  de 
pttTticoliere  ooderoemer  van  een  ijzer'*  of  êiaalwerk 
imde  te  letten  hebben ,  is  de  plaats  voor  de  vestiging 
▼an  zulk  eene  fabriek  zóó  te  kiezen,  dat  de  som  der 
tnosportkosten  naar  de  werkplaats  van  de  te  verwerken 
grondstof  (erts  of  ruw  ijzer)  en  steenkool,  met  die  van 
de  prodncten  uit  de  fabriek  naar  de  brandpunten  van 
liet  Terbrnik,  bi)  elkander  geteld,  een  minimum  werd. 
Zonder  dit  in  acht  te  nemen,  zoude  hij  nimmer  met 
gosstiger  gelegene  inrigtingen  kunnen  concurreren,  ten 
ware  andere  omstandigheden  van  overwegend  gewigt  in 
zga  voordeel  werkten. 

f 


Ilim   tnen   daarom  de 
ovoi1iiif(iiig,  dat  de  paitivfiBV 
iiiiiiiiic«r  heeft,  ooch  b^  oitc 
ilo  loitkfUiiHt  zal  kuoDCB  oprKlCB. 
ot   «laai.   welke  met  de 
Khii  wi*il(|vi»ren  —  aligd  die  »t 
«>«*ii    êplvv    be<irag   beperkte 
\S4iik\    luoii    xicli   bepaalt   tot   kt  tot 
uiu\^vikcn   van    êcrap  of  afral 

lil   ooii  ^rval   KOude   deze  steUug 
kiniiivii  lirbbon ,  indien  namelgk 
iU«  \\wv  W  Uiido  gevonden  moermserU  of  yj 
ilo    iiiIkhmuhoIio    brandstof,    ree»,   goed   staQier 
lirbiuikfl\iko  pr(i»fii  kou  gemaakt  woiden. 

Md  «oor  ^voini(^n  nog,  geloof  ik,  bes  ik  têm  j 
Ion,  dal  mon  na  vool  zoeken  eenmaal  slagen  zovde ! 
hol  voorlbrongou  van  goede  producten,  tegen  pr^aaij 
wol  liiu^gor  dan  de  builenlandsche,  docb  niet  iöot 
daarvan  vorsohillond ,  dat  zij  voor  een  gonveroement ' 
op>vo^on  logon  hot  voordcel ,  van  zich  voor  de  beaoo- 
difido  vordodiging^middolen  geheel  onafbankelgk  van  bet 
Iniilonland  lo  niakon ;  diK.h  deze  zaak  is  volstrekt  on- 
aokor,  on  do  bodonking.  daaruit  voortvloegend ,  tooide 
oprigling  van  staatswege  of  met  behulp  van  den 
van  oon  «/«i^rirorA,  vorvalt,  indien  men  vooraf) 
duiiondo  guldens  aan  proeven  besteedde,  te  meer  dair 
naar  allo  waarschijnlijkheid  geringe  wijzigingen  condet 
veroorloven,  het  builenlandsche  ruw  ijzer  met  kolea, 
of  wel  de  eigen  groudstolfen  naar  verkiezing  te  vc^ 
werken. 

Wat  de  scrap-ijier  verwerkende  fabriek  betreft,  gdgk 
de  grofsmederij  te  Leiden y  hoe  nuttig,  hoe  goed  gezioi 
die  inrigting  zij ,  haar  werkkring  is  noodzakelijk  beperiLt, 
geljjk    de    overleden   Luitenant-Kolonel   der    artillerie 


iJ»  lAKl  in  1836  meeo  ik  schreef,  tot  de  verwerking 
dit  ond  gzer,  dat  anders  naar  bet  buitenland. 
Luik  f  zonde  uitgevoerd,  aldaar  verwerkt,  en  als 
gier  weder  ingevoerd  worden, 
fabrieken  worden  door  de  in  deze  memorie  be« 
ook  niet  benadeeld ;  zg  kunnen  de  middelen  niet 
Hellen  om  die  producten  te  leveren,  welke  ik  op 
oog  beb,  en  in  bet  algemeen  is  integendeel  waar, 
boe  meer  gzer  men  in  Nederland  verbruikt,  hoe 
scrap  er  te  verwerken  komt.  Het  toenemen  van 
spoorwegen ,  de  vorderingen  van  den  ijzeren 
epsbouw,  het  reeds  aangroeijend  gebruik  van  ijzer 
gebouwen,  geeft  aan  zulke  fabrieken  nog  steeds 
toekomst. 
Toeo  de  genoemde  overste  Bin  in  Februari)  1836 
memorie  schreef  over  de  oprigting  eener  grofsme* 
te  Leiden ,  raamde  hij  het  oud  ijzer ,  dat  jaarlgks 
avoerd  werd,  om  in  het  buitenland  tot  nieuw  staf* 
van  circa  viermaal  zooveel  waarde  verwerkt  te 
I,  op  ruim  vgf  millioen  Nederlandsche  ponden. 
Ru  werd  in  1860  nog  uitgevoerd  uit  ons  land  ruim 
^  millioen  N«  ponden,  in  1861  ruim  7^  millioen,  in 
^1862  ruim  12^  millioen  ponden  (de  totalen  van  1863 
\m  1864  zgn  mij  nog  niet  bekend)  en  als  onze  staats- 
Upiorwegen  eenigen  tijd  geloopen  hebben  ,  zullen  deze 
tfMalIen  ongetwijfeld  weder  stijgen.  In  ieder  geval  be- 
Vjjit  bet  opgegevene  reeds,  dat  het  veld  voor  dergelijke 
ftbrieken  nog  ruimte  van  arbeid  o|)levert. 

De  waarde  der  ingevoerde  hoeveelheden  stadjzer, 
platen,  rails,  enz.,  is  evenzeer  jaar  bij  jaar  stijgende, 
BB  was  in  1860  /  4,659,000,  in  1861  ƒ7,786,319,  in 
1862  /  7,882,259,  zonder  nog  het  gemaakt  ijzerwerk  te 
eLenen,  dat  van  3}  millioen  guldens  tot  4|  millioen 
o  die  zelfde  jaren  klom. 
Gewoon  scrap  echter  is  nimmer  met  voordeel  te  ge- 


6 

bmiken  voor  het  maken  van  pantserplaten  of  si 
niettegenstaande  den  goeden  naam,  welken  vroeger  vo 
het  uit  scrap  vervaardigd  stafijzer  had,  en  voor* 
soorten  van  werk  nog  te  regt  heeft. 

Scrap  is,  gelijk  men  weet,  afval  van  nienw,  of  < 
verzameling  van  oude  voorwerpen,  en  stukken 
gzer  van  allerlei  soort,  goed,  slecht,  veel  doorwe 
slecht  besmeed,  alles  dooreen. 

Zoo  goed  mogelijk   sorteert   men   het ,  bindt  het ' 
paketten,  welt  die  onder  de  walsen  of  hamers  aan 
rekt   ze  uit  tot  staven,   kort   die  staven  weder  onii 
nogmaals  te  wellen,  en  uit  te  walsen;  en  het  prodi 
is  een   ijzer   met  veel  draad,   doch   niet  vast,  ho 
taai  en   ligt  te  verarbeiden.     De  bewerkingen,  we 
het  scrap   reeds  in  zijn  vroeger  leven  ondergaan 
komen  hier  ten  goede  van  het  product,  en  met  min 
omwerkeas  en  dus  minder  kosten,  krijgt  men  een  ijs 
dat  meestal  in  vele  opzigten  gelijk  staat  met  nieuw  §Mf^ 
dat  meerdere  malen  omgewerkt  is. 

Werkt  men  echter  nieuw  ijzer  slechts  zooveel  te  meerJ 
om,  dan  belet  niets  dan  de  prijs  van  het  productij 
hieraan  dezelfde  deugden  van  het  uit  scrap  vervaardi(i| 
gzer  te  geven,  en  bovendien  het  niet  gering  voordeeli.d; 
dat  men  zekerder  van  het  product  is,  omdat  men  daai^-' 
van  als  het  ware  geheel  de  geschiedenis  kent,  terwp^ 
de  sortering  van  het  scrap  een  zeer  onvolkomen  middel 
is  om  dit  voordeel  op  te  wegen.  ^ 

Dit  is  dan  ook  de  reden,  waarom  scrap-ijzer  nimiii€t| 
genoeg   vertrouwen   kan    verdienen    voor  de    fabrilatill 
van  pantserplaten  en  staal,  tenzij  men  de  juistheid  cftj 
naauwkenrigheid  der  sortering  van  het  oud  ijzer  en  de 
verdere  bewerking   tot    zulk  eenen  graad  opvoere,  dit 
al  het  finaniiëel  voordeel  verdwijnt. 

Het  zoude  door  eenen  zamenloop  van  omstandigheden 
echter  kunnen  gebeuren,   dal  het  voordeelig  ware,  tijde- 


lijk  de  vervaardiging  van  de  producten,  waarover  ik  hier 
spreken  wil,  op  een  ander  dan  het  door  mg  aangenomen 
punt  te  beginnen,  en  bijvoorbeeld  in  plaats  van  ruw 
ijzer  en  kolen  aan  te  schafifen,  stafijzer,  elders  (of  binnen- 
lands) reeds  bereid  te  koopen,  en  dan  zooveel  minder 
brandstof.  Hooge  vrachten  en  betrekkingen  met  soliede 
buitenlandsche  huizen  zouden  zulke  handeling,  met  de 
noodige  omzigtigheid  beproefd,  kunnen  wettigen  en 
voordeelig  maken.  Dit  zijn  echter  overwegingen  alleen 
door  proeven  te  beoordeelen,  en  die  niet  bij  het  ontwerp, 
maar  bij  de  exploitatie  of  het  bestuur  der  fabridi  in 
aanmerking  komen  moeten.  In  ieder  geval  behoort  men 
de  middelen  te  bezitten,  om  van  het  ruw  ijzer  te  be* 
ginnen  en  alle  bewerkingen  zelf  te  doen,  en  de  hier 
uedergeschreven  opmerking  dient  alleen  om  te  bewijzen 
dat  ik  dezen  maatregel  niet  onoverwogen  liet,  doch  zal 
verder  door  mij  niet  uitgewerkt  worden  om  niet  in  te 
zamengestelde  berekeningen  te  treden. 

Nog  meer  dan  het  pantserijzer ,  waarvan  ik  hieronder 
de  tegenwoordige  fabrikatie  zal  uit  een  zetten ,  heeft  het 
staal  in  de  laatste  jaren  eene  geheel  nieuwe  wijze  van 
bewerking  gekregen,  welke  in  1856  aanvankelijk  be« 
proefd,  zich  in  1860  tot  praktische  bruikbaarheid  ont* 
wikkelde,  en  een  nieuw  materiaal  voor  geschut,  kogeb, 
platen  en  staven  voor  den  scheepsbouw »  en  spoorweg- 
rails leverde. 

*  Dit  opstel  heeft  niet  ten  doel  eene  technische  beschrij* 
ving  van  de  staalfabrikatie  te  leveren,  en  ik  zal  slechts 
aanstippen  wat  onafscheidelijk  is  van  mijn  hoofddoel, 
de  overweging  der  vraag,  of  Nederland  zich  zonder 
finantiëele  ofiers  ten  deze  niet  zelve  kan  helpen. 

Voor  betrekkelijk  veel  geld  heeft  men  ten  onzent  van 
deze  nieuwe  producten  juist  zooveel  verkregen,  dat 
men  de  waarde  er   van  kent.     Eenige  weinige  stalen 
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kanonnen ,  eenige  stalen  kogels,  die  voortreffelgke 
panfserplaten  op  bet  proefireld  doorboorden,  een  stalen 
kanonneerboot,  die  van  ijzer  meer  diepgang  zonde  moe- 
ten hebben,  en  van  bont  onmogelgk  aan  de  bereikte 
resultaten  had  kunnen  voldoen.  Yoor  algemeen  gebruik 
echter  zijn  de  tot  nu  besteedde  prgzen  te  hoog  —  doch 
hierover  nader. 

Vroeger  verkreeg  men  het  gegoten  staal  uit  cement- 
staal  door  omsmelting.  Het  cementstaal  zelf,  door  lang- 
durig gloeijen  van  goed  stafijzer,  in  gesloten  kasten  met 
koolcement  verkregen ,  was  te  kosthaar  na  de  noodige 
omwerking,  om  immer  op  groote  schaal  gebmikt  te 
worden. 

Het  cement-staal  wordt,  door  bgzondere  fabrieken 
eens  of  meermalen  omgesmolten,  nu  nog  alleen  voor 
de  fijnere  soorten  van  gereedschap-staal  gebruikt. 

Het  Beêêémer-pvoces  eerst  opende  de  mogelgkheid, 
om  goedkoop  staal,  met  voordeel  in  plaats  van  gzer 
te  stellen,  en  niet  vele  jaren  zullen  noodig  zijn,  om 
dit  staal  met  gewoon  goed  gzer  in  prijs  bgna  gelgk  te 
doen  staan. 

Men  zegt  dat  groote  fabrieken ,  als  die  van  KRUPP  te 
Eêêên,  wel  ongaarne  willen  weten,  dat  de  ingewik- 
keldheid der  Pruissische  (en  Ilaliaansche)  patent-wetten , 
BBSSBMBR  belettedeu  een  patent  in  enkele  landen  voor 
zgne  staalbereiding  te  erlangen ,  en  daardoor  voor  enke* 
len  de  mogelijkheid  geopend  werd,  zonder  vergoeding 
aan  den  Engelschman ,  diens  vinding  tot  eigen  voordeel 
geheel  te  exploiteren.  Het  schijnt  in  ieder  geval  vrg 
zeker  dat  ook  de  genoemde  fabriek  bijvoorbeeld,  de 
Beêsemer  wijze  grootendeels  volgt ,  doch  ongaarne  dit 
deel  der  werken  laat  bezigtigen ,  en  de  voortreffelgkheid 
van  het  product  ten  deele  daaraan,  ten  deele  aan  de 
kolossale  stoomhamers  te  danken  is. 

De  beschouwing  van   de  voorwerpen  op   de  jongste 
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wereld  •teDtoonstelling,  welke  de  schrijver  dezes  oa 
derzelver  straadiog  en  schipbreuk  op  ODze  kusten  (de 
Etjerlandsehe  gronden)  toevallig  gelegenheid  had  nader 
te  onderzoekea  dan  te  Londen  mogelijk  was,  maakt  dat 
vermoeden  bijna  tot  zekerheid. 

Geheel  zeker  is  intusschen,  dat  men  uit  BeêêetMT" 
staal  met  groote  stoomhamers  voortreffelijke  stalen  stuk- 
ken en  kogels  smeden  kan ,  te  meer  daar  men  den  graad 
van  hardheid  geheel  in  zijne  magt  heeft.  (1) 

Sq  voor  de  vervaardiging  van  Beêêemer'SXtkK\  kan 
men  geen  scrap  gebruiken  maar  behoeft  men  ruw  yzer, 
waaronder  het  Engelsche  goede  resultaten  gaf,  doch  ook 
het  Fransche  van  Commentrie^  het  Duitsche  en  Belgi- 
sche van  sommige  soorten  voldoet ,  en  het  êpiegel^eiéen 
uit  Duiisehland^  althans  voor  een  deel  nog  onmisbaar 
geacht,  en  ook  naar  Engeland  vervoerd  wordt. 

Gebruik  van  Zweedsch  ruw  ijzer  maakt  den  uitslag  van 
het  proces  zekerder,  en  daardoor,  over  groote  hoeveel- 
heden berekend,  door  minder  verlies  het  staal  niet  veel 
duurder,  ondanks  den  hoogeren  prijs  van  de  grondstof. 

Doch  ik  begon  met  een  voor  mijn  doel  voldoend  betoog 


(i)  Ik  neem  hier  een  paar  zinsneden  over  uit  de  Verhandelingen  nn 
de  IntHtuHon  ^  MechamccU  Ent^iniers,  Welligt  is  bet  beste  bewQs  Tan 
bet  Termogen  Tan  dit  metaal  om  eene  plotselinge  en  heTige  spanning  te 
irêerataan,  geleTerd  door  eenige  proeTen  te  Luik  genomen  op  order  Tan 
liet  Belgisch  GoaTemement ,  dat  een  dezer  kanonnen ,  geboord  Toor  een 
ronden  kogel  Tan  12  pond,  zóó  dan  liet  ardraa\jen  dat  het  slechts  475  Ned.  ^ 
meer  ivoog.  De  lange  twaalf-ponder  der  Ned.  Marine  weegt  1500  Ned.  ^, 
Dit  slak  werd  beproefd  met  telkens  grootere  ladingen,  en  na  elke  drie 
flchoteo  een  kogel  meer ,  tot  men  eindel^k  gekomen  was  tot  3,04  Ned.  ^ 
bwkroid  en  8  kogels  Tan  12  pond,  zoodat  die  kogels  te  zamen  onge- 
veer een  tiende  deel  wogen  Tan  het  stuk.  Het  kanon  doorstond  die  proef 
iTreemaal,  en  begaf  zich  toen  op  ongeTeer  1  Ned.  el  Tan  den  tromp ,  waar- 
echünlyk  door  het  klem  raken  der  kogels.  Het  behoeft  hier  geen  betoog, 
dat  men  slakken  zóó  ligt,  met  ladingen  zóó  zwaar,  nimmer  in  de  praktik 
stl  gebniikea. 
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te  leveren,  dat  de  inlandsche  oq verheid  op  zich 
zelve  nooit  in  de  behoeften  aan  goede  pantserplaten, 
stalen  geschut  en  kogels,  en  staal  voor  den  scheeps- 
bouw zal  voorzien ,  en  acht  dus  over  wat  volgde 
reeds  genoeg  gezegd,  om  tot  mijn  hoofdpunt  terug  te 
keeren.  Trouwens  ik  zal  met  cijfers  een  en  ander  toe* 
lichten. 

Nederland  zal  dan  ten  dien  opzigte  geheel  afhankelijk 
blijven  van  het  buitenland,  en  die  onmisbare  middelen 
voor  de  verdediging  van  eigen  bodem  en  overzeesche 
bezittingen  juist  niet  kunnen  koopen,  als  andere  landen 
de  krachten  hunner  eigene  nijverheid  geheel  behoeven , 
ook  al  waren  zij  ons  niet  vijandig  gezind. 

Wat  volgt  hieruit? 

Naar  mijne  meening,  en  het  wordt  hier  gezegd  met 
den  wensch  dat  ik  daarmede  geene  personen  kwetse, 
die  over  de  zaak  beslissen  en  haar  anders  inzien  dan 
ik,  vloeit  hieruit  voort: 

De  bepaalde  zedelijke  verpligting  voor  het  departe- 
ment van  Marine,  welligt  ook  later  voor  dat  van  Oor- 
log, om  altijd  van  de  opgenoemde  materialen  een  vrij 
grootcn  voorraad  ongebruikt ,  ja  onbestemd  in  de  maga- 
zijnen te  bezitten,  zoodra  de  tijd  ook  voor  ons  wordt 
geacht  te  zijn  gekomen,  om  eene  »  afwachtende  hou- 
ding'' te  laten  varen,  en  de  hand  aan  het  werk  te 
slaan  tot  hervorming  en  gedeeltelijke  pantseriug  van 
de  vloot.  (1) 


(t)  Wollici  xie  ik  volgens  velen  do  zaak  te  zwaar  io,  doch  men  moge 
nicl  do  tni.i*:heid  un  l«e$luit  on  bindeltng,  welke  belaas  de  geschiedenis 
ous  VadorKind.  ik  ^rees  met  harde  ivc t vaardigheid ,  teo  laste  legt,  xich 
nog  oenigt^n  tgd  onwiüig  afwenden  Tan  de  oilgaTen,  benoodigd  voor  eea 
leker  ^eul  ge|^ut$orde  vaxriui^a  Tivtr  de  Terdedtging  Tan  het  Moederiaid 
en  do  Koloniën,  tivh  is  men  mvn«  inriens  daarmede  op  eei  dwaalspoor. 
Een  «oder  schrgTcr  oerkle  deier  digen  op,  dat  mea  aa  ttm  jaar  aoodar 


It 

Wanneer  ik  het  kapitaal ,  in  zekeren  zin  renteloos  be- 
legd of  te  beleggen  in  dien  voorraad  pantserplaten, 
welke  men  behoeft,  op  4  millioen  guldens  stel,  is  dit 
naar  mgu  oordeel  niets  te  veel.  Het  cijfer  nader  te 
staven  zoude  gemakkelijk  zijn,  doch  vrg  wat  ruimte 
kosten,  mij  te  ver  van  het  hier  behandeld  onderwerp 
afvoeren,  en  doen  vervallen  in  herhalingen  van  reeds 
vroeger  publiek  gemaakte  beschouwingen.  Zij,  die  zich 
in  dergelijke  berekeningen  wel  eens  verdiepten,  zullen 
die  som  voor  pantserplaten ,  geschut  en  staal ,  voor 
scheepsbouw  niet  groot  vinden. 

Ter  der  zullen  de  middelen  der  werven  om  pantser- 
platen te  verwerken,  moeten  worden  uitgebreid,  of 
althans  nog  de  werf  van  Amêterdam  of  eeue  andere 
daarvan  worden  voorzien,  en  wel  op  eenigzins  grooter 
schaal  dan  nu  die  te  Flüêingen  bezit.  Drie  ton  gouds 
hiervoor  te  stellen  zoude  niet  te  veel  zijn. 

Komt  er  nu  eene  nieuwe  uitvinding  voor  den  dag, 
bgvoorbeeld  die,  waarvan  de  Engelsche  nijverheid  zwan- 
ger gaat ,  om  pantserplaten  ligter  en  dunner ,  maar  even 
sterk  als  ijzeren  te  walsen  uit  i^e/^^mer-staal  (of  gelijk 


i  en  hooge  Tloeden,  het  Tolgend  jaar  de  d\jkeii  nog  niet  mogt  laten 
▼•mlleo.  Ik  Toor  m^  geloof  niet ,  dat  Nederland  ia  tjjds  de  hand  krachtig 
genoeg  aan  den  ploeg  slaat  of  zal  slaan ,  hoewel  de  tegenwoordige  Minister  Tan 
Marine  reeds  iets  deed,  ^  doch  als  onverwacht  een  of  andere  zware  slag 
dreigde  zonde  men  wenschen  het  gedaan  te  hebben,  en  welligt  met  opoffe- 
ring ?an  Teel  meer  geld  üis  Tan  het  Terzuim  herstellen.  Met  die  OTertni- 
giag  echter  mag  ik»  m\jns  inziens,  niet  nalaten  neer  te  schr^Ten  de 
denkbeelden  betrekkelijk  het  onderwerp,  in  mfjn  Tak  ingr^'pend,  welke 
zich  fay  mfl  opdringen,  te  meer  daar  de  Minister,  onder  Triens  bcTelen  ik 
bet  land  dien,  dit  niet  afkeurt. 

Ik  ftel  mQ  niet  Toor,  dat  dit  geschrijf  de  geToIgen  hebben  zal,  welke  ik 
ale  de  gelnkkigste  zonde  rekenen.  Men  zal  dit  opstel  hier  en  daar  lezen, 
en  opmerken  dat:  de  schryTer  4  millioen  ongOTeer  wil  uitgeTen  —  en  het 
dan  ter  zQde  leggen;  maar  eene  stem  heeft  zich  al  weder  eens  doen  hooren, 
eo  foor  bet  oogenblik  Termag  ik  niet  meer. 
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anderen  voorzien  uit  Alnmininm)  dan  is  NêdmrUmi 
toch  gedwongen  het  oude  materiaal,  dat  in  ▼oomuid  ii, 
op  te  gebruiken,  daartoe  in  bet  gegeven  geval,  bgvoorb. 
grooter  en  dus  duurder  schepen  te  bon  wen,  dan  voor 
het  nieuwe  materiaal  noodig  zou  kunnen  zgn. 

Te  zamen  zal  de  som   voor  deze  zaken  eerlang  uit 
te  geven,   die  van  de   door   mg  genoemde   4  millioen 
wel  overschrijden. 
Daartegenover  staat: 

Dat  men  voor  minder  dan  4  millioen  kan; 
1^    Koopen,    of  des   noods  onteigenen,  6  bunders 
land,    nabij  Amêterdam^   op  een   vast  terrein, 
nabg  een  vaarwater  en  een'  spoorweg. 
2***   Daarop  stellen  alle  gebouwen  en  alle  machines, 
om    in   tijden   van  oorlogsgevaar  met  gemak  te 
produceren  in  10  weken: 
400  ton   pantserplaten,    geheel  geschaafd,  ge* 
boord,  gebogen,  voorzien  van  de  noodige 
bouten,  zoodat  verdere  inrigtingen  bg  eene 
der  werven  zoo  goed  als  onnoodig  worden ; 
40  stalen  kanonnen  van  zwaar  kaliber; 
2000  stalen  kogels; 

60  ton  zwaar  smeedwerk  van  staal ; 
720    »    staal  in   platen  en  staven,    voor  den 
scheepsbouw ,  of  genoeg  voor  eene  middel- 
matige drijvende  batterg. 
:^>.    Die    fabriek  in   werking  brengen,   het  personeel 
voltallig  maken  en  een  paar  maanden  betalen, 
oenige  producten  voortbrengen,   kleine  verande* 
vingen  maken  waar  dit  noodig  bleek. 
4^    Ho    materialen    en    brandstoffen    tot    die    eerste 

werking  aanschaffen. 
;i*.    De   voortgebragte   artikelen  aan   proeven  onder* 
werjven. 
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Beschouwt  men  die  3^  k  4  millioeo  nu  als  renteloos 
voorschot,  of  als  betaalden  prijs  voor  de  mogelijkheid 
om  zich  zelf  te  helpen,  daar  kolen  uit  Engeland^ 
Bêlgü  of  Duiisehlandj  en  ruw  ijzer  uit  die  landen 
of  Zweden^  ous  toch  wel  nooit  te  gelijk  ontbreken 
zullen,  waarbij  men  nog  zoude  kunnen  voegen  de 
anders  toch  aan  materieel  enz.  nog  meer  uit  te  geven 
som  van  bgna  een  half  millioen ,  of  de  rente  daarvan , 
welke  ik  echter  niet  in  rekening  breng,  daar  de  uit* 
komsten  zullen  doen  zien,  dat  ik  mij  die  mildheid  mag 
veroorloven  —  dan  kan  die  fabriek  dekken,  wat  het 
transport  der  kolen  en  van  het  ruw  ijzer  meer  zoude 
kosten  dan  dat  van  de  pantserplaten  enz.  vXl  Engeland  ^ 
plus  de  aandeelen ,  welke  ieder  kooper  draagt  in  de 
buitenlandsche  winsten,  mislukte  proeven  en  rente  of 
divident   der  aandeelhouders  in  de  Engelsche  werken. 

De  binnenlandsche  fabriek  produceert  niet  meer  dan 
meu  behoeft,  heeft  zelve  geen'  grooten  voorraad  van 
kolen  en  ruw  ijzer  noodig,  omdat  deze  artikelen  niet 
bg  oorlogsgevaar  zoo  op  eenmaal  ontbreken,  dat  men 
geen*  tgd  heeft  in  zulke  gevallen  zich  van  het  noodige 
te  voorzien  —  iets  wat  met  de  afgewerkte  pro- 
ducten ,  die  oorlogsbehoeften  zijn ,  wel  het  geval  zoude 
wezen. 

Wordt  er  iets  nieuws  uitgevonden,  dan  is  men  met 
de  verandering  van  welligt  eenige  fornuizen  of  machines 
onmiddellgk  in  het  genot  der  verbetering. 

En  eenmaal  aangenomen,  dat  men  geene  rente  be- 
rdient  van  de  som  tot  de  oprigting  besteed,  kost  de 
fabriek  weinig  of  niets,  dan  voor  zooverre  zg  produceert; 
want  een  gebouw  uit  steen  en  ijzer  vordert ,  ongebruikt, 
te  weinig  onderhoud,  om  dit  hier  te  rekenen. 

Wat  het  personeel  betreft,  zoude  men  kunnen  zeggen, 
dat  men  dit  moegelijk,  indien  de  fabriek  eene  Rijks- 
werkplaats  is,   bet  eene  jaar  zoude  kunnen   voltallig; 
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kebben  eo  een  volgend  jaar  gedaan  geven.  Maar 
kan  in  dat  geval  voor  tgden  van  vrede  wei  eenigxi 
de  productie  geregeld  maken  en  daarop  het  persoB 
inrigten ,  en  dan  genoegzaam  uitbreiden  of  inkrimpe 
naarmate  de  meerdere  of  mindere  behoefte  dit  eiscüj 

Mijns  iozieos  kan  das  de  Staat  hier,  zelfs  Zi 
waarachtige  opoffering  doen,  of  door  een  ren 
voorschot  (bijvoorbeeld  door  de  fabriek  daar  te  std 
en  door  particulieren  te  doen  exploiteeren)  de  ngveri 
in  staat  stellen  te  doen,  wat  geen  particuliere  oQdj 
nemingsgeest  zoude  kunnen,  en  wat  toch  voor 
Vaderland  wenschelijk  is. 

Ter  opheldering  van  deze ,  welligt  nog  op  het 
gezigt    niet    voldoend   heldere   redenering,    stelle 
eens  een  ander  voorbeeld. 

De  Marine  heeft  bijv.  behoefte  aan  een  voorraad 
allerlei  eikenhout,  ter  waarde  van  1^  millioen.     Dit^ 
onvermijdelijk:    want  ook    al    ware   Tersch   hout  ev 
geschikt,    zoude   men    niet    voor   ieder  stuk,   dat 
behoeft ,  een  boom  in  Duiteehland  kunnen  doen 
vellen    en    overzenden.     Als    nu  iemand   echter  e 
uitvond  de  natuurlijk  onmogelijke  kunst ,  om  eikenh< 
te  maken   uit   eene   altijd   voorhanden  of  te  verkrggj 
grondstof,   en    het  kunstproduct  kostte  niet  meer  < 
eikenhout,   maar  hij   behoefde   ëe'n   millioen   om  ij 
fabriek   op    te   rigten   en    voor   de  Marine  te  werk< 
indien   verder  zijn   proces  buitenslands  met  volkonie 
zekerheid  bewezen  was  deugdelijke  resultaten  te  levi 
dan  beweer  ik,   dat  de  Marine  met  meer  voordeel 
millioen    guldens    renteloos    konde   voorschieten, 
een^  renteloozen  voorraad  van  eikenhout  onderhouden, 
welke  bovendien  bewaarplaatsen  vordert ,  en  aan  waa^^.»^ 
vermindering  onderhevig  is,  gelijk  ook  de  pantserplatiei 
en  geschut  dit  zgn  bij  nieuwe  uitvindingen. 

Ik    wenschte    nu    eenigzins   nader    te   ontwikkdeUi 
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gronden  ik  voor  mijne  bewering  heb  bg  te 
n ;  maar  merk  hierbij  in  de  eerste  plaats  op  — > 
met  erkentelgkheid  -—  dat  onderscheidene  bniten- 
commissiën ,  en  de  omstandigheid ,  dat  ik  door 
tegenwoordigen  Minister  als  Hoofd-Iogenienr  werd 
Xst  op  die  werf,  waar  tot  heden  alleen  belang- 
machinale  inrigtiogeo  tot  verwerken  van  pantser- 
ten zgn  gemaakt  en  gebruikt,  mij  de  aanleiding 
en  veel  aangaande  het  onderwerp  te  onderzoeken, 
tevens  eene  voorliefde  voor  ijzer  en  staal ,  als  mate- 
len  voor  den  oorlogs-scheepsbouw,  bij  mij  deden 
taau*  Bovendien  werd  de  onder  mijoe  orders  die* 
ide  Aspirant-Ingenieur  der  Marine  B.  w.  TinBMAN, 
n  broeder,  juist  verscheidene  maanden  achtereen 
last  met  het  toezigt  over  de  vervaardiging  van  ruim 
millioen  Ned.  ponden  pantserplaten  aan  de  meest 
mde  Engelsche  fabriek,  waar  men  ook  op  de 
tste  schaal  Bessemer  -  sIbslÏ  maakt  en  verwerkt, 
irwijl  doorliep  ik  de  moeijelijkste  periode  van  het 
ieder  mijner  werklieden  geheel  nieuwe  werk,  en 
opstelling  en  in  werking  brenging  der  machines, 
inamit,  gelijk  te  voorzien  was,  en  door  het  Depar- 
naent  van  Marine  welligt  ook  bedoeld  werd,  eene 
fefendige  correspondentie  voortvloeide,  en  een  schat 
tan  aanteekeningen  geboren  werd ,  welke  geen  van  ons 
leiden  anders  welligt  op  het  denkbeeld  gekomen  was 
Mder  te  schrijven,  ja  voor  een  deel  zelfs  op  te 
ÏMiken. 


In  de  eerste  plaats  zal  ik  laten  volgen  eene  begrooting 
nm  kosten  van  oprigting  en  in  werking  brenging  van 
Me  fabriek  als  de  bedoelde. 

Ten  tweede  zal  ik  een  voorbeeld  uitwerken  van  de 
werking  derzelve  in  een  vrede-jaar;  aantoonen,  dat  de 
resnitaten  gunstig  zgn,  en  daaruit  kortelijk  afleiden  die 
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bf)   eene   aan    oorlogsgevaar   geevenredigde    prodad 
en  bij  eene  zeer  geringe  gebruikte  hoeveelheid. 

Ik  heb  niet  getracht  te  komen  tot  gunstige  uitkc 
sten.  Ik  heb  willen  onderzoeken,  niet  vooraf  vooi 
nomen  iets  te  betoogen,  en  mijne  cijfers  rondom 
betoog  te  groeperen.  Waar  ik  uiteenloopende  opga 
had  verkregen,  heb  ik  altijd  het  nadeeligëte  genom 
en  ook  in  dien  zin  mijne  getallen  afgerond. 

Ik   heb  de  fabriek  zoo  klein  mogelgk,  of  juister, 
eene  zoo  klein  mogelijke  schaal  ontworpen »  als  vereei 
baar  is  met  goede   producten ,  en  de  volledigheid 
inrigtingen,    om    de   bewerkingen   in  haar   geheel 
uit  te  voeren. 
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Behalve  deze  «itgtven  zoude  men  tot  de  beproef 
en  in  werking  brenging  der  fabriek,  bet  orgaoisc 
van  personeel,  maken  van  kleine  wgzigingen»  vo 
brengingen  beproeving  der  eerste  producten,  behoe 
knnnen : 


heid. 


leaheM. 


Priji. 


1000 

50 

50000 

500 

1500 

100 

50 

15 

5 

150 


If.  ton. 

» 

N.  pond. 

Sod. 

» 

Kab.  eL 

Ton. 


/  60.-/ 

100.— 

0.60 

5— 

1.20 

100.- 

500— 

lOOO— 

800— 

160.- 


Ruw-  of  Pig-gter  van   Terschillende 

•oorten 

Spiegelgter  tui  Tortcliitlende  soorten 
Oliën  en  Tet  tet  conservaüe  en  werking 

Kalktteen  grnii 

Kalk 

Uout 

Rnw  cement*  of  blit tenteal. 

Gegoten  staal 

Gesmeed  tUal 

Starter  en  plaat 

Slakken 

Bruinsteen 

Kolen 

Andere  brandstofTen 

Hennip ,  ^las ,  lording 

Vglen 

Vaurvaste  steen  en  specie , 

Vuurvaste  ganister 

DiTerse  kleine  behoeften 

Drie  maanden  arbeidsloon  voor  geheel  het  personeel 

Reiskosten   yan  25  werklieden  uit  het  buitenland 

Onderhoud  van  gebouwen ,  machines ,  kleine  Terbeteringen  .... 

Optigters  bij  den  bouw 

Boeken,  reiskosten  van  den  directeur,  maken  der  detailplannen 
BeproeTing  van  de  eerste  pantserplaten  en  geschut 

Men  tal  dus  wel  Toorseker  ruim  genoeg  rekenen,  indien  men\ 
▼oor  de  kosten  van  het  doorloopen  der  eerste  periode  van  moeije*  ( 
Igkheden,  welke  men  bg  iedere  nieuwe  inrigting  pleegt  te  on-i 
der?inden ,  ncTensteande  som  stelt ) 


Stond  nn  znik  eene  fabriek  eens  daar,  gereed  on 
werken ,  en  reeds  aanvankelijk  in  vrerking  gebragt 
het  hieronder   te  noemen  personeel,  waaronder  op 
20  tal    zwaar    bezoldigde    Engelschen   gerekend   w< 
hoewel  ik  daarmede  niet  wil  zeggen ,  dat  dit  getal 
veel  minder  zou  knnnen  zijn,  dan  zoude  men  in 


23 

weken,  gelgk  geiegd  is,  al  het  materieel  voor  eene 
gepantserde  stalen  drgvende  batterg  of  boot  kunnen 
maken,  Toor  arbeidsloonen  welke  hier  te  lande  bleven, 
en  met  grondstoffen  waarvan  het  aanvoeien  houderden 
andere  handen  indirect  werk  zoude  verschaffen.  In  dit 
geval  zonde  men  echter  het  personeel,  niet  wat  de 
kern  betreft,  maar  met  een  zeker  getal  hier  te  lande 
te  verkrijgen  werklieden  moeten  vermeerderen. 

Om  tot  eene  berekening  te  komen  van  de  prijzen  der 
producten  bij  verschillende  omstandigheden ,  zal  ik  ech- 
ter niet  van  het  gunstigste,  niet  van  het  nadeeligste, 
naar  van  een  tusschenbeiden  liggend  geval  (A)  uitgaan, 
€D  daaruit  de  andere  afleiden. 

Dat  geval  A  is  een  jaar  van  Europesche  vrede,  doch 
waarin  men  op  ongeveer  de  helft  der  maximum-pro- 
iactie  (voor  de  kogels  slechts  y^)  ^kent,  eene  hoe* 
teelkeid,  welke  onze  nog  te  hervormen  vloot  zeker 
jurlgb  in  den  overgangstgd  van  verscheidene  jaren, 
die  nog  altgd  voor  ons  ligt ,  zal  behoeven. 

In  dit  geval  verdeelen  zich  de  kosten   van  directie 
en  toeiigt,   bewaking,   licht  enz.,   over  eene  kleinere 
prodnctie,  zonder  naar  evenredigheid  te  dalen,  en  tevens 
xjo,  gelgk  uit  de  ondervolgende  lijst  blijkt ,  de  duurste 
gviden  van  werkvolk  zdö  vervuld ,  dat  het  aantal  min- 
der liesoldigden   bg   meer  werk  zich  sterk  zoude  laten 

Aan  je  andere  zgde  zal  men  jaren  hebben,  waarin 
de  vloot  sl^^^  onderhoud  behoeft,  en  de  productie 
^%  tniuder  i*)  ^<x^  ^^^r  tegenover  staat  dan,  dat  dit 
^^^  de  ^lleretnie  jaren  zijn,  en  men  dan  de  vreemde 
^^kliei^0    missen  kan.    Ook  dit  geval  (C)  zullen  wij 

Itg  oorlofCfS^^*^''  ^^^  ^^  vraag  naar  de  artikelen  ver- 
^B^eerd^fl  mJlen  dus  zeker  de  prijzen  buitenslands  ook 
^'Hir  OU»  stnge0>  •*  dreigt  ons  zelf  geen  direct  gevaar. 
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Die  der  binnenslands  vervaardigde  zouden  dalen, 
indien  het  dreigen  van  een  verbroken  evenwigt  in  Ewro- 
pa  eenige  meerdere  bedrijvigheid  in  de  fabriek  ten 
gevolge  had  (geval  B.) 

Dan  toch  worden  de  kosten  van  beheer  naar  ver- 
houding minder;  het  gemiddelde  der  dagloonen,  in  het 
bijzonder  geval  der  fabriek,  daalt,  door  aannemen  van 
minder  bezoldigde  helpers  bij  de  kern  van  werkvolk; 
meer  ovens  en  ketels  werken  dag  en  nacht  door,  en 
dns  minder  brandstof  gaat  verloren. 

Daar  tegenover  staat  dat  de  vrachten  rijzen,  hoewel 
die  over  land  welligt  niet  spoedig  genoeg,  om  zwaar 
op  de  inslagen  van  behoeften  te  drukken ;  ook  hierop  is 
gerekend,  terwijl  buiten  rekening  is  gelaten,  dat  ook  \ 
dat  stijgen  der  vrachten  nadeelig  werken  zonde  op  dei  i 
aanvoer  van  gereed  zijnde  oorlogsbehoeften,  wanneer 
de  fabriek  niet  bestaat. 


Wij  vangen  dus  aan  met  het  midden-geval. 

Geval  A.     De  fabriek  moet  in  ién  jaar  produceren. 

1  millioen  N.  ponden  pantserplaten,  geM 
gereed  om  aangebragt  te  worden  aan  eei 
schip  of  vaartuig. 

Al  de  bouten  en  moeren  tot  vastm- 
king  derzelve, 
50  stalen  kanonnen,  gemiddeld  vanfiOpood, 
of  een  grooter  getal  ligtere , 
500  stalen  kogels  gemiddeld  van  60  pond, 
160  ton    stalen     krukassen,    achterstevenii 
ramstevens,  enz. 
1800  ton  staal  in  platen,   staven»  hoebtaal 
voor  balken ,  voor  schepen ,  voor  stoo» 
ketels,  voor  maaien,  enz. 
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»DIGD£  MATERIALEN  VOOR  ZULK  EEN  JAAR, 

ZIJN  hoogstens: 


Ariikelen. 

'     Priji  per : 

Cfl(lrB{{< 

/fatamtrkingëi». 

w    IJzer 

^^- 

iiKJl: 

ƒ  278CMH),— 

^  Wijirét   natlflr  loegelichU 

pgel   Uier.. 

7.— 

u 

12050.^ 

i      (AMihiingAtll 

f  Ee  f!  *fl  uf  i  i|;  lie  ïcl*h*l  *  e  i*  h  itt 

l  aangetiuniiiit  dat   dh  Pt»l 

-ifcdscljap- 

ƒ  gereed  |ekc»cht  wordl,  in 

•Ual 

ÖO.— 

B 

20000.— 

j  plaaU  Tin  ^«iiii^M  uil 
J  Zweedteb  yier ,  door  de 
[  BeiKiner  Tetieti. 

per  in  bUcti>D 

1,23 

H.ffi 

3690.— 

fieparaüe     en    onderhoud 

ïd  kop.RiiJteii 

1  57 

t^ 

7850.— 

der  werklüi^eD. 

r>  ijl.  Bullen 

0.^ 

11 

4000,— 

1    Vet.iL,,. 

o.so 

n 

4000- 

1.10 

n 

1400.^ 

dc«r  .  .. 

1- 

u 

50,^ 

><1 

0.29 

1» 

145.— 

nrT.  Siufln.. 

70.- 

1000 

18900- 

'  Rep  ft  rat  ie  vaar  fornuiten  ,' 

leisteen  .    .. 

n,m 

M 

3200.— 

lioo*iren»  werken  er  15  bij 

UTT,  Spcd«. 

ï  50 

My(L 

250O.— 

de  Baii'ctiomeri  productie. 

arr-  Gii»itte? 

5.— 

11 

25*10.— 

]  In  eeiie  EngeUehe  f^ibriek  , 

,k  en    TiA»., 

0  00 

}k 

900.-^ 

\  ^eïiJk   rtcie,  w»i  iiol  Ter- 

k  1  GO 

H 

800.— 

J  brnik  deier  artikelen,  ili 

ld 

0.15 

11 

15UÜ.— 

1  im^fornuiten  werkten  nim- 
\  mer  £  Bin\Q, 

at  . 

90.— 

K.d. 

1800.— 

Voor  modelJen  ,  ent. 

ikBieen  GruU 

5- 

Hud 

2500.— 

viDdlte^. . .. . 

0.73 

IS  « 

9125.— 

1 

enicilie   , ., . 

t>.53i 

tl 

8025.— 

\ 

ifM^ïfe 

0.174      '* 

7125,- 

J                                               ' 

'   D    ...>«.>'■      H 

OTiO 

5t50O,— 

f 

t,  _  *  *  .  * 

OhGH        3ï 

üöoo' — 

f 

Mli»it 

\j.4ai-    *. 
0.2a     » 

485!- 
1400.- 

\OnderKntïft  mschmei* 

nie 

0.2li 

^1 

1301L  — 

l 

'ding'. 

1.70 

Klacr» 

2040,- 

\ 

tel    ^Q  V1«J 

0,32 

ÏI.& 

3200.- 

\ 

liB  RuhlM-r.  , 

^- 

u 

3200,-- 

IlDftp  ....... 

0  40 

n 

400.^ 

I 

«lik roeien, , 

2,- 

Stuk. 

8IMÏ.- 

Giet  erg  vtn  koper. 

pi£renen 

10  — 

tl 

250.^ 

rmi«fid 

2.— 

JHiid. 

200,- 

Neni 

ifrlemeii 

4  — 

ffi 

SOt'O.— 

0.25 

9tuk^ 

6250,- 

/  423985. — 

2«  AID. 
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Verder  kunneD  Doodig  zijo  aan  brandstoffen  hoogstens 

22000  ton  Steenkolen,  waarde    ƒ198000  (AanhaDgsel) 
8450  mud  Coke,      .  »         »       4225 

2500  mud  Smeedkolen.      » 
2000  mud  Houtskool,        » 


» 

1450 

» 

2200 

/ 

205875 

» 

423985 

» 

20000 

Voeg  hierbij  de  materialen , 
En  voor  kleine  posten,  onvoor- 
zien enz.,         .... 

/  649860 
of  in  een  ronde  som,     »  650000 

De  groote  posten  dezer  begrooting  zal  ik  nader  toe- 
lichten^ en  voor  ieder  deskundige  als  ruim  berekend 
bewijzen;  ik  zal  dit  echter  in  een  aanhangsel  doen, 
om  den  lezer  hier  niet  te  verrooeijen  met  te  vele  cijfers. 
Voor  de  oliëu ,  vet  en  andere  behoeften  der  machines 
merk  ik  op,  dat  ik  bij  die  toelichting  zal  aantoonen, 
dat  de  als  maatstaf  gestelde  productie  van  de  stoomma- 
chines allen  te  zamen  hoogstens  eischt  300000  millioeo 
kilogrammeters  kracht,  of  door  elkaar  op  werkdagen 
24  uren  werkend,   150  p.  kr. 

Indien  men  nu  leest  in  de  Guide  du  Chauffeur  (Paris 
1859)  dat  eenc  lage  drukmachine  van  50  p.  kr.  van 
M.  FARCOT,  op  alle  werkdagen,  nacht  en  dag  werkend, 
niet  zijne  ketels,  aan  olie,  vet,  hennipenz.,  en  reparafie 
kost  1615.21  francs  =  ongeveer  ƒ  800  per  jaar,  dao 
zoude  dit  wezen  in  ons  geval  ƒ  2400  voor  de  machines. 
Reken  nu  nog  eens  even  veel  voor  de  draaibanken  enx., 
maakt  ƒ  4800  per  jaar. 

In  Dijjne  begroolitig  is  voor  oliën,  vet,  hen  nip  enz. 
echter  meer  dau  ƒ  35000  voor  dic  artikels  gesteWi 
amdat  ik  de  aller undeeligste  gevallen  onderstelde*    DejC. 


erkiog    diene  brjv.   om   beo   gerust  te   stellen,   die 
en  Toor  te  lage  cijfers* 

de  arbeidslooneo.     Men  oordeele  of  deze  té  laag 
gesteld  uit  de  volgende  tabel. 

fat  het  aantal  werklieden  betreft,  dit  is,  voor  de 
Inctie  hier  als  maatstaf  genomen,  ruim  voldoende. 
eoe  gelijksoortige  fabriek  in  Engeland,  welke  ik 
kaoDeii  noemen ,  beeft  bij  ongeveer  25  k  30  maal 
productie  niet  wel  12  maal  dat  personeel,  en  be* 
It  wekelijks  £  3500  aan  arbeidsloonen ,  of  ruim  elf 
i/  zoo  veel. 

PERSONEEL    BEREKEND    NAAR    DE    PRODUCTIE 
IN    VREDESTIJD, 


&WALITEITEN. 


Daggelden. 


Sommen 
per 
Dag. 


2  IKrecleor  eii  Ingenieur 

1  Geneeakandige  en  Cbimist 

1  ■a^m.  terenf  Chef  de  bureau 

1  Teekenaar 

1  ElèTe-Teekenaar 

5  SchrÖTcra 

2  OpfMaaera  voor  de  bureaux 

8  ■agasgnknechta 

4  Portiers  of  Waker» 

1   Lichiknecht 

1  Knecht  bi)  de  groote  kraan 

3  Modelmakers 

2  Scra|*werkcr« 

6  Machinisten 

3  Asaiateni-Machinisten  of  Stokers 

2   'Wakers  bg  de  keiels  der  fornuizen.. 

2  Olgknechts  voor  smeren 

2  Gaaatokcrs 

2  Man   tot  onderhoud  der  vragens. . . .  • . 
f   Mao  TOor  de  waterpomp  en  leiding . 

2  K^operslagers  ^ 
1  lx»odgieter . .  f    grootendeels 

4  Meiaelaars  .  .  \  tot  onderhoud 
4  Opperlieden   /  der 
1  Gietersbaas  .  I machines,  enx. | 

4  Gieters ; 

1  Verfijner 

3  Man  in  de  Bessemer  gieterij. 


Memorie. 
/   4 
5 
3 
1 
3  è  1 
1.40 
1.50  è  1 
1.50 
1.20 
1.20 
2  a  1  50 
1.20 
2 

1.50 
1.50 
1.20 
1.10 
1.10 
1.20 
.50  a  1 
1.30 
1.50 
1 

10 
1.50 
1  50 
;  1.50  1 


30 


20 


Memorie. 

'  1- 

3— 
1.— 
6.— 
2.80 

10.— 
6.— 
1.20 
1.20 
5.00 
2.40 

12.— 

12.— 
3  — 
2.40 
2  20 
2.20 
1.20 
2.80 
1.30 
6.— 
4.— 

10.— 
6.— 
1.50 

13.80 


78  ILoppen  per  Transport / 128.00 
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RWAUTEITE?r. 


leggelden. 


Soramen 
per 
Dag. 


40 


.20 


78  Koppen  Transport '/ 

16  Vuurwerkers  i  gereedschap  en  f ƒ  1 .60  k  1 .40 

16  Voorslager< .  .•     onderhoud      <...., 
20  Bankwerkers;       niachinea        (.... 

1  Baas  Puddelaar 

12  Puddelaars 

12  Helpers 

1  Han  by  den  stoomhamer  Tan  3  ton 

1  dian  bij  den  squeezer 

1  Chef  van  .de  ijierwals 

8  Helpers 

1  Man  bij  den  tilihamer 

1  Kan  bj)  de  scharen 

24  Vuurwerkers  der  fornuiten 

24  Helpers 

1  Chef  van  de  groote  walsen 

10  Helpers 

1  Chef  Tan  de  staalwalsen 

6  Helpers 

1,  Vaas  Kanonsmid 

2  Han  bjj  de  5-ton  hamert 

2  Han  bij  de  15-ton  hamers 

4  BoutenSmids 

4  Helpers 

1  Baas  in  de  groote  draaijerij 

52  Werklieden  in  idem 

1  Chef  Tan  de  Pers 

1  Malder 

4  Helpers 

1  Chel  Tan  de   Craddie 

10  Werklieden 

3  Sjouwera-Ploegbaxen '3  2.50  h 

40  Sjonwerlieden 1         1 .20 

20  Jongens 0.50  a  0.30 


1.10 
l  60  &  1 
12 

4  a  2 
1.50 
1.50 
1.20 
6 
2  k  1 
1.20 
1.50 
2 

1.40 
12 
2  k  1.20 

8 
2k  1 
12 
2  kl 
2kl 
2kl 
1.20  k 
8 
2.50  k  1 
3 
2 
1.10 
2.60 
1  50 


20     i 

50 

50 

60 

1 

50 


128.— 
24.— 
17.60 
30.— 
li.— 
32.— 
18.— 
1.50 
1.20 
6.— 
11.80 
i.20 
1.50 
48.— 
33.60 
12.- 
15.80 
8.— 
9.40 
12.— 
3.50 
3.50 
7.— 
4.40 
8.— 
104.— 
3.- 
2.— 
4.40 
2.60 
15.-! 
7.90  I 
48.   - 
8.10  i 

380  Man  per  dag ! /645.—  , 

Per  dag  ƒ  645,  is  voor  310  werkdagen 
nog  niet ƒ  200000. 

Voeg  hierbij ,  schoon  hierop  bij  het  vast- 
stellen dezer  lijst  niet  gerekend  is  voor 
werk  buiten  de  gewone  uren,        .     .    •     .     »     67000. 

Voor  5  puddelovens,  die  van  Maandag 
middag  tot  Zaturdag  middag  doorwerken, 
en. ieder  een  man  en  een  helper  eischen. 

Per  Transport    . 


.40 


/  267000. 
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Transporteeren  .  . 
zijn  gerekend  12  puddelaars  en  12  helpers, 
te  verdeelen  in  twee  sectiën  voor  den 
Dacht  en  dag,  bïj  de  week  omwisselend; 
geen  overwerk  komt  er  dus  hierbij  te  pas, 
en  zoo  is  in  alle  qualiteiten  gerekend. 

Het  overwerk  is  dus  ruim  gesteld. 

Toor  gratificaticn  bij  voortreffelijk  werk, 

Yoor  wachten, 

Yoor  uitwinst  op  taakwerk 

Gevende  een  totaal  van  nog  niet       .     . 

Over   zulk  een  jaar  vonden  wij  dus: 
Materiaal,       .     .     . 
Arbeidsloon,        .     .     . 


/  267000. 


»  5000. 
»  2000. 
»  25000. 

/  300000. 


/  650000. 
»  300000. 

ƒ  950000. 


Niets  is  voor  memorie  uitgetrokken  dan 
de  tractementen  van  den  Directeur  en  zijn 
Ingenieur. 

Het  onderhoud  van  gebouwen  en  ma- 
chines, is  in  de  bovenstaande  som  opge- 
nomen. 

Bovendien  moet  men  weiligt  rekenen 
wegens  de  patentregten  van  den  uitvinder 
BISSEHKR,  voor  gebruik  van  zijn  proces  tot 
staalfabrikatie , ƒ    10000. 

Nemen  wij  dus  de  uitgaven  aan  op    .     .     ƒ960000. 

Welke  som  jaarlijks  verkregen  zoude  worden,  niet 
door  eene  verhooging  van  het  budget  van  Marine,  doch 
door  eene  veischikking  van  gelden  van  een  artikel  op 
een  ander.  Men  koopt  slechts  grondstoffen  en  arbeid, 
in  plaats  van  afgewerkt  materiaal.  Yoor  het  meest  met 
den  tegenwoordigen  toestand  overeenkomend  geval  C, 
ul  ik  dit  nader  aantoonen. 
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DAARVOOR  IS  VERKREGEN  ALS  EINDPRODUCTEN 


Voor  de 
hoeveel- 
heden, 
tie  Aan- 
hangsel. 


Hoeveelheden. 


Waarde  bepaling. 


$  10. 


$12. 

$13. 

§14. 
$18. 


19. 


(;  20. 


§  22. 


J23. 


1000000  N  SJÜ  Pantser.  AU  men  de  Pantserplaten  tonder 
platen  ,  gehfel  gereed,  pas  geschaafde  kanten  en  ongeboord 
geboord,  geschuafd,  ge-'eii  niei  geiiogen   stelt    op  ƒ45. — 


iK>gcn. 


per  100  i>i.ti^,  mopt  men,  ik  heb 
hiervan  eetiige  ondervinding ,  na 
die  bewerking ,  die  geld  koat  en 
hel  gewigt  vermindert ,  minstens 
ƒ  50. —  rekenen 


200000  N.  ®  Stafyter 
van  Scrap  als  neven 
prodnet. 

54000  R.  ^  Schroef- 
bouten. 


/ 13.60  per  100  IV.  ©  is  Yoor 
driemaal  verwerkt  Scrap  ijter  niet 
te  veel 


ƒ20.—  is  xeer  laag  gesteld. 


14850  ff.  S£  Hoeren.,  ƒ25.—  is  even  too  laag. 


250000  N.  ®  stalen 
Kanonnen  ,  dus  bijv 
lOOkanons  van  60  pond 


Als  men  rekent ,  dat  een  gegoten 
Ijzeren  kanon  van  die  soort  ƒ1500 
kost ,  en  een  stalen  van  XRurr 
wel  eens  met  circa  10  millo  be- 
taald werd ,  ml  men  deie  stukken 
torh  wel  met  ongeveer  1^  gegoten 
ijzeren  mogen  gelijk  stellen ,  en 
du8ƒ2650.  — 


160000  N.(D  besmeedde 
en  afgewerkte  slulen 
Krukassen  ot' zware  ma- 
chiue  deden  ,  enz. 

15000  iV.a*  gedraaide 
stalen  Kogels. 


Dit  werk ,    het   materiaal  in  aan 
merking  genomen,  op  ƒ60. —  per 
100    IN'.  VL*    rekenend ,     is    niet    te 
veel 


Deze  ƒ  0.20  per  S.  ^  rekenende 
i«  eigcntlijk  veel  te  min ,  zijnde 
voor  Èngelsche  producten  wel  eena 
f  50—  besleed 


1000000 
in  Pla(en. 


N.  ®  Staal  De  handelsprijzen  in  België  loo- 
pen  van  ƒ  26  —  tot  ƒ  40. —  naar 
mate  der  afmetingen ,  ik  reken 
idus  ƒ  28.— 


800000  y.  H.*  Staal  in 
Staven. 


Handelsprijzen  ƒ  25.—  a  ƒ  36. — 
in  Belffié  ,  ik  reken  ƒ  26. — .  . . 


AIxoo  waarde  der  Producten 


/s 


>3 


ƒ!! 
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Zal  men  nu  aan  de  producten  der  fabriek  het  ver- 
mi^eo  kunnen  schenken,  dat  de  Engelsche  genieten? 
Ja,   ruim   zoo  veel! 

Ik  zoude  aan  niet  deskundigen  in  geen  lijvig  boekdeel 
t  kunnen  betoogen ,  en  alle  tegenwerping  voorkomen, 
BOral  omdat  ik  geen  kans  zie  te  bewijzen  ,  dat  ik  regt 
in  oordeelen  heb.  Maar  eeuige  zaken  weet  ik  bi)  on- 
kervinding. 

Vooreerst  is  juist  het  eerste  schip  in  F'lUsingen  ge- 
kintserd  ,  zijn  alle  platen  gebogen ,  sommige  versmeed , 
""en  geboord,  geschaafd  enz.,  met   een    personeel  voor 

elk  dal  werk  geheel  nieuw  was,  en,  door  de  verhou- 
Bog   van    de  dagloonen,  welke  bij   de  Marine  en  in  de 

meken    aan  smeden   enz.   besteed    worden,  niet  eene 
irbende.    Ik  weet  dus  eenigzins  wat  men  met  Neder* 

sdsch  werkvolk  doen  kan  en  wat  niet. 

Ten  tweede  lijdt  het  geen  twijfel,  dat  men  voor  dag- 

elden  als  de  bovenstaande  tot  f  12  opklimmend,  des 
loods  zeer  bekwame  buitenlandsche  werklieden  kan 
Irggen. 

Ten  derde  durf  ik  beweren  te  welen,  welke  grond- 
Ploffen  meu  gebruikt. 

Teo  vierde  kan  men  zich  kosteloos  op  de  hoogte  van 
ie  ▼ordering  van  het  buitenland  houden  —  kosteloos 
in  dien  zin,  dat  men  zelf  geene  proeven  van  omvang 
neemt.  Eene  reis  per  jaar  door  iemand,  die  slag  heeft 
oformatie  des  noods  te  koopen ,  is  een  goedkoop  middel 
m   toch  afdoend. 

Ten  vijfde  geloof  ik,  dat  deze  weinige  bladzijden 
roldoende  zullen  geweest  zijn,  om  te  doen  zien,  dat 
oen  in  Nederland  bij  de  Marine  althans  een  overzigt 
ran   de  zaak  heeft. 

Ten  zesde  bewijst  de  door  mij  zelven  reeds  lang  opge- 
nerkte  onbruikbaarheid,  der  in  dit  land  tot  heden  ver- 
raardigde    pantserplaten   niets,   want   zij  waren  uit  een 
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daartoe  ongeschikt  materiaal  (scrap),  door  eeiie  onge- 
schikte bewerking  (hameren),  eo  dan  nog  door  die  be- 
werking niet  zoo  goed  mogelijk  te  doen ,  verkregen. 

Voor  pantserplaten  en  staal  kan  bier  hetzelfde  mate- 
riaal ,  met  dezelfde  machines,  des  noods  onder  de  leiding 
van  dezelfde  bazen  als  in  Engeland  worden  verwerkt  — 
waarom  zoude  het  product  dan  anders  zijn? 

Ons  onbekende  geheimen  in  de  bewerking  bestaan  er 
niet  meer,  naar  mijne  overtuiging. 

Er  zou  dus,  indien  de  fabriek  slechts  zeker  ware  vao 
ieder  jaar  de  genoemde  productie  te  kunnen  leveren  of 
van  de  hand  zetten,  eene  winst  van  circa  430  mille 
*sjaars  zijn,  waaruit  de  37^  ton  gonds»  voor  de  oprig- 
ting  en  eerste  werking  besteed,  met  ruim  11^  ten  hou* 
derd  betaald  werden. 


Geval  B      Met  gelijke  naauwgezetheid  uitrekenend, 
hoe  de  uitslag  is  bij  de  reeds  bovengenoemde 
maximum  productie^  in  tijden  van  oorloge 
gevaar  y  en  daarbij  nog  wel  in  aanmerking 
nemende,  dat  sommige  vrachten  wat  geste- 
gen kunnen  zijn,  voor  men  van  het  noodige 
voorzien   is,   waarom  de   prijzen  voor  ruw 
ijzer    en    steenkool   met    lOpCt.    verhoogd 
worden,    komt   men   neder  op   een    bedrag 
nan     materiaal     van  /  904000 
»    brandstoffen     »     »    450000 
en  aan  arbeidsloon ,  nadat  het  aan- 
tal werklieden  met  300  (gemiddeld 
ƒ  1.50   daags   winnend)    is  ver- 
meerderd         »    542000 

Totaal  der  uitgaven  ƒ  1896000 

Terwyl  de  waarde  der  producten,  berekend  n:iaf  de- 

lelfde  prijzen  als  iu  geval  A  (en  dus  niet  verhoogd  voor 
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bet  bniteolaod  te  trekken  oorlogs  behoeften  zonden 

m)  zoade  wezen: ƒ  2829900 

Ie  alzoo  een  ver^hil  van  btjna  1  millioen  guldens, 
'  Tan  de  indirecte  voordeelen  te  spreken. 

al  G.  Bjj  de  behoefte  alleen  tot  onderbond,  en 
dns  na  afloop  der  hervormiog  van  de  vloot, 
of  niet  voortzetten  daarvan,  produceert  de 
fabriek  per  jaar  slechts: 

500    ton    paniserplaten,  en  de  bouten 
daarbij. 
60  stalen  kannonnen. 
80    ton    zwaar  smeedwerk. 
7500    N.t^  stalen  kogels. 
500    ton    staal,  in  platen  en 
400      »         »       in  staven. 
Eene  boeveelheid,   waarvan  bijvoorbeeld 
de   Rijkswerf  te  yiUiingên  alleen,  indien 
men  daar  met  kracht  stalen  batterijen  liet 
bonwen,     met  gemak   het   dubbele  zoude 
verwerken  in   één  jaar,  en  dus  zeker  niet 
te  groot,  om  als  maatstaf  te  dienen  voor 
een  jaar  van  ordinaire  productie ,  ten  behoeve 
der  vier  werven. 
Toor  dit  geval  beeft  men  aan  materialen 

noodig ƒ220000. 

Aan  brandstoffen  ....  »  120000. 
Aan  arbeidsloon,  waarbij  men 
in  aanmerking  mag  nemen ,  dat 
dit  geval  zich  niet  in  de  eerste 
jaren  voordoet ,  en  men  dan  zeker 
geene  buiten  verhouding  zwaar 
bezoldigde  Engelschen  meer  be- 
hoeft       » 200000. 

Totaal  der  uitgaven  /  540000. 

»)  H*.  1 ,  2»  JLi D.  4 
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De  waarde  der  prodocteH  ia  dit  gevel  is  ƒ  696000 , 
gevende  een  yerschil  van  ƒ  156000  of  ruim  4  pCu  ven 
hef  eerste  kapitaal  van  daarstellingen  in  werking  brengiog. 

Bij  nog  geringere  prodnotie  zoude  ook  geene  rente 
meer  opgeleverd  worden. 

Indien  dBS  de  particuliere  ngverkeid  snik  eene  ieluiek 
zonde  kannen  opriglen»  «oude  zg  eeker  moeten  zijn  van 
een  dergelijk  debiet  als  minimmn  -«•  of  nog  meer  om 
door  amortisatie  van  hetkapitaal«de  waarde«vermindering 
em  slgtaa^e  te  kunaei»  opwegen. 

Dit  nu  is  van  die,  voqr  een  goed  deel  niet  courante 
artikelen,  niet  aaueecmbeat.  Qp  di9  Marine  kan  bg  de 
wisseling  vw  hoofden  ven  het  9eptftement  niet  gere- 
kend worden  zonder  verbind teaif. 

Voor  de  nj)Vfrbeid«  die  rente  van  hear  kapitaal  moet 
trekken,  kan  i&ulk  eene  groote  fabviek,  ondanks  de 
verscheidenheid  der  middeten,  welke  rg  bezit,  zich 
niet  door  het  vervaardigen  van  «uien  raila  of  locomo- 
tief-assen«  staal  voor  den  handel»  ataende  houdeo,  want 
om  de  veden  in  den  aanhef  van  dit  0{i5tel  genoemd, 
kan  bel  buitenland  altijd  goedkoaper  werken  dan  zg, 
indien  het  door  de  coQcurrencie  gedwongen  werd  dit 
tijdelgk  te  doen.  Met  het  verwerken  van  scrap  zoude 
zij  zich  kunnen  bezig  houden,  doch  niet  met  voordeel 
tegen  kleinere  speciaal  daarop  ingerigte  fabrieken  kun- 
nen wedijveren. 

Geheel  anders  wordt  de  zaak  seo.de  Staat:  of  een 
kapitaal  van  4  millioen  renteloos  voorsohoot,  om  naar 
zekere  verhouding  der  bestellingen  aigelosi  te  worden, 
omdat  daaruit  de  oprigting  bekostigd  en  minstens 
270  mille  als  omloop^nd  kapitaal  gebruikt  konde  wor- 
den ,  en  het  des  noods  geheel  aetbrekeu  van  bestellin- 
gen, dan  nog  geen  achteruitgang  90ude  zijn.  In  dat 
geval  zoude  .de  fabriek ,  op  alle  andere  voor  hebbende, 
dat  ?g  geene  rente  te  betalen  en  slechts  in  gunstige 
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omstandigbedett  kaïMtaal  te  imortiseren  had ,  roet  voor? 
deel  zooveel  voor  de  nijverheid  kannen  vervaardigei» 
ab  aoodig  was,  om  bet  gering  onderhoud  der  gebouwen 
en  ongebruikte  machines  en  de  daggelden  van  het  in 
dienst  te  houden  kader  te  dekken. 

Dat  renteloos  voorschot  zoude  kunnen  geschieden  op 
▼elerlei  wijzen,  bijvoorbeeld  door  de  oprigting  der 
fabriek  en  aankoop  der  eerste  materialen. 

Even  goed  echter  zoude  de  Staat  selve  de  fabriek 
kunnen  doen  werken  ,  en  als  rijksinstelling  behouden. 

Eene  guarantie  van  bestellingen  door  de  marine, 
zoude  ook  zekerlijk  eene  bijzondere  maatschappij  'm 
staat  stellen  de  zaak  geheel  met  eigen  middelen  aan 
te  vatten,  doch  voor  den  Staat  het  duurst  zijn. 

Nog  eene  vraag  blijft  over  —  zoude  de  fabriek, 
aangenomen  dat  de  marine  die  daarstelde  en  liet  wei  ken, 
na  de  eerste  uitgaven  eene  oorzaak  worden  van  ver- 
hoogfng  van  het  Budget  van  Marine? 

Ik  zeide  hierop  reeds  neen,  doch  wil  dit  eenigzins 
motiveren.  Het  Budget  voor  1865  is  bekend.  Ieder 
sal  erkennen ,  dat  dit  niet  gegrond  is  op  eene  veronder- 
stelling, afwijkende  van  het  geval  door  mij  onder  C 
behandeld  —  (alleen  daargelaten  de  post  van  6  ton. 
in  art.  19,  waarvan  hieronder  nader) 

Op  dat  budget  nu  vindt  men  in  de  III'  afdeeling: 

Art-  18.     (Hout)  /  600.000. 

Bg  de  oprigting  eener  fabriek,  die  in 
een  rustig  vrede*jaar  (geval  C)  voor 
ƒ  240.000  staal  voor  den  scheepsbouw 
Toortbrengt ,  is  natuurlijk  in  beginsel  aan- 
genomen, dat  een  deel  der  vloot  voor 
binnenlandsehe  defensie,  of  wel  die  der 
koloniën,  van  staal  of  ijzer  worde  ge- 
maakt. Daarom  mag  men  dus  zeker  aan- 
HavPtfli  4ftt  men  de  aankoopen  van  hout  kan 

4* 


86 

Terminderen »  met  iets  meer  dan  de  helft 
van  de  waarde  van  het  staal  dat  er  voor  in 
de  plaats  komt  of  m6t ƒ  15Q 

Art.  19  bevat,  behalve  eene  termijn  Toor 
een  gepaotserd  schip  k  ƒ  500.000,  voor 
andere  materialen  dan  hoat  /  753.000. 

De  /  500.000  is  eene  niet  permanente 
post  9  doch  doet  reeds  vermoeden ,  dat  ik » 
met  aan  te  nemen,  dat  men  later  ƒ250.000 
per  jaar  (geval  C)  zal  behoeven  voor  pant* 
serplaten,  of  de  fabriek  bestaat  of  niet, 
zooverre  niet  mis  reken. 

Nemen  wij  das  aan,  dat  Art.  19,  in  plaats 
van  / 1.253.000,  gelijk  op  dit  Budget, 
bedragen  zoude  /  1.003.000,  waarvan 
voor  pantserplaten  ƒ250.000.  De  fabriek 
levert  deze,  ergo  vervalt  die  post  op  het 
Budget,  teo  bedrage  van »  250 

De  overblijvende  ƒ753.000  kunnen  nu 
nog  verminderen  met  de  waarde  van  het 
stafijzer,  dat  de  fabriek  als  neven-product 
produceert,  en  in  het  geval  C  bedragen 
zonde  (zie  aanhangsel  $  12)  de  helft  van 
dat  van  geval  A,  ergo  100.000  Ned.  pond* 

ter  waarde  van »     13 

en  de   bouten  en   moeren   voor    de  pant- 
sering mede  geproduceerd, »       7 

Art.  22  bevat  voor  nieuw  en  wijzigingen 
van  oud  geschut  ƒ130.000;  voor  projec- 
tielen ƒ  50.000.  De  fabriek  maakt  stalen 
geschut  en  kogels ,  in  geval  C ,  ter  waarde 
van  134.000  minstens.  Van  dit  Art.  22 
zal  dus  dien  ten  gevolge  wei  i  kunnen 
vervallen  of »     90 

Transporteren     ƒ510 
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Per  Transport   ƒ  510.000. 

Art*  28  beTat  Toor  reparatie  aan  machines 
en  ketels,  en  de  materialen  daartoe  / 125.000. 

Om  niet  te  spreken  van  de  assen  van 
nienwe  macbines,  zal  aan  die  voor  machines 
iD  reparatie,  staalplaten  voor  ketels,  hoek- 
gzers  enz.,  de  fabriek  wel  zooveel  leveren, 
dat  deze  post  verminderen  kan  met  nog 
geen  derde  of /    40.000. 

Verder  behoeven    wij   niet   na   te   gaan, 


want  de  som  dezer  zaken  is ƒ  550.000, 

of  reeds  meer  dan  de  fabriek  in  geval  C  aan  totale 
jaarlijksche  uitgaven  behoeft  (zie  biz.  33). 

Als  Nederlander  wenschte  ik  deze  beschouwingen 
publiek  te  maken. 

Als  Ambtenaar  in  's  Koniogs  dienst  heb  ik  mij  ge* 
honden  gerekend,  die  vooraf  aan  Z.  Ex.  den  Minister 
Tan  Marine  te  zenden ,  met  verzoek  om  vergunning  die 
te  mogen  uitgeven ,  zoo  geene  m!j  onbekende  redenen 
dit  min  wenschelgk  maakten.  De  vergunning  is  mij 
welwillend  verleend. 

Ak  Ingenieur  zal  ik  gaarne  opmerkingen  en  zelfs 
bedenkingen  van  deskundigen  vernemen. 


Toor  de  niet  deskundige  lezers,  wien  de  cijfers 
verrcelden,  resumeer  ik  hier  wat  ik  zeide  in  deze 
bladzgden,  al  verval  ik  daarmede  weder  in  het  ook 
baitendien  bestaand  gebrek  van  herhalingen  te  schrij- 
I,  die  toch  zoo  moegelijk  te  vermijden  zijn,  indien 
technisch  onderwerp  van  meer  dan  eene  zijde 
wil  doen  zien, 

1\  De  ngverheid»  aan  eigene  krachten  overgelaten, 
stl    hier    te    lande    hoogstwaarschijnlijk   nimmer 
iftêrmêrkm,    nieuwe    grondstof    in    het    groot 
Iff  oprigten. 
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Vé  Tolgens  mrJQ  iaxieii  moet  de  Nederlaodsche  MiriBc 
eerlang  een  voorraad  pantser  plat  en  ^  modem  ƒ•- 
eehui,  enz.  in  de  magazijnen  vormen,  on  bij  oorlogs- 
gevaar of  oorlog  niet  van  die  verded/giags- 
middelen  verstoken  te  zijo.  Deze  eo  eeoige  anderf 
daarmede  in  verband  staande  uitgaven ,  schat  ik 
op  4  millioen  of  meer. 

3%  Men  kan  in  plaats  daarvan  voor  minder  geld  ooi 
eene  fabriek  maken  en  in  >verking  brengen ,  welke 
groot  genoeg  is  om  in  de  behoefte  van  oorlogsigdeo, 
onze  werven  van  pantserplaten ,  onze  schepci 
van  stalen  geschat  en  projectielen  te  voorzien. 

4%  Ik  acht  het  geld  in  dit  geval  beter  besteed  dii 
in  het  vorige,  ook  omdat  eene  nienwe  aitvindiag 
in  de  oorlogskunsten  de  waarde  van  de  fabriek 
veel  minder  aantasten  kan  dan  die  van  den  voo^ 
raad  materieel. 

5\  Bij  een  laag  gesteld  gebruik  in  vredestijd  lenrt 
de  fabriek  goedkooper  dan  het  Buitenland ,  indiei 
men  geen  rente  van  de  oprigtiogskosten  berekcit 
Het  verbruik  behoeft  niet  te  veel  te  stijgen  o0 
ook  die  rente  rnim  te  dekken.  Tier  jaar  ket 
maximum  producerend,  zoude  zij  het  gebeele kipt* 
taal  der  dnarstelling  amortiseren.  liet  Boiteniaod  ^ 
doet  ons  dus  wel  een  ruim  aandeel  dragen  in  winsteH 
en  dividcnten  of  kosten  van   mislukte  proeveni 

6**.  De  Staat  kan  de  oprigting  der  fabriek  bekostigen 
of  vervangen  door  een  renteloos  voorechoi  valt 
vier  mlHioen,  en  zelf  exploiteren  of  dit  daer 
partikulieren  laten  doen. 

7*.  De  wenschelijkheid  der  fabriek  zal  wel  DÏet  be- 
twist worden;  de  financiëele  beschouwingen  slaaa 
of  vallen  voor  een  deel  —  niet  geheel  •—  met 
het  hier  gezegde  sub.  2^ 

8%  De  werking  der  fabriek  geeft  geen  reden  tot  tei^ 
hooging  van  het  Bndget  van  Marine. 
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AANHANGSEL, 


i:É    om    tO£   T£   LICHTEN   DE   GROOTE  POSTEN  VAN 


UW    IJZEE,   SPIEGEL    IJZER, 


KOLEN,   COSJSS, 


IN    DE  BEOROOTING  DER  UITGAVEN, 
B    HOEVEELHEDIN  DER  GSPROOÜOEERDE   ARTIKELEN. 


Rmr  'Spiegel 
IJm^  I  IJter. 
N.Tm.'N.TooJ 


TiD  het  niw  yxer.  ^Q  goede  soorleó  gélQI 
ld  ia  op  tV  ^c  stelleli ,  dOeh  zekerheidshalf  e 
ld ,  wordt  TérÜjnd. 

'ea  (a  op  de  teekeblDg) ,  oogeveer  120  dagen 
rkend ,  Terfljtft»  ^ . .  > . .  ^ %.   . . » . 

oor  tenig  800  tofi  ijn  ttettM» 

iTen«  (b) ,  130  urea  per  week  weflceod ,  ter 
*  jaar  die   80Ü   toa  fijn  tnetaal  van  $  1 ,  ed 


Kolen. 
N.Toiu 
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-Yoor  temg  2536^  N.  iS  puddetballen. 

ibaroer  fr)  en  dé  i([Uééttr  {d)  en  walslféln  li) 

lie  pnddelballen  tot  plalte  êtüven ,  en  de  lkhèrèto| 

staven  van   1  voet  breed  en  1  Eng.  duim  dik 

vas   ongcvèéf  2^  Vbel  lan^,  slabd  genoemd, 

aamtt: 

.  iè  slabs  en  2l9r^O(M)  N.  (P  stnp. 
ine  (ƒ)  verbruikt  VOöf  dAt  werk.  ats  MechtS 
(n«  wèrkeu ,  tot  het  drQVen  nn  walzen ,  saueezet 
,  ongeveer  13  p  kr. .  hetwelk  over  7(IU0  ouf 
een  kolenverbniik  representeert  van  390  ton, 
a  der  paddalovent  en  nader  te  noeven  wel* 
en,  behalve  voor  den  bamer»  echter  zeker  meer 
n  vao  den  stoom  voor  de  machine ;  doe  bebéert 
or  nog 

er    S  3    genoemde  alabf   gaan  5  op  elkander 
Dvena  (g) ,  waarvan   er  ëën  oagevear  de  belfl 

d  moet  werken ,  ea  verbruikt 

(013028  N  ir  elaba;  de  watainsm  (e)  gcefi 
een  weinig  gtooter  lengte  en  breeihe  den  de 
Jabs  temg,  welke  te  laroea  wegen  t»30i4ll&  N.  9.\ 
ie  (f)  verbruikt  hiertoe  8  f.  kr<  gednrenéel 
representeerenie  een  kolewerbrulk  ion  t2()  ton , 
ran  de  bellt  als  boven  door  dé  ferBuicea  ge* 
dl ....».* 


240D 


r  S  4  genoemde  platen  gaan  2  op  elkander  in 
8  (A),    waarvan  één  ongeteer  3501)  laur  wcifkt, 


die  1830025  N.  ^  praten  Verbruikt 

I  worden  onder  den  lillhamèf  <  t)  opvsengèlastbt 
ia  dé  bewerking  imfft^  N.  9. 

ine    (ƒ )   levert  voor  den  tilthamer  3500  uren 
pmBffan  weJtr  ala  boveo  de  bellt  k4>st 


ÏNMigpo  rteren. 


SBtO 


Cokea. 
Ilad4 


tr50d 


195 
2000 

60 
IMO 

190 


8125 


7600 


40 


10 


11 


12 


Row 
IJzer. 
N.Ton 


Transport 

Pe  opecDgelaschte  platen  gaan  in  de  weiovens  (è>,  en 
worden  door  de  wals  (/)  gero'd  tot  platen  van  2^  Eng.J*. 
dik ,  welke  op  4  voet  vierkant  worden  arg(»neden. 

De  ovens,  die  16G3750  N.  fl*  plattMi  verwerken,  doen 

dit ,  alle  4  werkende ,  tegen  een  verbniik  van 

in  B5ü  nnr,  en  luveren  15125110  N.ü*  terug. 

De  wals  </i  vcreisclit  daartoe  van  de  machine  (m), 
850  uur  dooreen  ,  60  p.  kr.  of 

Nogmaals  verwerken  dezelfde  ovens  de  1512500  N  ü 
(jzer  in  byna  gtiyken  t^d,  en  de  wals  «/)  maakt  er  Tan 
13750U0  rs.  ür  platen,  van  8  op  4  voet,  2i  Eng   d".  dik 

Ovens  

Machine 

Pe  1375000  N.  ^  platen  gaan  4  op  elkander,  met 
sehQljes  spiegeiyzer  er  tusschen  van  gering  gewigt ,  in  de 
ovens  \fii,  wulke  die  I375(MI0  iN.  ii'  ^zer  verwerken  in 
120    nren ,  als  er  twee  te  gelijk  werken ,  met 

De  wals  lOi  eischt  van  de  machine  Kp )  gedurende  dien 
t{td  gemiddeld  80  p.  kr. ,  en  dus    

De  walsen  leveren  1250000  N.  uf  ruwe  pantserplaten  terng 

Door  schaven ,  afsteken ,  boren   wordt  dit  gewigt  terng 
gebragt  op:      lOiKMNM)  N.  &'  pantsorplaten  , 
200000      »     scrap. 

De  machine  (q\  eischt  voor  dit  werk  een  Jaar  lang 
alleen  over  dag  werkende  of  «5100  nnr,  ongeveer  :^0  p.  kr 
Om  echter  niet  telkenmale  deze  machine  partieel  in  reke- 
ning te  brengen ,  stellen  wfj  hier  in  eens  derzelver  vol 
vermogen,  waoimede  ook  draaibanken,  snydbanken,  boor 
banken ,  de  hydraulische  pers  euz.  gedreven  wordt.  Per 
jaar  van  3100  uren  is  dit • 


Voor  het  buigen  der  pantserplaten  zal  ieder  der  ovens  (r >, 
afwisselend  ongeveer  4  etmalen  per  maand  werken ,  en 
verbruiken  die  ovens  dan  te  zamen  . .  & , 


Om   de   287000  N.  ^   scrap   m   $    3   en   de 

200000       »         »       »     »  10     genoemd ,     te 
verwerken    (ot    slafijzer,   Toor  eigen   gebruik  der  fabriek 
als  materiaal  voor  pantserpinien,   hetgeen  hier  mogelyk  is 
omdat   men   den  aard  van  beide  soorten  scrap  juist  kent , 
of  wel  om  als  slafijzer  verkocht  te  worden ,  welk  geval  ik 
voor  de  eenvoudigheid  der  waai  de-bepaling  kies,  werkt 

wclovcns  :g}  in  OOi)  uren , 

walslrcin  (e)    »  900 

weiovens  (A)    •  750 

walst  rein  ie')  »  750 

een    oven    ih)  •  700 

walslrcin  (e')  »  700 

Waarby   weder  gerekend   is,  dat  de 

van  den  sloom   voor  de  machine  (  /  )  leveren. 

Het  product  is  minstens  *i^2(KK)  N.  ü'  stafijzer, 
waarvan  67500  N.  a*  in  $  13, 

23700      »      »   S  14 
behandeld ,  «en  20(MKK)  N   ^  als  neven-product  der  febriek 
als  baten  ge)*ekend  worden. 

Transporteren 


weder 


met  15  p.  kr. . 

met  40  p.  kr. 

met  40  p.  kr, 
fornuizen  de  helTl 


Spiegel 

IJzer 

N.Ton. 


3280 


0^ 


3280       0,3 


41 


Transport 

Tm  bet  ftBQzer,  in  %  12  genoemd ,  wordt  675Ü0  N.  ü: 

de  welofens  («)   eo  de  horizoolale  hamer  {t)  T^r- 

«trkt   tot  63000  N.  d*  bonten  m^t  kop ,  volgens  model ; 

I  koet  500  aren  arbeid  met  ëën  otcd  ,  of 

EcB  andere  oven   ««i  met  den  hamer  ;»)  terwerkt  in 
500  nar   d  e  bootPii  lot  55(NK)  N.  a*  booten ,  welke  be- 
de scbroprdraad  gereed  zQn ,  met     

Me  kracht  ?nor  bet  schrofridiyden  benoodigd  ,  is  in  $  1t) 
la  rekening  gebragt.    Do  hamers  \t)  en  ^u;  krygcn  sloom 
'I  den  ketel  der  otens  i«c 
lltl  pnNlnct  if  54000  N.  G  boaten  Toor  de  pantsering 

S3700  N.  9  Tan  het  slafy«er,  In  $  12,  worden  door 
ii  wnknrens  («i  en  de  moeren-pnnch  en  hamer  (vi  Tcr- 
«■rkt  tot  15000  N.  tl'  moeren  zonder  draad ,  en  wel  door 
Urn  oven  in  200  aar ,  waartoe  noodig  is 

I  •  ftooffl  Toor  de  werktuigen  wordt  door  den  ketel  (« 


fonr  ket  draadsnQden  is  de  kracht  in  S  ^0  gerekend, 
Htt  prodnct  if  14850  N.  tr  moeren. 

Rn  imeitovenf  (w)  en  (jr)  smelten  respectieTelQk  raw 
n  apiegelQzer.  en  wel  in  ëën  Jaar  2  ovens  ^tr;  en  1  oven 
jri ,  liO  è  120  oren  's  weeks  werkende 

£te  éer  BfMêemer  Converting-Yessels »  evenveel  oren 
«•rk#Dde.  cischt  van  de  blaasmachiue  6000  uren  arwis- 
md  werk.  Oeze  machine  levert  bovendien ,  met  4  p  k 
ld  foor  de  kleine  smederij  uver  oiigeveor  7000  aren 
lijMri,  en  over  evenveel  aren  een  gemiddeld  van  bfjiia 
5  p.  kr.  voor  de  gieterQ  en  verfijniiigs-ovens ;  dit  met 
nafdead   50  p.  kr.    of  gemiddeld  25  p.  kr.  voor  de 

peerflifr ,  ia  213000  nor  1  p.  kr.  voor 

Da  BêêtfWêr  Tessel  levert  terng  2904415  N.®  stalen 


17, 

20  verder  worden  behandeld. 


Ruw 
IJzer 
N  Ton 


3280 


561440  N.  e  in 
2M2975  N.  ^  in 

861440  N*  G  van  de  stalen  ingots  worden  door  een  der 
ilateas  (y)  in  1000  aren  en  de  groote  hamer  (2)  ver 
lot  819000  N    U'  bcsmeedde  kanonslukken  en  tol 
IMOOO  N.  %  besmeedde  krukassen ,  levereode  de  oven  den 
voor  den  kamer  tevens  met 

SI9000  N.  ^  besmeedde  kanonnen  leveren  na  het 
aa  diaken  2500U0  N.  ^  stalen  kanounen.  De 
•  daartoe  Tereischt,  is  reeds  in  %  10  in  rekening 


■a   191000  N.  ^   besmeedde    krukassen   leveren   aan 
werk    160000   N,  te.     De    kracht   daartoe  is 
Wia  ia  %  10  berekend. 

N.  ^  ingolf »  in  $  16  genoemd ,  worden  door 
ia.)  en  den  hamer  v^  ),  in  minder  dan 


^     dtnmtki  werk   li 

b  SMWB  N.  1^  in 
W  Maa  dar  watofw»  \ 
■*"'*^  Wp  Mf aarkt 


>•■«  M.  i;  boaaModde   stalen    projectielen   en 
ie  alaloa  akèoonif**. 

Transporteren.... 


3509,3 


Spiegel 
IJzer. 
N.Ton 


0,3 


184,7 


Kolen. 
N.Ton 


15140 

60 
50 


20 


1900 


1065 


400 


Cokes 
Mod. 


7500 


6789»3 


185 


1000 


19685 


7500 


«2 


21 


22 


Transport 
De   17250   N.  ®   stalen   ^pri^èttiéiek  üfordMI  «i<ra*id 

foor  zoo  ferre  noodig ,  ed  levéreo  ttkst  miÉI  IMUÜ  N.  « 

sUleo  kopels  geheel  gereed  ö\i. 
In  de  kraclil  f  oor  het  draaQen  toorziel  $  10* 

Van    do    2213333    N.   W    sUlen    •  blooms"    woidén 

1333333  N.  ^  door  de  Mrelovens    c),  de  gloeiovens  {dj, 

d6  walstrein  voor  staalplaleii  verwerkt  tot 

lOUUOüO  N.  tl'  stalen  platen. 

De  twee  weiovens  verbruiken,  in  de  1200  nren  dAèH6e 
noodig. 


23 


24 


25 


Row 
IJzer. 
N.Ton 


De  gloeiovens,  waarvab  er  één  eVen  lang  werkt 

De  overige  » blooms",  ten  bedrage  van  880000  tt.  ^ 
worden   door  de   weiovens   (ƒ«»   en  de   waUlreideïi   födr 
stalen  staven  verwerkt   tot  800000  N.  iü  boekstaèl  eb 
staal  in  staven. 

Één  der  ovens  (f^)  werkt  hiertoe  l4dÖ  nar  met 

De  machine  (X#^  moet  gcdurèiidd  1200  ndf  de  |>laéCtfeiQ 
en  gedurende  1400  uur  één  der  slaventreinen  dbrytm. 
benovens  in  het  eerste  geval  twee  platensdiaren  en  in  bet 
t#eede  de  cirkelzaag ,  en  levert  dfos  2600  nar  gemiddeld 
55  p«  kr.  (waarvan  echter  de  beirt  van  den  sloom  doof 
de  ovens  der  fornuizen  geleverd  wordt) ,  en  eiscbl  dus  iiog 

Tot  reparatie  en  onderhoud  der  macliines  zal  per  Jaaf . 
op  dezen  vo.t  werkende,  zeker  200000  N.  iS  giet^^efk 
ruim  voldoende  zgn .  waarom  w^) ,  aannemende  dal 
ttOOOO  N.  0^  ond  werk  door  de  te  vervangen  deeled  Oj^gé- 
leverd  wordt ,  vinden  . . « 

Naarmate  men  in  de  vlamovens  or  koépelövens  smelt . 
worden  gebruikt  kolen  of  coke;  rekenende  voor  iedet  de 
beia 


Opbrengst  200000  N.  ®  nieuw  gletwerk. 

Voor  het  laboraloriunl  wordt  gerekend 

Voor  de  ko|)ergielery  4000  mud  cokes ,  welke  echter  de 
gasovens  leveren. 

Voor  gassloker^j ,  ongéteef  i099éO  Mrlh  êl  iflt  peff  Jüv 
verbruikend é <«....»./< 

Voor  boreanx  enz é 


6789,3 


Spiegdl 
IJzer. 
:«.ToL 


185 


1«0 


6M»,<     188 


Mm  ion  f eAriik  d»  van : 


6050000   N.  G  ruw  ijzer. 


S  10 
B  12 
»  13 

B  14 
B     18 


185000      »     sptegef  f^ut, 

wordt  verkregen: 
1000000  N.  u:  ptiptsef pkMn . 


22000  tonnen   kolen, 
8180   Éind   colte. 


200000 
54000 
14850 

250000 


Marqjiêtf, 
bouten , 
moeren  r 
kanonnen , 


S  19 
»  20 
>  22 
»   28 


160080   N.  « 

15000        »      I 
1008800        m      i 


M 


;^Te]i  aanzien  van  de  prijxen  per  eenheid  van  het 
pnr«giar  en  de  kolen »  kan  ten  slotte  bet  volgende 
ïenen: 

.^  Op  het  oogeDblik  wordt  in  New-CoitU  aangeboden: 
pig'iron  {fowndrypigê) 
graan w    rnwijzer,     .     .    .  tegen  50  sh.  per  £og.  ton. 
^kii€   pig^iran  (forge "  pigij 

wil  ruWg^er , »    49  »     »     d       » 

^e  gemiddelde  vracht  van  9  sh.  per  ton  hierbij  reke- 
sdle,  geeft  dit  respectievelijk  /  3.50  en  /3.40  per 
100  Ned.  ponden  in  Nederland. 

Vit  eenige  Opgaven  van  tegenwoordige  prijzen  nit 
"^mlgiê^  zat  ik  een  paar  uileenloopende  kiezen. 
'  De  Saeiéié  anonyme  dei  Uauiê  foumeaux  et  laminoirê 
i»  Montigng  êur  Samhre  (prêê  Charleroi) ,  bood  det^ 
lagen  aan,  te  Charleroi  geleverd,  betaalbaar  op 
I  uaasden. 

fo9iie  hlanehepour  affinage ,  ferfort^  fr.   8,75per  100 N.P*. 
fmnis  truiiée  ragannée  pour  f  er  extra,  fr.  9,25  » 

f!m$s  irmitée  griee  pour  fer graine  ^  fr.   9,50  )i 

fpi^gel  eisene  blafiche,  truitée,)  

peafT  acier    \  ruhanée  etc,  ) 

tfierbg  eene  vracht  van  fr.  6,—  per  Ned.  Ton,  geeft 
ttipeclietelgk  ƒ4.45;  /4,68-;  /4,80;  ƒ5,24  peif 
100  N.  P^.  in  Nederland. 

De  Soeiité  ationgme  dei  HautS' foumeaux  et  ehar* 
ijjiJiiTjirf  de  ChatelineaUf  presenteerde  vrij  op  de  wagens 
van  den  spoorweg: 

fmnie  grise  pour  f  er  a  grains  f  r.  9,75  pef  100  Ned.  P^« 
fania  daffinage  fer  fort  fr.  8,50  » 
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gevende  met  fr«5,50,  vracht  per  1000  kilo,  respectief 
Tclijk  /  4,90  en  /  4,30«   per  100  N.  P*.  iu  Nederland. 
De  SoeUté  anonyme   des  BauU-foumeaux ,  Lami- 
noirst  Moulerieê^  Forgee  eie.  de  Moneeau  eur  Sambre y 
geeft  op  als  prijzen :  fonte  hlanehe  fr.  8, — 
fonte  grise      fr.  9, — 
Met  5  fr.   vracht  per    too  geeft  dit  dos  id  Nederland 
/4,94  en  /4,52  per  100  Ned.  Ponden. 

F.  J.  Ddpont,  tnaiire  de  forgee  d  Fayt  (pree  Manage) 
levert  fonte  fer  fort  a  Fueagedee  maitree  de  forgee  rr.8,90 
per   100  Ned.  Ponden  op  de  wagons  te  jint werpen  ge- 
leverd ,  gevende  niet  3,50  fr.  vracht  per  ton  in  Nederland 
f  4,40  per  100  Ned.  Ponden. 

Van  het  Roheieen^  uit  Duiieehland ,  geven  JacobI* 
HAlfiKL  &  HDTSSBif,  aan  de  Gutenhoffnungehütte  zu 
Sterkrade  in  Hhein  P reueeen  op  voor: 

Grauee  Roheieen  14  tot  14^  thaler  per  1000  pond  aan 
het  werk  geleverd,  en  vracht  hoogstens  \^  thaler;  ergo 
per  100  kilo  met  de  vracht  in  Nederland  f  5,65 
k   /  5,47. 

/7(?AWaA/0t#én  (Spiegelijzer)  te  Stegen  geleverd  17  tot 
18  thaler,  met  2|-  k  2^  thaler  vracht  naar  Nederland^ 
dus  per  100  kilo  alhier  ƒ6,79  k  /7,23. 

Zweedech  Ruw  ijzer,  gemaakt  van  de  beste  Pere^ 
berge  erts,  geldt  in  ff  uil  ^  van  waar  ook  de  Eogelsche 
fabriekanten  het  ontvangen,  135  shillings  per  too.. 
Het  merk  dezer  soort  is  halve  maan  en  eter. 

Bij  regtstreeksche  aanvoer  behoeft  de  vracht  naa--^ 
Nederland  niet  meer  dan  die  naar  /Juli  te  zijn.  Too^^ 
meerdere  onkosten  echter  verhooge  men  dezen  pr^^ 
iets ,  en  wel  tot  ƒ  8. —  per  100  Ned.  Ponden. 


45 

Het  merk  SEHN3  van  Zweedscfa  ruw  ijzer,  meest 
door  de  jitlnsfVorkê  te  Sheffield  gebruikt,  kost  in 
Huil  125  shiliingSy  en  zoude  dus  met  9  shillings 
Tracht,  zelfs  over  Bull^  alhier  voor  ƒ  7,81  per 
100  N.P.  te  verkrijgen  zijn. 

Dil  soort  van  ijzer  is  slechts  dan  onmisbaar,  als 
men  met  de  Bessemer  vessels  tooi  êteel  of  gereedschap 
staal  wil  maken,  waarop  ik  niet  rekende,  daar  ik 
eene  jaarlijksche  som  om  gereedschapstaai  aan  te 
koopen  heb  uitgetrokken. 

Gemiddelden  zijn  dus  te  trekken  uit  deze  opgaven, 
ils  volgt : 

lagelsch  wit  ruw  ijzer        ƒ  3,40  per  100  Ned.P^.  alhier 

Ingelsch  graauw  ruw  ijzei  »  3,50  » 

Belgisch  wit  ruw  ijzer         d  4,17  » 

Belgisch  graauw  ruw  ijzer  n  4,64  » 

Doitsch  wit  ruw  ijzer          »  5,40  » 

i^oitsch  graauw  ruw  ijzer    i»  5,56  » 

^■cgelgzer  uit  België         »  5,24  » 

^iegeljjzer  uitZ^mï/eA/ani/»  7,00  » 

2vreedsch  ruw  gzer              »  8,00  » 

Ik  nam  aan  voor  het  gewoon  ruw  ijzer,  waarvan 
it  groote  massa  (ongeveer  90  percent)  wit  Eogelsch  kan 
»5n ,  in  vredestijden  ƒ4, —  per  100  Ned.  ponden  en 
^oor  spiegelijzer  ƒ7, — ;  doch  voor  den  eersten  inslag, 
tk  men  kleine  partijen  van  meerdere  soorten  behoeft, 
om  naar  eigen  ondervinding  te  kiezen,  is  ƒ6,-—  voor 
gewone  soorten    en   ƒ10, —  voor   het   spiegelijzer   in 

nkening  gesteld. 

In  de  voornaamste  fabriek  van  pantserplaten  en  staal 
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in  Skejfiêld,  gebruikt  men  io  hoofdsaak  wit  mw  gter 
van  de  Sheepbridge  Ir<m  Compmmy  te  Ckeêierfield  in 
Dmrhyêhire  eo  van  habding  &  G*.  te  Leedêf  en  het 
Zwcedsch  ruw  ijzer  wordt  d<ior  tosschenkomst  vaD 
M^  KLBMAic  (?)  te  Huil  aaugeachaft. 

Wat   nu  de  kolen  betreft ,    op  het  oog^nblik  staan 
de  prijzen : 

Duitêche  kolen.  De  kar  van  1700  Ned.  V. 

kost   aan   boord  •    •     /8, — 
Naar  Fliêêingen  is  bij- 
voorbeeld de  vracht      »  3,50, 
dit  roaakt  te  zamen  per 
kar/ 1 1,50  ofper  N.  ton  /  6.20 

M«et-  en  werkloon  »  Ofii 

Registratie  en  ongelden  i>0Li5 

Winst   van  den  Koop- 
man 3  pCt. ,  bgna  »  0^20 

Dit  geeft  in  Nederland 


per  1000  Ned.  Ponden  /7»20. 

Belgieehê  kolen.  De  !'•  qualité  eharhon 
gaillefeust  kost  per  ton 
fr.  15,25  en  aan  vracht  als 
boven  /  1,50 ,  dit  roaakt  te 
zamen  fr*  16,75  per  ton  of  ƒ  7»77 
Meet-  en  werkloon  »  0«65 

Registratie  en  ongelden         »  0,20 
Winst  »  0,24 

is     in     Nederland  f     per 

IQQO  Ned.  ponden  /8t86 
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MngéMke  kolêH.  Be  1*^  quality  weet  ffariUy 
koIeD  (grof),  kost  per  oAa/- 
dron  21  shilliogs  in  NêW' 
eaêiU;  is  per  too  7  sh.» 
bierbij  een  gemiddelde  vracbt 
van  7  sb.  geeft  per  ton  1 4  sh.  =  ƒ  8,26 
Onkosten  enz.  ais  boven  =:i>  1,09 


is  in  Nederland  per  ton       /G^SS. 

De  !■*  quality  van  dezelfde 
kool  9  doch  niet  uitsluitend 
grof,  kost  10  sh.  6  d.  per 
cbaldron. 

Yrachten ,  enz.  blijven  het 
zelfde,  dus  is  de  prijs  in 
Nederland  f  9,06 

Doublé  and  single  ecreened 
per  ton  ongeveer  4  sh.  4  d. 
kostende,  zoude  alhier  zijn  ƒ7,78* 

Daar  men  nu  zeker  niet  meer  dan  de  helft  grove 
Engdscbe  kolen  zoude  behoeven,  ja  veel  minder,  daar, 
▼oor  bet  meeste  gebruik,  zich  de  Ruhr  en  Belgische 
kolen  even  goed  gebruiken  laten,  is  de  aangenomen 
middeo  prijs  voor  grof  en  fijn  dooreen  k  ƒ  9, —  zeker- 
Ijk  hoog  genoeg  aangenomen. 

Yan  belastingen  is  hier  geen  sprake.  Plaatselijke 
belasting  op  steenkool  toch  is  voor  het  hier  genoemd 
geval  niet  verschuldigd.  Ruw  ijzer  en  kolen  zijn  van 
landsbelastingen  vrij ,  en  de  ƒ  1.25  per  100  Ned.  « 
Toor  kanonnen,  de  5  pCt.  der  waarde  voor  gemaakt 
gzerwerk    en   pantserplaten   en    1  pCt.  voor  machine- 
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ZAKELIJK    TERSLAG 
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Mederlandsehe  Marine  In  OonUlndië» 

GEDURENDE    HET     JAAR    1860. 


In  het  begin  van  bet  jaar  1860  bestond  het  NederK 
eskader  in  Ooêt'-Indië  ^  onder  het  bevel  van  den  Schout- 
]>g-Nacht  G.  vogelpoot,  uit  de  volgende  schepen  : 
Het    fregat     Palembang     (dienstdoend 

wachtschip   te  ^a^ama)  van  36  stukken. 
»     stoomschip    Batavia    (dienstdoend 
wachtschip  te  Soerabaja. 
De  korvet  Prins  Maurits  der  Nederlanden     »  26       » 

»       »      PallaSy »  20       » 

D  brik  de  Haai, »  18       » 

y>      »    de  Cachelot, »  12      » 

Het  opnemings-vaartuig  Pylades,  •     .     )>     4      » 
De  schooner-brik  Lansier,      .     ...»     6       » 
»  )>  )>     Makassar,   .     ...»     6       » 

De  roci-kanonneerboot  n®.  14  (dienst- 
doend wachtschip  te  Samarang,) 
De  korvet  met  stoomverm.  Medusa,  van  1 50  p.  kr.  en  19  st. 
x>       »        »  »  Prinses 

Ameiia,     »     150    »    ))  19  » 

(1866)  M*.  1»  2«  Aid.  5 


co 

Het  schroef-stooms.  2*  U.  GroniDgeD,  Ttn  260p.  kr.  en  14  sU 

»               »            4*  D  Montrado,  »     70  »  »  8 1» 

»               D           4«  »  Bèfi,  i>  100  »  »  8  1» 

»               »            4*  D  SoembiDgy  »  100  »  d  8  » 

»               n           ¥  M  Samnang,.  i  100  »  »  *3  » 

Het  rader-stooms.   1*  »  Gedeh,  »  300  »  »  8^ 

»               »            1*  »  Ardjoeno,  »  300  »  x>  B « 

»               »           !•  »  HeMpi,  » 310  »  »  8  ^ 

»               »           3'  »  Etna,  »  170  »  »  *  * 

»               »           3«  »  PhoeDix,  »  140  »  »  *  * 

r>               »           9  ï>  OAtbm.  »  ISO  »  d  ^  ^ 

»               »            4«  »  SuriDame,  dHO  »  »  ^  ^ 

»               »            4*  »  Madara,  »  föö  »  » 

»  »  4*  » Adiii.y.KiDsb.»     70  »  » 


of  Tolgent  de  chartert »  uit: 

1  fregat, 

2  konretten, 
2  brikken, 

2  scliooner-brflLken , 
1  opnerniDgs-vaartuig , 

1  roei-kanonneerboot, 

2  korretten  met  stoomvermoge^^ 

1  scfaroef-stoomscbip  2*  kl. 
4  schroef-stoomschepen  4*    » 

2  rader-stoomscbepen  1^    » 
1  rader-stoonischip  2*    » 

3  rader-stoomscfaepen  3*   » 
8      »              »  4*   » 

1  rader-stoomscbipalswachtschi]:::^ 

te  zamen  26  schepen. 

In  den   loop   van  het  jaar  werd  deze  scheepsmag^ 
vermeerderd   met  bet  schjcoof-stoomschip  2*  kl.    Yice-^ 
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lal  Koopman,  van  14  stokken  en  260  f.  kr«»  iMBt 
stoomschip  4*  kl.  hH  Loa,  hti  ichroef*8toofus. 
Reinier  Glaeszen,   ieder  van  8  at*  en  118  p.  kr. , 
seil-korvet  Juno,  van  26  stnkken»  en  het  schroef- 
mnschip  2*  kl.  Citadel   van  Antwerpen,  vaa  t4  st. 
250    p.  kr. ,     achtervdgens     den    11"    J^nasg , 
Febraarij,    10°  Maart  en  15"*  Maart  ter  fecriar  van 

nit  Nederland  aangekomen. 
)en  1"  Mei  werd  de  fiatavia  door  de  korvet  Jano, 
wachtschip,  ter  reede  van  SêeindHMfé^  vervaogem. 
korvet  Prins  Manrita  der  NederlaDdea  keerde  dea 
Maart,  het  schroef-stoomschip  4«  kl.  Montrado,  den 
Jolig  ,  en  de  korvet  met  stoom  vermogen  Medusa,  den 
December,  van  de  reede  van  Batavia  hslat  Neder^ 
md  terug,  terwijl  de  reeds  buiten  dienst  gestelde 
iK>oner«brikken  Sjlph  en  Padang  werden  verkocht. 
jini  1*  Julg  werd  de  schooner-brik  de  Lansier  voor  de 
lenst  afgekeurd ,  en  den  1 5°  Junij  het  rader-stoomschip 
f  kl.  Celebes ,  voor  herstelling  buiten  dienst  gesteld. 
iet  transportschip  Merwede,  dat  reeds  den  15°Nov.l859 
ras  opgelegd,  is  den  1°  December  1860  verkocht 
eworden. 

In  de  maand  Januari)  van  1860  bestond  het  personeel 
'n  zeemagt  uit : 

1  Schout*by-Nacht,  kommandant  der  zeemagt. 
3  Kapiteins  ter  zee, 
8  Kapitein-Luitenants  ter  zee, 
18  Luitenants  ter  zee  1"  klasse, 
16  »  >'       2«      » 

1  Dirigerend  Officier  van  Gezondheid, 

2  OflScieren  van  Gezondheid  1"  klasse, 
2  »  »  »  2«      » 

4  »  »  »  3^      » 

é  Transportere. 

6  * 
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184  per  Transport. 
2  LaiteDants  der  Mariniers, 
1  Officier  Machinist, 
1  Inspecteur  van  Administratie, 
33  Officieren  van  Administratie, 
4  Adjnnct  Administrateurs, 
11  Scheepsklerken  y 
2332  Onder-Officieren,  mindere  Schepelingen  en  Mari 

2568  Totaal  der  Enropescbe  bemanning. 
777       »        D     Inlandscbe  bemanning. 
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YERRIGTINGEN  OP  DE  MAAITIME  STATIONS. 

fr$itkuêt  van  Sumaira.    In  het  begin  van  dit  jaar 

deed  de  schooner-brik  Makassar  een  kraistogt  om  den 

noord ,  verliet  ten  dien  einde  den  5"  Januarij  de  reede 

vao  Sibogha,   en  kwam   den   9°  op  die  van  Singkel  ^ 

vr«r  men  trachtte ,   zoo  veel  mogelijk  berigten  omtrent 

den  menschenhandel  op  Niaê  te  verkrijgen.  Den  12n  van 

die  plaats  vertrokken,  ankerde  de  Makassar  den  16"  in  de 

baai  van  Toewankoe^  voor  de  kampong  van  dien  naam. 

Deo  18*  werd  de  reis  voortgezet  naar  de  noordkust  van 

!Vsif#y  en  vervolgens  beoosten  die  kust  langs  naar  Goe» 

naeng  Sitoli.    Deze  plaats  werd  den  2\^  bereikt  en  den 

24*  verlaten ,  naar  Lagaoendi  koers  stellende ,  voor  welke 

plaats  de  brik  den  27^  aankwam.     Den  1*^  Februarij  uit 

iesebaai  vertrokken  zijnde,  om  naar  Padang  terug  te 

Veeren ,  werd  die  reede  den  8°  Februarij  bereikt.     Den 

13*  April  werd  de  reede  van  Padang  weder  verlaten , 

om  de  Mêntawi»  of  de  Poggij-eihnden  te  bezoeken. 

lent  werd  koers  gesteld  naar  de  baai  van  Topehket  en 

•Iditr  den  16»  geankerd.  Het  vertrouwen  der  bevolking 

bleek  onder   anderen  daaruit,   dat  zij  met  vrouwen  en 

kinderen  het  oorlogschip  kwam  bezoeken.  Den  IS*^  ver-* 

liet  de  Makassar  de  baai  en  "kwam  den  23*  voor  Sari" 

kttUHi.    Hier  was  de  gelegenheid ,  om  met  de  bevolking 

iD  unraking    te  komen,    zeer  ongunstig,    want    men 

Tierde  feest  en  alsdan  brengen  de   zeden  aldaar  mede, 

B€t  geene  vreemdelingen  in  aanraking  te  mogen  komen. 

Dit  bleek  onder  anderen  bij  eene  gelegenheid ,  dat  men 

eeaige  personen  aan  het  strand  zag,  waarop  eene  sloep 

werd  afgezonden;   hoewel   de   tolk  beloofde,  dat  hun 

«au  boord  komen,   het  geven  van  geschenken  zou  ten 

gerolge  hebben ,  lieten  zij  zich  niet  gezeggen  en  namen 

wtih  eene   vgandige  houding  aan.     Den  24*  onder  zeil 

s,  werd  de  óV/aiaA-baai ,  door  de   veranderlijke 
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noorde  en  stgve  noord- westelgke  winden*  eerst  vier 
dagen  later  bereikt.  De  inwoners  van  twee  kaoipongs 
in  deze  baai ,  kwamen  met  vrouwen  en  kinderen  aan 
boord.  De  bewoners  schenen  meer  beschaafd  te  zijn  dan 
die  van  het  eiland  Sibaroet.  Den  l*"  Hei  de  baai  van 
Silabah  verlaten  hebbende,  kwam  de  Hakassar  den 
3'  voor  Simanajoe.  Gedurende  het  verblijf  aldaar» 
vertoonde  zich  de  bevolking  zeer  vertrouwelgk ;  dit  ver- 
trouwen werd,  door  het  geven  van  kleine  geschenken, 
aangemoedigd.  Den  5»  stelde  de  brik  koers  naar  straat 
Sikakap  en  kwam  nog  des  avonds  ten  anker  bij  de 
rivier,  waaraan  de  kampong  Takoié  is  gelegen.  Twee 
en  een  half  etmaal  bleef  men  er  en  vond  ook  daar  de 
bevolking  zeer  gemeenzaam  in  haar  doen  en  zonder 
eenige  vreesachtigheid.  Door  stilten  belemmerd,  kwam 
de  Makassar  eerst  den  10"  Mei  in  de  Z.  O.  baai  {Laboean 
Djou),  dewgl  ook  daar  feest  werd  gevierd,  kwam  er 
niemand  aan  boord;  doch  hoewel  den  tolk  verzocht 
werd,  als  vreemdeling  niet  meer  tegen  de  bewoners  te 
spreken  9  werd  hem  toen  de  toezeggiog  gedaan ,  dat 
men  aan  boord  zoude  komen  na  den  afloop  van  het 
feest.  Twee  dagen  later  scheen  het  feest  nog  niet  aP> 
geloopen  te  zgn,  waarop  de  Kommandant  tot  den 
terugkeer  naar  Padang  besloot ,  waar  de  brik  den  17»  op 
de  reede  kwam.  In  de  maand  Junij  werd  door  de  offi- 
cieren van  de  Makassar ,  de  Boegies-hasii  in  de  nabgheid 
van  de  reede  van  Padang  opgenomen  en  in  kaart 
gebragt.  Den  21^  Augustus  vertrok  de  brik  van  Padamg^ 
kwam  den  2^^  September  te  Sibogha ,  zette  nog  den 
zelfden  dag  de  reis  voort  benoorden  Jlfa«t#06Ai-eiland  en 
bereikte  den  4»  Goenong  Sitalu  Na  twee  dagen  ver- 
blijf, vertrok  dit  schip  naar  de  Zuidkust  van  poeloe 
JNias  en  ankerde  den  10'^  in  de  Zo^aoefu^t-baai ,  waar 
de  brik  5  dagen  bleef,  toen  naar  Padang  terugkeerde 
en  er  den   20b  op   de  reede  kwam.     Langs  da  Ooat- 
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CB  ïtfdzgfle  fan  poeloe  Niat  kraisende,  had  men  niets 
bgionden  opgemerkt ,  (/ftchoon  de  veeten  tusschen  de 
▼endiBlende  kampoDgs  op  dat  eiland  nog  immer  voort- 
dmrden. 

Ten  einde  een  togt  om  den  noord  te  doen ,  poeloe 
WUu  te  bezoeken  en  ^eene  juiste  bepaling  te  trachten  te 
•fnkrggen  omtrent  twee  nog  onbekende  reven,  welke 
door  koopvtardgsëhepen  ronden  ontdelct  zgn ,  verliet 
de  Makassar  den  5*  November  de  reede  van  Paiaiig. 
Bet  weder  werd  liuitengewoon  slecht ,  en  de  aaifhon- 
deade  stormvlagen  en  hooge  zeeën,  noodzaakten  de 
Mk  eene  schnilplaats  benoorden  Priamauj  achter 
psdoe  Emsêi  te  zoeken.  Eerst  den  15^  kon  de  reis 
worden  vervolgd;  den  18*^  werd  de  reede  van  Natale 
dfei  t9"  7a/Nina«/f-baai  en  den  20^  de  reede  van  Si- 
U/km  bereikt.  Na  3  dagen  oponthoud  op  die  laatste 
MHe,  irerd  zg  véilaten  en  stevende  dè  'brik  naar 
GwêMHg  SSioU^  waar  den  28i^  werd  geankerd;  alles 
ivas  daar  rustig  en  men  kreeg  bet  berigt ,  dat  bet  *be* 
itunr  ^T  in  geslaagd  was,  de  Niassers  grootendeels  te 
bewegen»  den  illavenhandel  te  keer  te  gaan,  waardoor 
de  uitvoer  van  slaven  merkbaar  was  Terminderd.  Den 
I9>  Höveotber  werd  de  reis  langs  de  Oostkust  van  Te^ 
Uk  Lagaoêndi  voortgezet,  en  den  S^  December  'kwam 
in  die  baai  ten  anker ,  waar  alles  niet  alleen  rustig 
,  maar  ook  de  berigten  van  bet  bestuur -zeer  gunstig 
omtrent  de  uitbreiding  van  vriendschapsb^ek- 
met  de  onlliggende  lampongs.  Vgf  dagen  duurde 
rblgf  in  de  Lagaoendi-hm^  waarna  de  brik  naar 
terugkeerde  en  den  13*^  iddaar  op  de  reede 
'Het  onderzoek  naar  de  nieuw  ontdekte  reven, 
«p  dien  togt  tot  de  overtuiging  gebragt,  dat  zg 
ttt  tie  aangeduide  plaatsen  ,  noch  ook  in  hare  na- 
Iwtnan. 
"1^  Vébr.  deed  het  rader-stoomsdhip  Ardjoeno,  dat 
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in  December  des  vorigen  jaars  in  dit  station  was  aan- 
gekomen, een  togt  naar  Sibogha,  om  eeae  voorziening 
van  zijne  koperhnid  te  ondergaan,  v^aarna  dit  schip 
den  13^  op  de  reede  van  Padang  terug  keerde.  Ten 
einde  de  vlag  te  vertoonen  en  gegevens  omtrent  den 
slavenhandel  van  Nia*  te  verkrijgen,  begon  dit  stoom- 
schip den  b^  Maart  een  krnistogt ,  waarop  achtervolgens 
Natale  Siboghay  Lagaoendi ,  Goenoeng  Sitoli  en 
Singkél  werden  bezocht;  de  toestand  werd  op  die 
verschillende  plaatsen  voldoende  bevonden  en  geene 
gebeurtenissen  maakten  een  oponthoud  ergens  nood- 
zakelijk, zoodat  de  Ardjoeno  dan  ook  na  12  dagen 
afwezigheid,  op  de  reede  yan- Padang  terug  keerde. 
Toen  dit  stoomschip  door  de  stoomkorvet  Prinses  Amelia 
was  afgelost,  vertrok  het  den  23*^  Mei  van  Padang, 
deed  den  26'  de  Lampang-haai  aan  en  ankerde  voor 
Telok  Betangj  dewijl  er  alles  rustig  was  werd  de  reis 
den  volgenden  dag  voortgezet  en  den  21"  de  reede  van 
Batavia  bereikt. 

De  schroef-korvet  met  stoom  vermogen  Prinses  Amelia , 
verliet  den  12°  Mei  de  reede  van  Batavia  en  kwam 
den  17^  te  Padang  ^  waar  de  kommandant  van  dezen 
bodem  den  20°  het  stationsbevel  van  dien  van  de 
Ardjoeno   overnam. 

Den  7°  Junij  vertrok  de  Prinses  Amelia  van  de  reede 
van  Padang,  om  een  bezoek  te  brengen  aan  de  noor- 
delijke havens  en  om  te  kruisen.  Den  10*  kwam  de 
korvet  in  de  baai  van  Tapanoeli  en  den  16°  voor 
Singkel.  Hier  scheepte  zich  de  kontroleur  1'  klasse 
A.  J.  c.  COETS  VAN  BAGGEN  in,  om  eene  zeoding  te  Troenoe 
te  vervullen,  namelijk  een  onderzoek  in  te  stellen  naar 
den  afzender  van  zekere  beledigende  brieven ,  welke  de 
Gouverneur  van  Sumatraê  westkust  van  Radja  TOBWah, 
van  Boeloe  Sama ,  en  van  Radja  obdah  ,  van  Kaloemng^ 
had  ontvangen.  £r  bestond  reden  om  te  vermoeden  dat 
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i«e  Sir  PiriR,  een  te  Padang  aaogehoadeo  persoon, 
»Mluri|?er  dezer  brieven  zou  zijo.  Deo  IS**  te  Tro^noe 
aaogekomeD ,  werden  de  noodige  maatregelen  ge- 
ien om  dat  onderzoek  te  bewerkstelligen;  ten  opzigtc 
den  Radja  van  Boêloe  Sama  was  de  uitkomst  ten 
Bte  zoo  bevredigend,  dat  er  geene  maatregelen  van 
eld  noodig  waren  tot  het  verkrijgen  van  voldoening 
or  de  beledigende  handelwijze.  Uit  de  groote  moei- 
gkheid  welke  er  reeds  te  Troenoe  voor  het  landen 
t  sloepen  bestond,  was  met  waarschijnlijkheid  af 
leiden,  dat  het  bezoek  der  noordelijke  peperhavens 
,  dat  jaargetijde  met  geen  voldoenden  uitslag  zou 
Pfden  bekroond.  Na  tot  4^n  25"  Juuij  op  de  reede 
|D  deze  laatste  plaats  te  zijn  gebleven,  keerde  de 
Amelia  over  Singkel  naar  Tapanoeli  terug  en 
dde  den  voorraad  van  kolen  aan,  om  daarna  poeloe 
'ioê  te  gaan  bezoeken. 

Terschillende  posten  op  dat  eiland  werden  van  den 
^  Juni)  tot  den  4°  Julij  bezocht;  de  vlag  werd  langs 
knst  vertoond  en  aan  de  inlandsche  hoofden  werd 
Jen  de  gelegenheid  gegeven  het  schip  te  bezoe- 
terwijl  hunne  bezoeken  met  tegenbezoeken  werden 
twoord.  Hoewel  men  geene  vaartuigen  had  ontmoet 
die  zich  aan  slavenhandel  schuldig  maakten,  bleek  het 
iter  genoegzaam  dat  die  verderfelijke  handel  nog 
ftduurde  en  gevoed  werd  door  de  oorlogen,  die 
ir  de  bevolking  steeds  gevoerd  werden.  Na  het 
iaten  van  Niaê  werd  Tapanoeli  nogmaals  aange- 
en  om  de  reeden  van  Ayer^Bangiit  en  Tikoe 
m  bezoeken ,  de  terugreis  naar  Padang  genomen  door 
^t  binnen -vaarwater  langs  de  kust.  Den  12^  Julij 
yakerde  de  korvet  op  de  reede  der  hoofdplaats.  Den 
^  October  werd  nogmaals  een  kruistogt  om  den  noord 
Bttdemomen.  AyevBangii*^  Lagaoendi  en  Sibogha 
ircuden   bezocht,  en  den  11^  keerde  de  korvet  op  de 
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reede  rm  Padan^  tern^.  Deiie  reis  waft  ^Mtg  volbragt 
d^or  liet  opoDChoud  dat  harde  noordwiBSte'-imdea, 
gepaard  aan  ^ware  *baijen  en  ^nophoiidélgke  T^ns, 
hadden  veroorzaakt. 


Ooêikuêt  van  Sumatra  tn  waieren  mm  Lingga  en  ftioaw. 

Den  4'  Jannarg  yerliet  de  1>rik  de  Haai  de  reede  van 
Riouw  om  zich  naar  Bangkaliê  te  begeven ,  aldaar  de 
vlag  te  vertoonen  en  l>erigten  aangaande  zeerooverg  in 
die  streken  in  te  v^innen.  Er  heerschte  toen  groote 
spanning  in  het  rijk  van  5faJk  tusschen  den  Sultan  en 
den  Onderkoning,  zoodat  er  meer  en  meer  vrees  be- 
stond voor  het  uitbreken  vaiï  een  burgeroorlog.  Bevre- 
digender waren  de  berigten  omtrent  zee-  en  strandroof 
in  de  straten  Padang  en  Panjong  en  in  de  monding 
der  rivier  Kampovt  waar  zij  in  den  laatsten  tijd  gelieel 
hadden  opgehouden.  Twee  dagen  bleef  de  1)rik  voor 
Bangkaliê  en  zette  toen  koers  door  de  straten  van 
Riauw  en  Singapoera  naar  de  £«ft|g'^a-groep.  Er  werd 
een  bezoek  bg  den  Suhan  van  Lingga  gebragt ,  en  men 
ontving  aldaar  de  bevredigende  tgding,  dat  er  sinds 
maftnden  niets  betrekkelgk  zeerooverij  was  vernomen. 
Den  14^  Jannarg  werd  de  reede  van  'Ltngga  verlaten 
en  naar  straat  Panomnho  gestevend;  sinds  eenige  jaren 
was  daar  geen  Nederlandsch  oorlogschip  geweest.  De 
Haai  kwam  des  avonds  in  de  /SéAona-baai ,  vroeger  zoo 
berucht  als  schuilhoek  der  roovers,  in  den  Xfn^^a-arclïi- 
pel ,  ten  anker.  De  bevolking  der  kampongs ,  aan  deze 
baai  gelegen ,  scbeen  nog  altoos  geneigd ,  om  het  bedrgf 
van  zeeroof  uit  te  oefenen ,  of  er  de  hand  aan  te  leenen, 
ofschoon  een  scherp  onderzoek  dier  kampongs  en  der  in 
de  baai  uftstroomende  riviertjes  niets  opleverde,  wat 
aan  toebereidselen  tot  zeeroof  'kon  doen  denlien.  Op 
den  terugtogt  werden  de  straften  Alang  en  Dompo  door* 
zocht  en  den  21"  Riouw  lerelkt.  Den  17*  Waart  verliet 
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de  Haai  weder  de  reede  van  BiautOf  om  naar  het  rgk 
van  Siak  te  steveDen  en  ankerde  den  20*^  voor  Bang- 
halis.  Gedurende  de  12  dagen  dat  de  brik  voor  dat 
eiland  bleef,  waren  de  berigten  nit  Siak  bevredigend, 
zoodat  de  diensten  van  dit  9cbip  niet  meer  vereischt 
wordende ,  de  Haai  den  5"  April  op  de  reede  van  Riouw 
terugkeerde.  Latere  tgdingen  spraken  echter  van  uit- 
gebroken onlusten ;  het  zoude  den  Onderkoning  gelukt 
zgn ,  zich  eenigen  aanhang  te  verwerven ,  zich  met 
zekeren  said  haiuud  in  verbinding  te  stellen,  met  het 
voornemen ,  om  na  den  afloop  der  poeassa  (op  het  einde 
van  April) ,  een  strooptogt  naar  Siak  te  doen ,  en  zoo 
zgne  magt  sterk  genoeg  ware,  ook  Bangkali*  aan  te 
vallen»  Hoewel  de  tijdingen  tot  16  April  niet  ongunstig 
waren,  wterd  de  Haai  den  23°  April  weder  naar  Siak 
gezonden,  om,  bij  mogelijke  pogingen  tot  rustversto- 
ring,  deze  krachtdadig  te  beletten*  Door  aanhoudende 
windstilten,  nu  en  dan  door  hevige  buijen  uit  het 
noorden  en  zuid* westen  afgewisseld,  maakte  de  brik 
eene  lange  reis  en  kwam  eerst  den  l'^  Mei  op  de  reede 
van  Bangkaliê.  Hoewel  er  nog  geene  onlusten  in  Siak 
uitgebroken  waren,  zoo  scheen  het  toch,  dat  de  ge- 
wezen Onderkoniug  werkte »  om  zich  een  aanhang  in  de 
binaenlanden  van  Siak  te  verschaffen,  welke  woelingen 
bet  noodzakelijk  maakten ,  dat  de  brik  eenigen  tijd  voor 
BaoèghaUê  bleef,  om  dien  post  te  beschermen.  Gedu- 
rende het  aanwezig  zijn  van  het  oorlogschip  op  die 
reede,  kwam  de  Sultan  van  Siak  een  bezoek  op  Bang- 
kalis  brengen ,  terwijl  men  tevene  vernam  dat  de  ge- 
wezene  Onderkoning  ^ou  hebben  te  kennen  gegeven, 
dat  kg  wenschte  in  onderwerping  te  komen,  als 
daartoe  genoopt  omdat  hem  geld  en  volk  ontbraken  om 
iets  Ie  kunnen  ondernemen.  Den  3^  Jung  keerde  de 
brik  te  Biouw  terug. 
Den  9^  Augustus  verliet  de  Haai  de  reede  van  Biauw, 
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^»t:i  T*  ^>f:*'jL*r  itwar::  d*  Hsi'  ir-lf-isde  op  de  reede 
li-i;*  Maniok  '*c'ii  De?i  6*  Xove.iiber  werd  deze  reede 
w«r4«:f  sitl'dftL  10 !  2e!eid;c2  vaa  drie  kruisbooten ,  die 
Mk^Hu  'AiTH:,.  ïTiti  g*:!d^ri  voor  heï  diylnkl  Blimjoe  op 
Banka.  ï)hnr  ^Ift  s!ech:e  bezeildheid  der  krnisbooten 
luHhVttz  dat  zfj  na  iedere  bui  weder  moesten  worden 
'i\rjH7j)f:hi .  zoo  werd  het  Doodzakelijk  ze  op  sleeptouw 
r#:  ufMittu;  cersl  na  4  etmalen  werd  de  ingang;  ran  de 
Xlahai^hnAi  f;r  mede  bereikt :  zij  werden  daar  losgelalea 
t'M  (U:  brik  keerde  den  lö"  te  Muniok  terug.  Op  deze 
rf:!^  moest  de  Haai  roet  de  meeste  inspanning  opwerken 
\tï  de  menigvuldige  en  hevige  kenteriDg-buijen,  die 
fjevolgd  werden  door  stilten  en  hooge  deiiiiog.  Den  18" 
was  de  brik  reeds  15  mijlen  beoosten  jffanAa  afgedreven, 
doch  gelukkig  nam  het  weder  een  gunstigen  keer,  zoo- 
dat zij  drie  etmalen  daarna  op  de  plaats  harer  bestem- 
ming konde  aankomen.  Den  27»  November  nam  de 
Mcrapf  haiir  op  sleep,  tot  op  eene  mijl  bewesten  de 
3*  pitiH  vflij  Sumatra^  waar  zij  ten  anker  werd  ge- 
bragt;  hari*  bcstennning  was  in  straat  Banka  naar  zce- 
oüderÈoek  te  doen.  Eerst  werd  de  zuidkust  van 
tot  aoQ  tandjütig  PmMJ  onderzocht,  vervolgens 
M^m  ttiengeijft  tus&chen  de  4»  en  3"  punten  van 
i||oil  van  Sumatra,  daarna,  meer  om  de  oost, 
iün  tiöhij   de  3«  punt,   welke  rivier 
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als  eene  verdachte  plaats  was  opgegeven ,  doch  alles 
te  vergeefs  en  nergens  werden  zeeroovers  ontdekt;  met 
gelijke  nitkorost  werden  nog  de  iVati^Aa- eilanden  be- 
zocht. Hiervan  daan  zette  de  brik  het  onderzoek  langs 
den  ^onAa-wal  om  den  noord  voort :  de  soengeij  Simboe» 
lang,  waar  zich  vroeger  dikwijls  zeeroovers  ophielden, 
lUundo,  Kotta  Waringa  en  Tempilang^  zoo  ook  de 
eilanden  Anio ,  Meddang  en  de  Karang  Sariho  werden 
eveneens  onderzocht,  doch  ook  zonder  vrucht,  waarna 
de  Haai  den  10°  December  op  de  reede  van  Muniok 
terugkeerde. 

Ten  einde  de  brik  de  Haai  in  de  stationsdienst  te 
vervangen,  verliet  het  ijzeren  rader-stoomschip  Madura 
den  23*^  December  de  reede  van  Batavia ,  en  kwam  den 
26°  op  die  van  MurUok  en  vertrok  spoedig  weder 
naar  Palembangy  om  aldaar  met  den  Resident  in  overleg 
te  treden ,  omtrent  de  maatregelen  die  dienden  genomen 
te  worden  tegen  de  vijandige  plannen  van  zekeren  said 
AU  van  Djatnbi,  die  zich  te  Singapoera  ophield. 

Het  schroef-stoomschip  2^  kl.  Vice-Admiraal  Koopman , 
dat  den  11°  Januarij  uit  Nederland  op  de  reede  van 
Batavia  was  gekomen,  vertrok  den  29°  Januarij  weder 
van  die  reede  met  bestemming  naar  Riouw.  Het  doel 
dier  zending  was  om  naar  Siak  te  stevenen,  aldaar  de 
zaken  te  onderzoeken  en  den  last  uit  te  voeren  om  den 
Onderkoning  gevangen  te  nemen ,  indien  het  mogt  blij- 
ken, dat  hij  daden  gepleegd  had  die  met  het  gesloten 
contract  in  strijd  waren.  Over  Muntok  kwam  dit  schip 
den  3°  Februarij  te  Riouw  aan ;  de  Resident  scheepte 
zich  er  op  in  met  eenige  militairen  en  vertrok  den  9° 
met  dat  stoomschip  naar  Siak.  Den  11°  kwam  men 
voor  Bangkalis^  en  nadat  aldaar  deAds.Resid.  en  een 
deel  van  het  garnizoen  dier  plaats  zich  hadden  inge- 
scheept» werd  er  naar  de  rivier  van  Siak  gestoomd  en 
vervolgens    de   rivier,  op   tot  voor  de  kampong.    De 
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Saltan  Icwam  spoedig  aan  boord,  maav  de  OmleAonipg 
was  gevlogt  naar  de  aebter  de  kampong  geldene  mpe- 
rassen.    Zoodra  nen  zulks  verDomen  had,  ontscheepten 
zich   eene  landings  -  divisie    van   de   Koopman  en  liet 
detachement  militairen ,  onder  beirel  Tan  den  Lwft  ter 
zee  t*  kl.  J.  L.  HiiRSTEASZ,   ten  einde  de  omstreken  te 
doorzoeken   en  den  gevlngten  onderiioning  gevangeo  te 
nemen.    Deze  nasporingen  waren  echter  vruchteloos  en 
den  23*  kwamen  de  landings-divisie  en  het  detachement 
wedier  aan  boord.    Den   22>>  en  23^  Februar^  hadden 
wisseling  van  officiëele  bezoeken  tnsschen  den  Resident 
van  Riouw  en  den  Sultan  ran  Siak  plaats,  en  den  24^ 
verNet  de  Tice-Admiraal  Koopman  de  reede  va*  Siak^ 
ankerde  den  25**  voor  Bangkmlw  en  vertoefde  daar  tot 
S  Maart ,   zonder  dat  eenige  nader»  Berigten  van  Siah 
waren  ontvangen ,  waarna  bet  stoomschip  den  6*  Maart 
de  reede  van  Riouw  bereikte.    Hoewel  dit  stoomschip 
niet   bestemd   was  in  het   station   Riamm^Limggm  te 
big  ven,  zoo  werd  zgn  verblgf,  met  het  oog  op  hetgeen 
in  Siak  gebeurd  was,  verlengd,  en  bet  bieef  beschik- 
baar op  de  reede  van  Riomt.    Den  20"  April  bragt  de 
Koopman    eene  Indische   bark  van  bet   drooge   af  b^ 
den   hoek  van   Bintang.    Na   den  28^  Junij  een  togt 
naar  Siak  gedaan  te  hebbes,  om  het  kazemeschip Kiem 
Heghoe,   voor  de  hoofdplaats  van  dat  rgk  te  brengem, 
verliet  dit  stoomschip  den  2^  Julij  de  reede  van  Siak^ 
en  ging   over  Singapoera  naar  Riouw  y  waar  bel  de« 
1°   Augustus    aankwam    en    vervangen   werd  door   de 
Merapi ,  waarop  de  Koopman  de  leede  verliet  e»  den  7" 
Augustus  op   die  van  Batavia   het   anker  liet  vallen. 
Den  14*^  Julij    verliet  het  rader-stoenscbip  2*  klasse 
Merapi,  de  reede  van  Batavia^  deed  Mun$oh  aan  es 
bezocht  straat  Dompo,  zonder  iets  van  zeeroovers  tt 
ontdekken   en  kwam   den  IS'^  voor  Riouw  ten  anker. 
Na  aanvulling  van  den  kolenvoorraad ,  zette  dit  schip 


df»  22" ,  iMC  de»  Beaident  aan  boord  „  koers  naar  Siak, 
mm  kft  stoomaohip  Yicci-AdKuaal  Koopman  te  vervan* 
IjMk.    Tot  den  6f^  Angoatus  bleef  de  Metapi  daar  ter 
|ibAasQ«.  keerde  toen  over  Bang  kalis  naar  Biauw  temg 
eikksuuaden  6^  v^er  die  plaats  ten  anker.  Ben  16°  Sep* 
imnber  werd  de  reede  van  Riouw  weder  verlaten ,  ten 
eiftde  aan  kruialogtin  deai>r{^'ofi-(Z>oerfan)>-Accbipelte 
doen.  Bfl  bat  koersen  door  &traati!>osiipo,.Iiet  de  komman- 
dant  bet  anker  vallexi  voor  den  westelijken  iogang  van 
straat  Tit^ên  en*  ontdekte  bij  die  gelegenbeid  eene  klip , 
welke  niet    op  dé.  kaarten  voorkwam.    De  westelgke 
toegang  toa  straat  Tioen  werd  met  sloepen  opgelood  eo 
door  peilingen;  werd  de  ligging  der  klip  bepaald.    J)e 
verrigte   loodiogen    deden    geen   ander   gevaar  aan  de 
weatzïde  dier.  stcaat  kennea.    Toen  bet  loadeA  was  af- 
geloopeAit  werd  drZ^r^'on^ijcbipel  bezocht  en  wel  door 
d«  straten  Tjambol  {Tjamhat).  eo  Drij^n  koersende*  Tan 
veracbeidene^  meest  Linggascbe  vaartuigen ,  werden  de 
paatfflr  nagezien  en  in  orde  bevonden.    Des  avonds  van 
den-  IS" ,  ankArd»  de  Merapi  weder  voor  den  westelgken 
ingffDg  van  straat  Ttoen  en  stoomde  den  volgenden  dag 
door  «tragjt  HompQ  naar  Terooli  ^^  dal  op  dien  dag  werd 
berciiktu    Nadat  aldaar  gedurende  drie  dagen  ernsl-exer- 
citiën  met  de  handvuurwapenen  waren  gebouden,  keerde 
bet  atooiQ3cbip  den  24°  op  de  reede  van  Bimw  terug. 
Crodnrende  bet  vexblqf  van  de  Merapi  in  straat  Tiom , 
ondeoacbte»  de  Luit.  ter  zee  2«  kl..  wicHiiaxiRrF  van  ruh 
«n  de  Adelborst  V  kl.  van  «anbi,  in  eene  kruisboot  de 
lievaarbaarheid  dier  straat  voor  scbepen  van  den  diep- 
gang; ab  de  Merapi,,  zoo  om  de  weinige  diepte,  als 
om  de  naauwe  en  scherpe  bogten  die  men  er  vindt  in 
dan  geul  tnsscben  de  banken  aan  den  oostelgken  ingang. 
Den  4"  October  vertrok  de  Merapi  naar  Bangkaliê  en 
Sidk'y  de^  Resident  bad  bet  noodig  geacht,    dat  een 
oorlogschip  die  strokw.  beaocht  „  terw^l  men  er  bezig 
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was  met  het  nitvoereD  der  werken,  welke  dienen 
moesten  om  ons  voor  goed  in  Siak  te  vestigen.  Tevens 
werd  van  die  gelegenheid  gebruik  gemaakt,  om  met 
eenige  plegtigheid  geschenken  aan  den  Snltan  van  Siak^ 
SRI  IHDRA  POIRA ,  aan  te  bieden.  Den  6*  voor  Bang" 
kalis  geankerd  zijnde,  was  men  verpligt  geweest,  zich 
daar  twee  dagen  op  te  honden ,  tot  herstel  van  een  lek . 
dat  in  den  stoomketel  was  ontstaan^  Den  8^  werd  de 
nienwe  vestiging  aan  het  benedeneinde  der  kampong 
Siak ,  met  den  Resident  van  Bangkaliê  aan  boord , 
bereikt.  Nadat  den  10"  de  geschenken  waren  aange- 
boden,  vertrok  de  Merapi  den  14*.  kwam  dien  zelfden 
dag  voor  Bangkali*  ten  anker  en  den  16"  voor  Biauw 
terng. 

Den  25'  November  werd  het  kommandement  van  het 
station ,  aan  den  bevelhebber  van  de  Samarang  over- 
gegeven en  keerde  de  Merapi  naar  Batania  terng.  Om 
die  temgreis  tevens  te  doen  dienen  als  kmistogt  tegen 
de  roovers ,  werd  de  weg  genomen  door  straat  Alang  en 
vervolgens  zeer  nabij  de  eilanden  Fompan^  Batja  y 
Wright  ^  Alang  Tigas  en  langs  de  westkust  van  Sing- 
kep  naar  straat  Banka  en  den  26>  Muntok  bereikt. 
Daar  ter  reede  werd  eenig  volk  gewisseld  met  de  brik 
de  Haai ,  een  bakenton  roet  ankprtnig  op  z^de  genomen 
voor  de  Ztict/Nira-passage  en  den  volgenden  dag  de 
reis  vervolgd ,  met  de  brik  de  Haai  op  sleeptouw ,  die 
op  eene  mijl  bewesten  de  derde  punt  van  SunuUra  ten 
anker  werd  gebragt.  De  boei  werd  den  28"  gelegd  en 
den  29"  November  de  reede  van  Batavia  bereikt. 

Toen  de  zware  reparatiën ,  die  het  ijzeren-stoomschip 
Samarang  ondergaan  had«  waren  afgeloopen,  vertrok 
dit  schip  den  12"  September  van  de  reede  van  Batavia 
en  kwam  den  14"  te  Muntok.  om  op  de  oostkust  van 
Sumatra  station  te  gaan  houden.  Den  ]6«  September 
vertrok  de  Samarang  naar  PaUmkamg^  keerde  met  den 
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miliUireD  konnnandaDt  dier  resideDtie  naar  Muntok  den 
23"  op   die  reede  terng,  en  zette  den  volgenden  dag. 
Da   bet   innemen  van  steenkolen,  de  reis  naar  Djambi 
—  voort.  Des  avonds  van  den  25"  kwam  men  voor  Moeara 
Kompeh^  en  bereikte  den  26"  de  hoofdplaats  DJamhi, 
De  berigten   omtrent  den   politieleen   toestand  daar  ter 
plaatse  waren  gunstig.    De  Samarang  bleef  eenige  dagen 
voor  Djambi  liggen,  op  uitnoodiging  van  den  politieken 
agent  aldaar,  en  keerde  den  30*^  voor  Moeara  Kompeh 
terog.     Ook   van    Toen^kal  waren   de   laatste  berigten 
zoo   voldoende,   dat  een   bezoek   dier  plaats  overbodig 
werd  geacht,  te  meer  daar  de  Samarang  toch  nog  1^  mijl 
Qit  den  wal  voor  de  rivier  zou  hebben  moeten  blijven 
liggen,  en  de  eerste  kampong  aan  de  rivier  van  To^it^in/ 
nog  eenige  mijlen  van  de  monding  verwijderd  is.    Den 
5*  Oct.  werd  de  terugreis  naar /^a/^m&ati^  aangenomen, 
voor  die  plaats  twee  dagen  later  geankerd,  en  op  ver- 
zoek  van  den   Resident   het   verblijf  tot  den  11°  ver- 
lengd,   om    de   plegtigheid  van  het  overgeven  van  het 
Jbestnur  aan  zijn  opvolger,  door  het  aanwezig  zijn  van 
«eo    oorlogschip    indrukwekkender   te   maken.     Na  den 
afloop   hiervan    kwam    de  Samarang   op    de   reede  van 
JUufUok  terug.     Den    21^  November   werd    deze   reede 
iweder    verlaten    en    twee  dagen    later  Riouw   bereikt, 
Mraar  den  26*^  het  stations-konimandement  in  de  wateren 
van  Riouw  en  Lingga^  door  den  kommandant  van  de 
Samarang    werd    overgenomen.      Tolgens    berigten    uit 
Singapoera  had   men    te    Riouw   vernomen,    dat   een 
Nederlandsch  koopvaardijschip   met  eene    lading   vuur* 
wapenen  en   amunitie,    onder  Engelsche  vlag  van  daar 
was   vertrokken,    met  bestemming  naar  Siak.     Dit  gaf 
aanleiding    de    Samarang    den   lO**    December  tot  een 
onderzoek   omtrent   deze  zaak  uit   te  zenden,    en  zoo 
noodig»   het  bedoelde  koopvaardijschip  te  Riouw  op  te 
brengen.    Bij   de  aankomst  van  de  Samarang  te  Bang" 
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kmits^  wifC  iMB  ikêt  noch  te  Simk  jel§  vad  dexe  aêak 
af.  Ondertvsschen  was  laeo  op  BmiêgèmU^  ook  lit 
«Sni^|>«er»  fewaarscfaowd ;  hti  acUp  soadk  aelfs  reeds 
voor  de  J>/am^rivier  geweesC  sjjo^  aoader  liet  echter 
te  wagea  die  riTier  biDoea  te  loopea.  De  /takmn^  ea 
JTamiMir-riTiercB  te  ondiep  zgode  voor  een  ^rooi  schip 
om  er  binneB  te  hnsaea  konea ,  aoo  scheen  het  alleen 
waarschgnlgk,  dat  er  door  het  koopvaard$schip  eene 
pogiBj^  zottde  gewaagd  worden  lot  het  bianealoopen 
van  de  fieiek*  of  Jmdragiri^ti'wiÊt^  Tot  het  inneoMn 
van  «teenkoleo  keerde  de  Samanuig  naar  Xitmm  terug, 
en  tevens  om  met  den  Sesideot  te  overleggen  of  het 
noodigware  te  achtcnlaatstgenoemde  rivieren  tebekrniseo. 

fiet  opcemings -vaartuig  Pylades  was  gedanende  de 
7  eerste  maanden  van  het  jaar  ona%ehroken  besig  met 
het  opnemen  der  straat  Bmnka.  Den  8*  Angnstns  kwam 
dit  vaartuig  op  de  reede  van  Batopim ,  sgode  het  op- 
nemen  voor  eenigen  tijd  gestaakt,  nit  hoofde  van  de 
toen  heerschende  ongnnstige  weersgesteldheid ,  en  werd 
naar  Onrust  gezondeo  om  aldaar  eenige  herstellingen 
te  ondergaan.  Toen  deae  afgeloopen  waren  en  het 
vaartuig  weder  voor  de  dienst  gereed  was,  vertrok  hel 
den  23"  November  van  de  reede  van  Batawia^  om  het 
opnemen  der  straat  Banha  verder  voort  te  zetten. 

FFtêikuêt  van  Bame0.  Toen  de  herstellingen  aan  het 
ijzeren  rader^stoomschip  4*  klasse  Madora  in  Jaiiuarg 
waren  afgeloopen «  vertrok  dit  schip  den  SI*  dier  maand 
van  de  reede  van  Seerrnhmja  en  kwam  den  3"  Febraacg 
voor  Bataoia  ten  aaker.  Deae  stoomer  werd  bestemd 
voor  het  station  westkust  van  Bamso^  dat  reeds  sedert 
meer  dan  eea  jaar  niet  door  de  Marine  was  bezet  ge- 
worden ,  vertrok  den  12*^  van  de  nede  van  Baiavim  en 
kwam  den  ie*"  voor  Pantimnak ;  de  Eesident  was  toen 
juist  bezig.  Se  Samgjouw  ongeregeldheden  te  betengden, 
die  daar  waren  ontstaan. 
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Met    k«t    vootlietteii  om    een  togt  op  de  Bovm^ 
KmpwÊJkf  Ce  éoen,  terirok  dit  stoomschip  den  3°  Maart 
vaa  Sini^ng^  waar  bet  den  23"  Febraarij  was  aange- 
komtn,  bereikte  den  6"  de  Kampoog   Bonoei  ^  die  op 
98  nglen  van  Poniianak  verwgderd  is.  Den  volgeodea 
dag  werd  do  rivier  weder  afgestoomd  naar  Sintang ,  en 
die  plaats  dea  8"  bereikt.    Bj}  dieo  togt  was  eeo  Ads. 
Keaidtot  aan   boord,  om  al  de  vorsten  aan  de  Booênf- 
ftyaag»  ta  ontmoeten»   de  rnsl  te  bevestigen  en  het 
verlronweo   te  doen  terugkeeren ,  waartoe  alleen  reeds 
de  versehgDing  van  een  gewapend  stoomschip  een  krach- 
tig middel  was*    Den  5°  April  werd  de  terugreis  naar 
de  hoofdplaats  aangenomen ;  op  die  reis  werden  «San* 
pmw  en   Tuijan  bezocht  en  den  7°  voor  Poniianak 
geankerd.    De  schadelgke  uitwasemingen  der  rivier  bij 
lagen  waterstand ,  hadden  vele  koortsen ,  zoo  onder  het 
etat*major,  als  onder   het  scheepsvolk   doen  ontstaan » 
gedurende  den  tijd,  dat  men  voor  Sintang  had  gelegen; 
doch  de  gezondheidstoestand  was,  na  eenigen  tijd  ver- 
Ugf   voor    Pontianah^    aanmerkelijk    verbeterd.    Den 
22*  April  vertrok   de  Madura  van  de  hoofdplaats  naar 
Sintang^  en  kwam  daar  den  26*^  aan  ,  waar  men  bevond, 
dat  de  stamming  omtrent   het  Gouveracment  niets  te 
weosehen   overliet.    Daar   te   Sintang  de  tijding    was 
ootvaugen,  dat  eenige  Malegers  en  Daijaks  van  de  Bootn^ 
Kmpoêo*   het  voornemen   hadden,  een   koppensnekogt 
Hgeu  den  stam  Batang  Loepars  te  ondernemen  ,  vertrok 
ha€  stoomschip  den    1"   Junij   naar  Sintang^  om   de 
uitvoering  «r  van  te  beletten.  De  waterstand  der  rivier 
veroorloofde,  dat  de  Madura  de  gevaarlijke  steenen  bij 
Silat  koude  pa&seren,   die  om  den  aanvankelijk  lagea 
watarttand     een    beletsel    voor   het    stoomschip,    om 
verder  te  komen,   scheen  te  zullen  opleveren.    Dertig 
aiilitairen,  onder  het  bevel  van  een'  luitenant,  werden 
aan  boord  van  het  stoomschip  geaomea,  eu  met  nog 
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▼ier  praauüven  op  sleep »  ankerde  de  Madura  den  S*  Juoij 
voor  de  soengeij  GandaL  Dadelijk  na  de  aankomst, 
ging  de  Ads.  Resident  met  de  ingescheepte  militairen, 
de  Ganc/a/- rivier  op  en  bereikte  weldra  de  plaats,  waar 
de  Daijaks  bgeen  geschoold  waren ;  hoewel  aanvankelijk 
onwillig,  lieten  zij  zich  echter  overreden  van  den  voor- 
genomen togt  af  te  zien,  onder  beding,  dat  de  Ads. 
Resident  de  Ratang  Loepars  zon  noodzaken,  aan  hunne 
eiscben  te  voldoen.  Terwijl  de  Madura  de  rivier  verder 
opstoomde  en  bij  de  monding  der  Tatoany-rivier  post 
vatte,  werd  een  vertrouwd  persoon  aan  den  Tommagong 
rouga,  het  hoofd  van  de  Ratang  Loepars,  gezonden, 
om  hem  tot  eene  bijeenkomst  met  den  Ads.  Resident 
uit  te  noodigen.  Daar  dit  opperhoofd  echter  bevreesd 
was  voor  het  stoomschip,  besloot  de  Ads.  Resident  met 
militaire  bedekking,  in  de  praauwen  de  7*airaiijr  rivier 
op  te  gaan  en  hem  alzoo  te  gemoet  te  komen,  terwijl 
de  Madura  den  ingang  dier  rivier  bezette,  om  de  Daijaks 
van  de  Kapoeaê  te  beletten,  ook  die  rivier  op  te  varen 
naar  de  plaats  der  onderhandeling.  De  bijeenkomst  had 
een  gewenscht  gevolg,  want  de  Ratang  Loepars  waren 
geneigd ,  hunne  geschillen  met  de  Daijaks  in  der  minne 
af  te  doen.  Om  echter  het  weder  zamenscholen  der 
laatsten  te  beletten,  werd  eene  kruisboot  voor  de  Soen- 
geij  Praja  geplaatst,  terwijl  de  Madura  den  10"  naar 
Sintang  terugkeerde,  voor  die  plaats  den  volgenden 
dag  ankerde  en  den  iZ^  op  de  reede  van  Poniianak 
terugkeerde.  Den  15"  Julij  vertrok  de  Madura  met  den 
waarn.  Resident  naar  Pamangkat^  ankerde  den  16" 
voor  het  fort  Sarg ,  in  de  rivier  van  Samhas^  verliet 
Samba*  den  17°,  en  keerde  den  19°  te  Poniianak 
terug.  De  stand  der  zaken  in  de  Residentie  Bommn 
PFeêtera/deeling  het  veroorloovende,  dat  het  stoomschip 
konde  gemist  worden ,  zoo  werd  de  Madura  bij  de  vlag 
opgeroepen ,  om  aldaar  beschikbaar  te  ^ijn ,  vertrok  den 
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14*  October  vaD  Pantianak  en  kwam  deD  17"  op  de 
reede  van  Baiavia. 

Zuidêr  en  Ooêter  Afdêeling  Borneo,  —  Expeditie 
op  de  Boven  -  DoussoD  9  tegen  de  kampong  Lontoeng- 
toe  -  oor.   — 

Sr  was  bes]oten  eene  expeditie  naar  de  Boven-Douêsan 
te  zenden ,  ten  einde  de  bewoners  dier  streken  te  stra£fen 
voor  de  verraderlijke  overrompeling  van  de  Oarust  en 
om  tevens  bet  Nederlandscbe  gezag  daar  te  baudhaven. 

0e  Luit.  ter  zee  1*  kl.  r.  l.  db  haes,  die  bet  bevel 
over  de  expeditie  zoude  voeren»  scbeepte  zicb  den 
28"  Januarij  op  de  Celebes  io ,  terwijl  reeds  den  vorigen 
dag  bel  traosportscbip  Aderab ,  benevens  drie  ijzeren 
laadpraauwen ,  de  Martapoera-xWxtv  waren  afgesleept, 
en  op  de  Barito^  voorbij  de  schans  van  thdtl,  ten 
anker  gebragt.  Op  den  Gouvernements«stooiner  Boni  en 
op  het  transportscbip  bevonden  zich  100  Europesche 
flankeurs,  100  Inlandscbe  keursoldaten,  eenig  geschut 
en  sappeurs,  onder  de  orders  van  den  Kapit.  BiVESTsrir 
en  den  Luit.  wintbr.  In  den  namiddag  van  den  28** 
kwamen  de  Celebes  en  Boni ,  met  de  op  sleep  hebbende 
Taartuigen  voor  Marahahan  ten  anker  en  den  volgenden 
dag  voor  de  boven -monding  van  de  Menghatip.  Den 
30"  werd  de  kolenvoorraad  van  de  Suriname  en  van  de 
Boni»  uit  dien  van  de  Celebes  aangevuld,  en  ging  de 
Kommandant  der  expeditie  op  bet  eerstgenoemde  schip 
over.  Bg  idiuA}Oïï%Oeloek  Prahoe ^  werden  drie  daijaksche 
rankangs,  uit  de  Doueeon  Oeloe  en  Moerong  komende, 
bait,  gemaakt.  Verder  opvarende  werd  de  kampong  Boroe 
verbrand,  dewijl  de  bevolking  eenige  dagen  vroeger  ge* 
weigerd  bad  den  perobokel  lahobob,  met  eene  Gou  ver- 
nemen ts- zending  belast,  hulp  te  verleenen;  ook  daar 
werd  bet  raket,  met  rottan  en  dammar  geladen ,  van 
den.  .bekompaijer  bulal  hatim,   die  zeer  waarscbijnlyk 
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bt)  de  orerrompeKDf^  van  de  Oamt  wm  tegenwoerdtg 
geweest,  verbraDd.    Behalve  de  kaflrpottgs«   die  reeds 
▼roeger  waren  opgegeven  als  schuldig  te  zgn  aan  het 
verraad,  werden  ook  nog  Rion  en  TkdUês^n  vernield; 
ook  bare  bewcmers  waren  later  erkend  schuldig  te  zgs 
en  men  vond  dan  ook  deze  kampongs  verlaten.    Den  8" 
Fëbruarg  had  eene  landing  plaats  in  de  soenge^  £#miiftaA, 
waarbij   twee  matrozen  van  de  Suriname  met  geweer^ 
kogels  en    twee  met  blaaspijltjes  gekwetst  werdien;  de 
vijand  vlugtfe  en  zgne  binnen^sUnds  gelegene  kampo»|^ 
werd  verbrand.    Den  volgenden  dag  kwam  de  espeditie 
voor  de  kampong  Lonioeng-toe-oar  ten  anker.     Op  de 
Beneden- Dotiêêon  had  de  Suriname  veel  hinder  gehad  door 
den  lagen  rivierstand  en  had  tweemaal  vastgezeten;  op 
de  BovenrDouêêon^  waren  hec  juist  de  booge  rivierstandt 
en  snelle  stroom  die  de  uitvoering  der  beraamde  plan-» 
nen  belemmerden.   De  Onrust  stond  met  het  dék  4  ^  & 
voeten  onder  water,  en  de  snelle  stroomen  beletten  de 
medegenomen   duikers  naar  beneden  te  konen%  -^    Dei 
genoemde  kampong  werd  nn  mede  vernield  en  verbrand 
en  alle  vruchtboemen  in  de  nobijbeid  omgekapt.    Men 
vernam  van  den  bekompaijer  hamoah,  eigenaar  van  een 
met  rottan  geladen   vlot,    liggende  niet  verre  van  de 
kampong  Moenra  Penireh,   dat  de  vijanden,  bg  een' 
lagen   waterstand,    den  dertig -ponder  van   de  Onrust 
hadden  gehaald,  en  stroom -opwaarts  gevoerd  tot  eve» 
beneden  soengeg  Laheij;  hij  was  op  een  boog^  gel^t» 
punt    op  den    wal   gebragl,   waar  men  bezig  was  dis» 
sterkte  Soenoe  Fante  op  te  rigtei>.   Om  dit  stuk  magtig^ 
te  worden,  werd  den  11"  Februari)  naar  soengeij  Lmkmf 
opgestoomd.     Ten   1  ure  na  den  middag  werd  dt  kam»* 
poDg  Laogong  bereikt,  aldaar  ankerden  alle  vaartuigev 
der    expeditie,    met    uitzondering    van.  de  SorwanwPt 
waarmede  men  bet  plan  had  eene  verkenning  te  makes 
naar  de  versterking,  weMte  men  op  f  wS^  de  iiviet> 
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hoêgfix  op  koode  zien  liggen  •  ZMdra  de  beDting  onder 
het  ichot  was»  werd  het  vuur  uit  den  l2-poiider,i 
a  pivot,  met  kartetsen,  op  kaar  geopend.  AanvaDkelijk 
werd  dit  vuur  niet  beantwoord ,  doch  nadat  de  Suri- 
name iets  verder  doorgestoomd  was«  opende  de  vijand 
ket  VQur  uit  klein  geweer,,  ligt  gesehut  en  ook  uit  een 
SO^pooder»  waarvan  een  kogel  de  Suriname  trof,  door 
de  atuurboords  raderkast  been  ging  en  door  de  beschieting 
van  de  bakboords  raderkast  bet  schip  verliet  Door  de 
splinters  en  kleine  projiectielen  werden  3  Europesche  en 
Slolandsche  schepelingen  giekwetst.  Omtrent  op  500 ellen 
boven  de  versterking  gekomen,  stopte  men  de  machine 
en  kwam  men  ten  anker.  In  die  positie  van  het  schip 
werd  uit  den>  30-pjendea,  k  pivot,  op  de  beoiting:  ge- 
TQord»  om  zoo  mogelgk  het  zware  stuk,  dat  aan  het 
oog  verborgen  waa,  te  demonteren.  Het  ww  moeijjeJcjk 
om  iets  van  de  uitwerking  te  zien  die  het  schieten  te 
ureeg  bragt,.  daar  de  kruiddamp  zeer  laag  tusschen  hel 
Vioupelbout  bleef  hangen.  Bij  het  terugkeeren ,  rivier 
afwaarta,  werd  de  beBiing  b^roet  uit  de  stukken  aan 
bakboord  in  batterij  geplaatst.  De  vijand  beantwooodde 
dit  schieten  en  trof  de  Suriname  met  een  30-ponds 
kogel,!  die  door  den  bakboords  ketel  ging  en  in  den 
stuuiboords  ketel  Meef  liggen.  Het  ontsnappen  van  den 
heelen  stoom  en  hei  kokende  wates,  bragt  een  zeven-tal 
peraooen  buiten  gevecht,  waarvan  twee  Inlandscha  stoo« 
kers  later  aan  hunne  brandwonden  zijn  overleden.  Na 
nog  eenige  slagen  gedaan  te  hebben  stopte  de  machine 
van  zelve»,  en  de  Suriname  dreef  de  rivier  af  tot  bij  de 
aebtc^latene  vaartuigen.  Gedurende  het  gevecht  wap- 
perde vaA  de  benting  eene  eraujevlag,  met  negara*  sabels 
in.  bet  veld.  Oen  volgenden  dag,  zoo  spoedig  als  de 
ketela  bekoeld  waren «  werd  er  begonnen  met  de  ver- 
oocaaakte  schade  te  berstallea.  Ook  op  dien  dag  werd 
b«l  tcnein  aan  den  linker  oaver,»  nabiji  de  kamponj^ 
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Laogong^  verkend.  Door  een ige 'geweerschoten  uit  het 
bosch  gewaarschuwd,  werden  de  schepen  des  avonds 
nog  wat  verder  de  rivier  afgcbragt.  In  verband  met 
het  voornemen  de  vijandelijke  benting  tegelijk  van  de 
land-  en  zeezijde  aan  te  vallen,  werd  de  Monirado  van 
zijn  post  voor  de  Mangkatip  opgeroepen,  om  zich  bij 
de  ezpedilie  te  voegen.  Te  midden  eener  vijandelijke 
bevolking,  was  het  eene  moeijelijke  zaak  die  order  aan 
de  Montrado  te  doen  toekomen,  en  omdat  de  Boni 
niet  konde  gemist  worden,  werd  een  op  den  vijand 
veroverde  sampang  met  ketlinggangers  en  matrozen  be- 
mand, daarvoor  gebruikt  en  aan  zekeren  sarjadi,  daartoe 
aanbevolen,  werd  de  brief  ter  hand  gesteld;  des  avonds 
in  de  dikke  duisternis,  om  het  bespiedend  oog  der 
bevolking  te  ontgaan,  werd  de  sampang  afgezonden. 
Den  17"  Februarij  werden  de  vaartuigen  dereipeditie 
tot  Lonloeng  toe-oor  afgebragt.  liet  water  was  toen  sterk 
dalende,  zoodat,  veiligheidshalve,  moest  besloten  wor- 
den, tot  voorbij  de  hoeken,  boven  en  beneden  Kwalla 
Lemmoh  af  te  zakken.  Den  19°  kwam  de  Boni,  die  aan 
de  Montrado  was  te  genioet  gekomen,  met  deze  de 
rivier  opstoomen,  en  toen  zij  bij  de  Suriname  waren 
gekomen,  werd  besloten  gezamenlijk  weder  naar  boven 
te  stoomen ,  zijnde  de  schade  in  de  ketels  der  Suriname 
voorloopig  hersteld.  Door  oponthoud  van  verschillenden 
aard,  kwam  men  eerst  Dingsdcig  den  21°  voor  de  kam- 
pong  Laogonff  en  des  namiddags  van  dien  dag  kwam  ook 
nog  de  Celebes  bij  de  flottille.  De  volgende  dag  werd 
voor  den  aanval  bestemd ;  zeer  vroeg  in  den  morgen 
had  het  ontschepen  der  troepen,  artillerie,  enz.  plaats, 
onder  de  leiding  van  den  Luit.  ter  zee  2*  kl.  sluutbrhav 
VAN  Loo.  Ten  einde  de  troepen  tijd  te  geven  de  benting 
om  te  trekken,  begon  de  aanval  der  schepen  eerst  tegen 
half  negen  des  morgens.  De  Montrado  stoomde  vooruit 
en    werd    door  de  Celebes  en  Suriname  gevolgd;   de 


7S 

imrkas  werd  bij  de  Montrado  gereed  gehouden,  om, 
soo  noodig,  de  vijandelijke  sterkte  van  achteren  aan  te 
vallen,  en  zoo  de  vijand  vlugtte,  hem  in  de  soengeij, 
die  langs  de  blhting  liep,  te  vervolgen.  De  Aderah  met 
de  ijzeren  laadpraauwen,  werd  midden  in  de  rivier, 
aan  de  bovenzijde  van  de  kampong  Laogong,  ten  anker 
gebragt,  en  de  Boni  buiten  het  hereik  van  het  vijande- 
Igk  vuur  steeds  onder  stoom  gehouden,  om  daar,  waar 
het  mogt  noodig  wezen,  gereed  te  zijn  hulp  te  verleenen» 
De  Montrado  kon  aan  de  benedenzijde  van  de  benting 
zgne  carronaden  er  niet  behoorlijk  op  rigten,  stoomde 
de  benting  voorbij  en  schoot  er  achtervolgens  de  5 
in  batterij  staande  stukken  op  af,  hetgeen  eene  belang- 
rgke  schade  aanrigtte.  Bij  het  voorbijstoonien  kreeg  dit 
schip  een  schot  met  den  30*ponder,  dat  echter  niemand 
buiten  gevecht  stelde.  Uit  het  bosch  van  de  beide 
rivieroevers  werd  dit  schip  met  een  levendig  geweer- 
vuur begroet,  dat  met  schroot  werd  beantwoord;  tevens 
werd  het  vuur  tegen  de  benting  onderhouden.  De 
Celebes  bestookte  de  benting  van  de  benedenzijde,  en 
toen  dit  schip  gereed  was  de  sterkte  met  percnssie- 
graoaten  te  beschieten,  kwam  het  sein  van  de  land- 
magt  dat  het  vuur  der  schepen  voor  haar  gevaarlijk 
kon  worden.  De  landmagt  onder  het  bevel  van  den 
Kapitein  ravbstetn,  had  in  dien  tusschentijd  het  vol- 
gende verrigt:  Zij  was  ten  7  ure  aan  eene  soengei] 
genaderd,  die  niet  doorwaadbaar  was,  en  die  men  man 
Toor  man,  door  middel  van  een  gladden  boomstam, 
moest  overtrekken.  Aan  de  andere  zijde  de  manschappen 
verzameld  zijnde,  hadden  zij  onophoudelijk  met  allerlei 
terreinmoeijetijkheden  te  worstelen.  Tegen  10  ure  was 
men  op  een^  hoogen  heuvel  aan  den  oever  van  de 
Doussan  gekomen,  en  daar  door  het  schieten  van  de 
Celebes  hinder  kunnende  krijgen ,  werd  het  afgesproken 
aein  gedaan  en  kreeg  de  voorhoede  tevens  order  storm 
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te  loopzo.  Hitt  vuur  der  schepe^faield  toen  op»  en  de 
Tfjand  doQr  dien  onTerwacbten  aantal  van  achteren 
▼errascbt*  werd  deor  een  paniachen  schrik  bevaDgen, 
en  sloeg  in  groote  waoorde  op  de  HJagt,  naar  da 
praanweo  en  c(j,oekoDS^  die  in  de  $oeDg|sij  achter  de 
bentiDg  lagen^.  De  vlag^  der  benting  weipd  nedergeba^ld 
en  door  de  Nederiandsche  TervaDg^n^  Qe  hoofdtroiep 
was  onderwgl  aaogekomeo ,,  doch  het  nazitien  der  vlugp 
telingen  was  oiu  bet  moerassigjc  tctrrejn  niet  raadzaam^ 
Oese  taak  werd  aan  de  baikaS)  die  de  $oeogeyi  waA 
iogeroeid,  OYergelateok  Oe  karopoog  Lah^j.  zoowel  ak 
de  veroverde  bentlog»  is  giebeel  vernieild  geworden^  In 
de  beDliog  vond  men,  behalve  di^n  StVpooder,  de  vJag. 
van  den  pangerang  urusimi,  2  ijzeren  drie-  ei^  1  ééqr 
ponders»  eeue  meoigte  donderhnss^a ,,  geweren,  bussen» 
pistolen » laQsen ,  vergiftige  pgVen ,  blaasroeren  ^  schilden< 
en  zelfs  eenige  oorlogakleedingstnkken ;  ook  werden  in 
de  soengeij  eenige  praauwen  en  djoekons  noet  rgst  en 
andere  eetwaren  bnit  gemaakt. 

De  vijand  moet  een  zeer  groot  vqrlies  hebben  geleden^ 
aan  dooden  en  gekwetsten »  waavvan  echter  bet  aantal. 
zel£$  niet  bij  benadering  is  te  bepalen,  doch  gectn  hnn* 
ner  viel  ons  levend  in  handen ;  van  de  landmagt  is 
niemand  gedood  of  gekwetst.  Op  de  Montrado  is  een 
matroos  gedood  en  een  ander  gekwetst  geWQrden  dop^ 
geweerkogels.  Oe  schada^,  door  bet  vyandelyk  vnor 
aan  de  schepen  toegebragt^  is  gering  geweest. 

Den  24°  ging  de  kommanda^t  der  expeditie  roet  de 
Boni  de  rivier  op ,  om  te  onderi^oeken  ^  boe  verre  men 
haar  aon  kunnen  opvaren  \,  hg  bad  tevens  een  100  tal 
soldaten  en  eenig  seschul  op  dien  bodem  doen  inschepenA 
's  Namiddags  naderde  meui  de  kampong  Makoêdfiang; 
deze,  zoowel  als.  de  lager  geleggene  kampong^  wecA 
verlaJten  gevonden  en  men  besloot  he/i  bekcn4r 
gevmgrlglus   pnnt    in    d^^   nvm^  4?a/^  I?ahniJH$;t 
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SM  doodgk,  iDMrbQ  te  stoomeQ,  obl  d«arw  ée,Koit^ 
Mmmm  Bijkan  ^   de   verbUjrplaats.  van.  den  tpouigaQS 
MUAtam;  te  traehten  te  Weikeii.  Het  gevaarlyke  punt 
wn^  BMdcit    kunder  yoorbijgestoonid  >  doch  de  soeUo 
ifrci—  der  rivier  belette  nog  vdtfr  het  vallen  van  den 
avond  voor  KoUa  Bahan  te  koineD ,  en  de  Boni  moest 
voor  de  kampong  óamo«/A  ankeren.    Bij  het  doorzoeken 
<liav*  kampoegt^  vond  neo^  eeoe  menigie  papieren  eip 
ifuraiaMa^  gyadereni  van  de  OnrusU    Bij  eeve  verkenning 
aas  dea  «al^  werden  eenige  Daijaks  ontmoet «  die  haastig, 
dik  fljBgt  aamen.     Den    volgenden   dag  werd   de  reis 
vervolgd  en  tea   7^   uur   vdör   den  middag ^  ankerdii 
de   Bbai-    voor    de    KoUa  Bakan^    die    verlaten    en; 
ge&eel   ledig   was.     De    ingescheepte    soldaten  gingen 
toqoyi  onder  het  bevel  vaa  den  Kapitein  RiVSSTBTJr, 
Ttrkeaning    doen,   doch  geeoe    vijanden   werden 
daarna  werd  de  kampoog    vernield  en  ver- 
ktaod.    Te»  1  uur  na  den  middag,  stoomde  de  Boni  de 
ijiiaa  af  ea  ankerde  voor  soengeij  Laong ;  kleine  voor- 
wevpea    van  de  Onrust,    benevens  het   zware  anker, 
aardoB  diiar  gevonden.    De  woningen  werden  verbrand 
OB  ook  de  kampongs  aaa  de  rivier  gelegen,  zoodat  na 
daaa  aapedUia,   aan  de   Baven-BariiOj  vaa  Goenong 
tot  Kaiia  Moéara  Bakan^   geen   kampong 
overbleeL    Den  26"  kwam  de  Boni  ten  anker  bg 
CSaldka;   den  27'^  werd  de  rivier  afgezakt  tot  Zo»- 
rOmt^  an  er  een  di^p  vertoefd,   om  ook.  daar 
warL  dec  vernieling  te  voltooijeo.    Eene  poging, 
^aa.  flogmaals  naar  de  Onrust  te  duiken,  mislukte^  er 
tocB  8  k  A  vadem  water  op»   De  teragreis  werd 
28^  Ftbroarg  voortgezet»    Beneden  Goênong  H^n^ 
f^  oatviog   aien   van  de  bevolking  bewijzen  vajoi 
aafllankamkbaid  aan>  bet  Nederlandsqha  GoiivernemenL 
Jhtt  valgaadea  dag  voor  do  Kampong  P^minf  geankerd 
tftiMa,.  waade»  door  de.  asansoluipipea  vaui  de  Celfimfi 
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de  4  k  5  woningen  van  pembokel  iDOl  en  xgne  be- 
trekkingen, die  zich  Terwjjderd  en  bg  ahtasaui 
aangesloten  badden»  verbrand.  Den  2>  Maart  kwam  de 
Celebes  voor  den  noorder  ingang  van  de  Mangkaiip  en 
den  4"  Maart  kwam  de  expeditie  voor  Band/êrmasin 
terug. 

Ftrdere  verrigiinffen  in  de  Zinder'  en  Ooêter^/t f  deeling 
Borneo.  —  Ten  einde  versterking  naar  Marabakan  en 
poeloe  Petak  over  te  brengen ,  verliet  het  schroef-stoom- 
schip  4^  klasse  Montrado,  den  5"  Januari)  de  hoofdplaats 
Band/ermaein ,  tevens  woest  die  stoomer  zoo  ver  moge- 
lijk trachten  de  Kapoeae  op  te  varen,  ten  einde  de 
oevers  dier  rivier  van  vijanden  te  zuiveren.  Voor  dien 
togt  waren  2  officieren  en  100  manschappen  ingescheept, 
en  de  barkas  van  de  Merapi  werd  op  sleep  medege« 
nomen.  De  tijdingen  omtrent  poeloe  Peiak^  waren 
hoogst  ontrustend,  zoodat  de  koromandant  besloot,  zoo 
spoedig  mogelijk  die  plaats  te  bereiken ;  doch  die  haast 
leidde  tot  vertraging,  want  in  den  vromen  morgen  van 
den  6" ,  bij  het  ondergaan  der  maan ,  raakte  de  Montrado 
vast  in  den  modder,  en  de  geheele  dag  verliep,  eer  het 
schip  weder  vlot  kwam.  Voor  poeloe  Peiak  gekomen 
zijnde,  werden  de  beide  volgende  dagen  besteed  om 
het  schip  weder  in  orde  te  brengen  en  voor  het  gevecht 
gereed  te  maken.  Den  11"  Januari)  werd  de  Kapoeas 
opi;evaren  met  de  kruisboot  n*.  21  op  sleep,  terwijl  de 
stoomsleeper  Kapitein  van  (^,  mei  de  kruisboot  n*.  42, 
voor  de  monding  bleef  om  die  te  bewaken  Op  de  beide 
oevers  werd  alles  verbrand ,  wat  aan  de  opstaodeliogen 
behoorde,  wanneer  de  moerassige  toestand  dieroevers, 
het  landen  niet  onmogelijk  maakte.  Het  oproegeo  van 
de  soeugeij  I^aeeoran  moest  worden  opgcgeveB.  Den 
12"  Januarij  stoomde  men  de  rivier  op  tot  poeloe  Ka* 
nmmii  en   hier  werd  de  kreisboot  toot  ét  soengegs 
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Kmnamii  en  Nanning  op  post  gesteld.  Voor  het  onder- 
loek  dezer  soengeijs,  werden  de  Kapiiein  yon  stbrhbacb 
net    60  soldaten   en  de  Luit.  ter  zee   dronckbrs  met 
SO  matrozen   en   20  soldaten   ontscheept.     Na  een  zeer 
moegelgken  marsch ,  kwam  Kapitein  VON  stbrnbach  aan 
eeoe  opene  plaats,  waar  het  vroegere  hoofd  van  Tello, 
PA  KAMBAKG,  zich  had  gevestigd;  de  bevolking  was  ge- 
vlagt  en  de  woningen  werden  verbrand;  de  kolonne  van 
raoKGKKRS   had  alleen  gelegenheid    eenige  sampangs  te 
Ternielen.     Den    13°  werd  het  eiland   Kanamit  geheel 
doorzocht 9    doch    zonder   iets  te    vinden,    zoodat  het 
scbeeDy  dat  de  vijand  meer  naar  binnenslands  was  terug- 
getrokken.    Den  14"  Januarij  stoomde  de  Montrado  de 
Kapoeas  verder  op.     Bij    het   onderzoek   der  woningen 
Tao  de  kampong  Penda  Katiempang^  bleek  het,  dat  er 
▼ele  boeken  en  goederen  waren ,  die  aan  de  vermoorde 
zeDdelingen  te  Pangehang  hadden  behoord.     Het  hoofd 
der  kampong,  de  tomongong  mobda,  was  in  de  nabij- 
gelegene  bosschen  gevlngt,    en    daar  hij  aan  het  bevel 
om  terag  te  keereu  niet  voldeed ,  werd  de  kampong  in 
de  asch   gelegd.    Den   volgenden  dag  de  rivier  verder 
opstoomende,    kwam  de   Montrado   voor    de    kampong 
Toêwanan.  Na  de  zuivering  van  het  omliggende  terrein, 
werd  eene kolonne  ontscheept  en  de  kampong  onderzocht; 
reeds  dadelijk  bleek  de  vijandige  gezindheid  der  bewoners, 
door  bet  vinden  van  vele  voorwerpen  aan  de  zendelingen 
toebehoord  hebbende  en  van  de  goederen  van  den  gezon* 
keoTjipannas  afkomstig.  Ook  deze  kampong  werd  aan  de 
vlammen  opgeofferd  en  de  gevondene  vaartuigen  werden 
vernield.     De  vele  scherpe  bogten,  welke  men  van  die 
laatste  plaats  afin  de  rivier  vond,  maakten  een  verder 
opTaren  onraadzaam  en  dus  werd  de  rivier  weder  af- 
gestoomd.     Den   16"  ankerde  de  Montrado  voor  soengeij 
Oêmap  en  de  kruisboot  n**.  21   voor  soengeij  Montarai^ 
terwijl  eenekolonne  eene  verkenning  land waarts  in  maakte. 
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WMrbtj  wtedcr  èenige  wookigeB  ^rW— d  ea  Timtvigeii 
NjiakU  wenden  Y  die  aan  de  irolgeliiigen  vmm  de  eefnoa» 
gfiAgs  kiliga  VAGORA  en  singa  paIibaiiah^  beide  bekemfe 
bwfden  dlsr  opstandelingen,  toebeboorden.  Ode  éé 
soenge^  Oimop  werd  ondersocht  door  «ene  koiomwH 
owder  den  Lait.  ter  zee  hoo^hwihku  en  de  geTonden 
nog  nieuwe  huisen  verbrand ;  volgens  ingewoaMn  be« 
rigten  wist  men,  dat  kag  WoMsa  ju  mta  sick  daèr 
ophield.  Den  18*  werd  gestoomd  malr  de  lewgiiji 
Garaniimj^j^rohai  en  Saka  7«m/Ml/,  Pa  sahax,  kaai<» 
imDgshoofd  van  poeloe  TtUo^  van  de  eerst  gensemde 
soengeij »  die  zich  wenschte  te  onderwerpeli ,  werd  «an 
bdord  medegenomen ,  om  over  de  verptnatsing  kgmr 
volgelingen ,  digler  onder  de  besekerming  van  bet 
fionvernement ,  te  widerbaiidelen :  de  kampongs  ain  de 
Séka  Tampai  werden  verbrand.  Den  lO^^  landde  eene 
kolonne,  onder  Luit.  Mt  JOao,  en  verbrandde  de  wottiag 
vM  PA  BOELAK ,  een  der  faoofden  van  den  opataad.  Ib 
de  soengeg  Brmêsan  werd  zelfs,  na  een  nnr  opvareès, 
geen  vijand  aangetroffen.  Denzelfden  dag  kwun  de 
Montrado  voor  Pêiak  eli  den  20^  voor  iBniii/;aHiia#sli 
terug*  Het  deel,  dac  de  Mootrndo  aan  de  expeditie  op 
de  Bo9en-Douêêon  heeft  genomen ,  is  hier  voren  vernield 
bg  bet  verhaal  dier  expeditie.  Nadai  de  Montrado  den 
23°  Februari]  voor  Bandjêrmoêin  was  leroggekomeo » 
werd  dit  schip  voor  een  krnislogt  op  de  Kapoêaè  aan* 
gewezen ,  welke  ten  doel  had  aan  poeloe  Pétak  k«lp  te 
verleenen  en  de  kwaadwilligen  op  de  Kapoui»  te  ver« 
volgen  en  afbreuk  te  doen.  Den  29*  verliet  dit  atOMI- 
schip  de  hoofdplaats,  onder  bevd  van  den  1"  dCcier 
p.  J.  BOTSKis.  Twee  malen  werd  op  het  eiland  VMmmmii 
geland  9  doch  vruchteloos  getracht  den  v§and  te  «ebler- 
halen.  Dagelijks  werden  door  gewapende  sleepen  de 
kreken  en  kleinere  vaarwaters  onderzoebt  eb  de  C|M4an«- 
delingen  van  de  oeirers  verdreven*    Den  19*  MaHtt  bq 


In  dar  Kttpom^  werd  de  Bali  ontiMMt» 
■ea  fesantnlgk  naer  Bandjmrmaêii^  «mét 
gHM  40t  "verwiMeliag  vao  de  kooniMiodemeDteD»  fig  het 
«Mooaaea  der  riTver  echter  kreeg  men  het  berigt,  deC 
er  flohter  poeioe  £anmmii  door  deH  vijand  een  benting 
opgeworpen  en  bezet  was. 

Cene  landingsdiTisie ,  onder  bevel  van  den  Luit»  t.  nee 
H4L  nnsiia,  werd  nit  de  eqnipagiën  der  beide  stoom- 
taaaengeateld ,  en  op  een  kraisbool»  2  gewapende 
en  2  gtfwepende  sloepen  van  de  beide  stoom» 
verdeeld  eo  ten  spoedigste  aan  de  monding  der 
■gn  ontedieepi  *  die  beneden  poeloe  Kanamii  in  de 
uitloopt.  Ne  door  vele  moegelijkheden  »  ds : 
onallo  paden,  modderig  terrein  en  aanbondende  regens, 
ymd  binder  op  den  marach  ontmoet  te  bebben,  kreeg 
■ta  cindclgk  sigt  van  de  benting,  die  zonder  verwgl 
weed  nangevnllen.  Door  het  vnur  van  den  vijand ,  werd 
de  Serg.'^JIajoor  Baeecn ,  die  de  eerste  was ,  om  de  borSt- 
wering  te  beklimmen ,  doodelijk  gawokid*  De  aanval  van 
iè  iNior-  en  acbtersgde  van  de  benting,  bragt  den  schrik 
«ider  dei  vgand,  die,  ten  getale  van  50  k  60  Dagaks, 
OMt  overbÉastiHg  de  vingt  nam.  De  benting  werd  bezet 
ea  de  booMmagt  trok  verder  naar  de  kampong ,  doeh 
de  onoverkomelijke  terreio^moegelijkbeden  noopten  terng 
ta  keeren,  voor  dat  inen  ze  bereikt  had.  Madat  de 
battCiog  geslecht  was,  werd  de  terng togt  naar  de  sloe« 
pen  aangenomen,  en  in  den  namiddag  keerde  de  lan- 
dingidiviiie  naar  de  aehepen  terng.  Den  19*  Maart 
variiec  de  Montrado  de  reede  van  Sundf'ermaêin  ^  en 
kwam  twee  dagen  later  voor  Soerabaja^  ten  einde  voor 
dan  terngkeec  naar  Nêdtrbmd  te  worden  gereed  gemaakt. 

Nadat  bet  rader^toomschip  Admiraal  van  Kinsbergen 
fan  ngne  zending  naar  Loêwoê  was  terug  gekoaten, 
vartNii  bet  den  16^  Jan.  van  Büijoa  over  Bonêhaim 
naar  AMMf/aHnwfii,  en  kwaat  den  V  Febrnarg  daaqr 
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ter  pbatse.  Hoewel  gedareode  de  maaad  Fdn-nar^  dit 
stoonscbip  bestemd  was,  zoo  tot  bewakiag  als  voor 
bet  overbrengeu  Tan  Tersterkiogen  eo  leveosniddeleo. 
Daar  de  omliggende  forteo,  werd  de  Kiosbergeo  den 
5"  Febraarij  naar  j4mnnihaij\  aan  de  Neffara-riwier . 
gezonden  met  een  detachement  militairen ,  beoeveos  de 
kroisboot  n^  21  en  twee  ijzeren  laadpraaaweo  op  sleep; 
tevens  bad  de  Kommandant  den  stoomer  Beonet  eo  eene 
gewapende  sloep  van  de  Montrado  onder  zijoe  bevelen. 
Den  6*  des  nachts  kwam  men  voor  de  kampong /tTe^ara, 
maar  uithoofde  van  de  vele  kronkelingen  en  naaawten 
in  de  rivier,  ging  bet  verder  opstoomen  met  veel  op« 
ontbond  en  moeijelgkheden  gepaard,  zoodat  de  Kom- 
mandant genoodzaakt  was  de  troepen  op  de  Bennet 
over  te  schepen,  en  de  sloep  en  krnisboot,  onder  het 
bevel  van  den  Luit.  ter  zee  JtutL,  vooruit  te  zenden, 
welke  vaartuigen,  met  verlies  van  een  doode  en  een 
gekwetste,  deel  hebben  gehad  aan  de  verovering  van  de 
benting  van  .4manihay  op  den  9*  Febr.  De  Kinsbergen 
is  eerst  voor  die  plaats  kunnen  komen  toen  zij  reeds 
was  genomen.  Nadat  nog  door  de  Marine  eenige  kampongs 
der  vijanden  waren  verbrand,  keerde  de  Kinsbergen  den 
14"  met  de  overige  vaartuigen  van  jimonihaij  terug, 
en  ankerde  den   16"  voor  Bandj ermagin. 

Door  de  verovering  van  jimonthaij  was  de  geheele 
Beneo  Lima  in  onderwerping  gekomen.  Ook  werd 
omstreeks  dien  tijd  hidatat  vervallen  verklaard  van 
zijne  waardigheid  als  Mangkoe  Boemie,  en  gesommeerd 
zich  ter  beschikking  te  stellen  van  bet  Nederlandsche 
Gouvernement. 

Den  20°  Maart  was  de  Kinsbergen  voor  Bandfermasin 
terug  gekeerd,  met  de  tijding  dat  de  expeditie  naar  de 
liloeara  Soengeij  gunstig  was  afgeloopen;  vóór  de 
aankomst  van  dit  stoomschip  hadden  de  muitelingen 
zich  uit  de  voeten  gemaakt.    De  gewapende  barkas  van 
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de  Palerobang  en   de  gewapende  sloepen  van  de  Sari- 

name 9   hadden ,   evenmin    als   het   stoomschip,  aan  de 

krijgsverrigticgen  deel  genomen,   doch  waren  van  zeer 

veel  nnt  geweest  bij  het  vervoer  van  geschut,  amuoitie 

eo  levensmiddelen  en  het  vervoeren  van  troepen.    Ge- 

lameulijk    met    de   Boni,    vertrok    de  Kinsbergen   den 

2"  April  naar  Karraun,  alwaar  eenige  hoofden  moesten 

te  laroen  komen  tot  regeling  van  het  bestuur  der  dis- 

trikten   Karraun^  Daunan  en  Jelin;    2  Officieren   en 

75  manschappen   werden  ingescheept.     Ook   deze   togt 

leverde  niets  merkwaardigs  op;  de  hooge  waterstand  op 

de   Bariio^   liet   niet   toe  om  eenig  onderzoek  naar  de 

gezonken   Onrust  te  doen.     Den   27*  April  verliet  die 

bodem   weder  de  hoofdplaats,   met  levensmiddelen  en 

tmnnitie   voor  j4mawang  en  eene  afdeeling    troepen, 

ilerk  2  Kapiteins,  I  Luitenant,  65  soldaten  en  20  koelies. 

Des  avonds  werd  Marahahan  bereikt  en  den  volgenden 

Borgeo  vroeg  de  Kegara  binnengestoomd.   Te  Maram^ 

fumm  werden   10  djoekans  op  sleep  genomen  en  hier^ 

vede     de     Marampiouw  T'\y\tv    opgestooind;    bij     de 

vereeniging  dezer  rivier  en  de  soengeij  Moening^  werd 

dekampong  ^a/#0^it^an  gepasseerd.  Hier  werd  de  rivier 

Qunw  en  zeer  sterk  kronkelend,  zoodat  met  zeer  weinig 

ntrt  moest  gestoomd  worden ,  en  toch  raakte  het  schip 

vecnnalen  in  de   boomen.    Des  avonds  werd  Moeara 

T^Urêij  bereikt.   Het  ontschepen  der  troepen  werd  tot 

thêmpanff  door  eene  gewapende   sloep  gedekt  en  in 

■eer  andere  opzigten  werd  hulp  verleend.    Des  avonds 

vin  den  23*  waren  de  troepen,    onder  bevel  van  den 

Kapitein   riisz,    zonder  vijand   ontmoet  te  hebben,  te 

^^wanff  aangekomen.   Terwijl  men  de  tijding  vernam 

^t  de  eerste  bezending  met  levensmiddelen  waarschijn- 

%  door  den   vijand    was   opgeligt,    kwam  weldra  de 

tweede  des  morgens  van  den  2*  Mei  met  het  gewapend 

B^ide  aan   boord   terug.    Ka   reeds  bij  karang  Oslie 

(1865)  N*.  1,  2*irD.  7 
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met  dea  vgand  eene  schenratseliDg  te  fcekben 
werd  op  twee  nreo  afstaods  Tan  jtmawmmg  de  i 
Boedanig  versperd  gevonden ,  dat  er  aan  geeo  doorf 
te  denken  viel.  AUtoen  werd  aan  dea  Loit.  ter  zeel 
w.  F.  VAH  Diir  BOBO  bevel]  gegeven  met  18  gewap 
matrozen  en  eenige  Inlandsche  aoldaten,  de 
djjoekons  tot  Sampar  te  geleiden»  vanwaar  de 
middelen  en  aninoitie  door  een  detachemeat  vaa  ^ 
wang^  moestea  worden  afgehaaM.  Te  KtowmfMgy 
overnacht,  en  daar  de  rivier  alleen  voor  djoekeiil 
vaariNiar  gevonden  zijnde,  werd  de  togt  ia  deze ' 
tuigen  vervolgd.  Zonder  door  den  vgand  ontraUl 
worden,  gelukte  bet  op  voorschrevene  wgze  del 
middelen ,  eax. ,  bebonden  te  Amawtmg  te  doea  i 
komen.  Bij  den  teragkeer  van  bet  stoomschip 
het,  wat  het  eerste  gedeelte  der  rivier  betreft,  i 
seerd  worden ,  om  avarg  fe  voorkomen.  Des  ava 
van  den  4"  werd  bij  poeloe  Aij^r  geankerd,  ea 
morgens  vaa  den  vdgenden  dag  Banifermmêin  I 
Ia  dien  tasschentgd  had  raea  op  de  iioofdplaatf 
tgding  ontvangen,  dat  zich  omtrent  een  2M)  oaa< 
standeliogen,  vermoedelijk  bij  JffMaro-lV^tf/aa  opbie 
ea  Marahahan  bedreigden.  Ten  einde  ben  in  bedwMl 
te  houden  en  het  bestuur  van  Sampii  gerust  te  stelbii 
werd  de  Kinsbergen  den  7°  Mei  naar  deze  plaats  ü 
de  f  aAa^an-rivier  gezonden.  Geene  troepen  hiscliii 
baar  zijnde,  werd  er  een  detachement  van  IS  matteai 
uit  den  rol  van  de  Bali  mede  gegeven.  Te  Samfi 
werd  alles  rustig  gevonden ,  doch  er  waren  daar  p 
ruchten,  dat  in  de  monding  der  rivier  praa«wea  wart 
a^eloopen  en  dat  de  kwaadwilligen  in  de  MêmémmH 
rivier  schuilden.  De  waterstand  in  die  rivier  liet  aa 
het  stoomschip  niet  toe  ze  op  te  stoomen,  en  daaiei 
ging  de  stoomer  buiteu  de  bank  ten  anker  liggei 
lerwQl   twee  sloepen  tot  aan  de  kampong  MenJmwê 
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de  rivier  op  werden  gezonden.  Men  vond  de  bevolking 
goed  gezind  en  ingenomen  met  de  komst  der  gewapende 
sloepen,  ofschoon  de  kampong  Pagattmn  nog  verlaten 
was.  Na  den  terugkeer  der  sloepen  stoomde  de  Kins- 
bergen  naar  de  JfaAat/an-rivier.  Bij  Trousson^  op  de 
rivier y  werd  geankerd,  om  te  onderzoeken  of  in  de 
nabgbeid  eene  geschikte  plaats  aan  de  oerers  was  om 
eene  versterking  te  bon  wen.  Den  volgenden  dag  de 
rivier  verder  opstoomende ,  werd  de  kampong  Pangko 
verlaten  gevonden,  terwijl  de  bevolking  der  kampong 
Bonioei,  bij  de  aankomst  van  bet  stoomschip  op  de 
vlagt  giDg.  Het  gelukte  echter  den  tomangong  sihga 
PATTI,  hoofd  van  die  kampong,  op  te  sporen,  en  te 
btwegen  met  vrouwen  en  kinderen  naar  Bantoei  terng 
tt  keeren.  Van  hem  werd  vernomen  dat  goestie  hiahal 
Édt  60  muitelingen  in  de  soengej)  Tawang  en  goestie 
MWAH  zich  in  de  soengeij  Matte  bevonden.  Gewapende 
ihepen  werden  tot  onderzoek  van  beide  soengeijs  afge- 
ilHiden,  en  hoewel  men  de  muitelingen  niet  achterhalen 
|W«  zoo  werden  echter  hunne. huizen  verbrand,  dewgl 
er  overal  voorwerpen  vond,  die  aan  de  te  Kalangan 
adorde  Europeanen  hadden  toebehoord.  Toen  men 
I'  volgenden  dag  naar  de  monding  der  rivier  terng 
ode,  werd  eene  groote  praanw  gezien,  die  het 
liip  trachtte  te  ontvlugten.  De  soengeijs,  in 
nabgheid  de  praauw  was  verdwenen*  werden 
gewapende  sloepen  onderzocht  en  de  praauw  in 
l^iloengeij  Balang  verlaten  gevonden ;  zg  werd  naar 
ijtrmaHn  mede  genomen ,  waar  de  Kinsbergen  den 
'Mei  terug  keerde.  —  Negen  dagen  later  werd  de 
laats  weder  verlaten  om  den  chef  der  expeditie 
f'eeDige  versterking  naar  jimawang  over  te  voeren; 
'  lloomschip  kon  echter  niet  hoog  genoeg  de  Moeara 
§if  opkomen,  zoodat  de  bedekking,  de  rivier  op ^ 
gewapende    sloepen    moest    verrigt   worden    tot 
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Kloêmpmng;  daarna  wietd  eene  verkeDDiog  tot  karopoDg^ 
Gadan^  gemaakt.  Deo  V**  Juog  keerde  de  Kinsbergen 
▼oor  Bandfermasin  terog.  Eeo  gebrek  aan  de  zuiger- 
stang  noodzaakte  slechts  voor  zeer  kleine  toglen 
dit  schip  onder  stoom  te  gebruiken.  Yan  eene 
▼oorgenomene  zending  naar  de  Kahayan^nyieT  werd 
afgezien  en  deze  aan  de  Suriname  opgedragen,  terwijl  de 
Rinsbergen  gebruikt  werd  om  vö6r  de  nitwatering  der 
KweêSn  in  de  Barito-vWitv ^  post  te  vatten,  en  de 
policiedienst  voor  de  in-  en  uitvarende  praauwen  te 
▼errigten. 

Door  het  vertrek  van  de  Bali  op  den  2^  Augustus  naar 
de  Dou4êon,  kon  de  Kiusbergen  terug  geroepen  worden 
voor  de  hoofdplaats,  waar  de  nieuwe  zuigerstang,  die  van 
Batapta  omvangen  was,  aangebragt  werd,  zoodat  dit 
stoomschip  den  9"  weder  geheel  voor  de  dienst  gereed 
was,  en  onmiddellijk  bestemd  werd  om  de  Suriname  in 
het  station  voor  de  Negara^vWitv  te  vervangen.  Nadat 
dit  station  was  opgeheven,  keerde  de  Kinsbergen  voor 
Bandjermoêin  terug.  Den  3"  Sept.  van  de  hoofdplaats 
vertrokken  zijnde,  om  de  Suriname  op  de  Beneden^ 
Douêêon  af  te  lossen,  deed  het  stoomschip»  daar  ge- 
komen, een  verkenningstogt  de  rivier  op  tot  Limbing; 
op  dien  togt  werden  verschillende  kampongs  bezocht 
en  enkele  verlaten  gevonden.  Bij  poeloeZtm&tn^  ankerde 
men  in  twee  vadem ,  terwijl  de  rivier  met  twee  sloepen 
werd  opgelood,  hierdoor  vond  men  langs  den  regter 
oever  eene  geul,  waarin  4  k  5  vademen  water  stond. 
Na  voor  soengeij  Paitij  te  hebben  post  gevat,  bleef 
het  stoomschip  er  tot  7  October  ten  anker,  en  keerde 
dien  dag,  door  de  Suriname  afgelost,  voor  Bandjer^ 
tnasin  terug.  Den  25°  Oct.  vertrok  de  Koinmandant 
van  de  Kinsbergen  roet  eene  geheime  zending  naar  de 
B oven-D ouêêon,  en  had,  behalve  zijn  onderhebbenden 
bodem ,  den  stoomsleper  Yan  Os  en  de  gewapende  barkas 
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pm  de  Palembaog  ooder  zijoe  orders,  benevens  gidsen 
^  daikers  aan  boord  om  bij  het  in  te  stellen  oodersoek 
■Rtrkiinnen  worden  gebruikt.   Den  volgenden  dag  kwam 
lllk  .«peditie  bg   de   Poi/t; •monding,  in  de  Dou^êon* 
Mn  9   waar  het  stoomschip  Suriname  geposteerd 
De  stoomsleper  werd  terug  gezonden,  wijl  hij  vele 
tovtragiogen  veroorzaakte,  in  plaats  van  de  diensten  te 
Bmo   waarvoor  men   hem  had  medegenomen,  en  ver* 
ÉMging  bg  den  dalenden  waterstand  der  rivier,  de  ge- 
keele  zending  zoo  kannen  doen  mislukken.  Den  l"Nov. 
kwam  men  voor  de  verbrande  kampong  Lonioeng^ioe'oar 
^ea  anker.  De  stomp  van  een  der  masten  van  de  Onrust 
Wnk  omtrent  een  el  boven   water,  en   door  eene  ver- 
tttuning  met  de  gewapende  barkas  en  jol ,  verkreeg  men 
Ide  zekerheid  dat  daar  werkelijk  de  Onrust  gezonken  lag. 
iBéor  de  aangelegde  mijn  heeft  men  een  gedeelte  van  de 
'Hhimst  doen  springen;  doch  de  snelle  aanwas  en  stroom 
'éet  rivier  deden  de  verdere  pogingen ,  om  ook  het  voor- 
'-«n  achterschip  te  doen  uiteen    springen,     mislukken. 
'Soewel  men  eenige  menschen  in  de  verte  gezien  had, 
werd    men    echter  door  den  vijand   in   het  werk   niet 
gehinderd,    en   eenige  schoten  zijn  voldoende  geweest 
wm  hem  op  verren  afstand  te  houden.    Den  6^  werd 
4a  terugreis  met  eene  sterk  rijzende  rivier  en  toene- 
mende stroomsnelheid   aangevangen.    Ma  eerst  op  een 
bg   karang   Mantalat   aan  den  grond  gezeten  te 
kbben ,  kwam  men  de  bank  bezuiden  karang  Maravan 
ioiider  bezwaar  voorbij.    Bij   poeloe  Pédjahang  werd 
■^  stoomsleper,   die  een  tjunia  met   kolen  geladen  op 
ikep  had,  ontmoet.  Na  nog  bij  soengeij  Karrou  gean- 
Urd  te  hebben,    werd  des  morgens  van  den   8^  No- 
lenber  de  reis  vervolgd ,  in  den  loop  van  den  ochtend 
kg  Paitetj^   en    des  avonds  bij  karang  Bambangang 
geankerd ;  den  volgenden  dag  werd  het  kolenhoofd  van 
Jlamifêrmoêin  bereikt.  De  omstreken  van  Lonioeng'toe* 
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oor  waren  geheel  verlateD  en  als  eene  woesteng  ge« 
worden. 

Den  \1^  November  vatte  de  Kinsbergen  weder  post 
voor  de  opening  der  Binhên^Atoeeën  in  de  Bandjer^ 
ifia#ffi-rivier,eD  den  IS'^  stoomde  dit  schip  Daar  ATaAa^an» 
uit  boöfde  van  de  onrustbarende  tydingen  die  men  van 
dea  Kombiandant  der  redoute,  aan  die  rivier  gelegen, 
bad  ontvaugen»  dat  namelijk  200  k  300  niuitelingen « 
onder  aanvoering  van  3  goesties^  bezig  waren  in  de 
soeigeg  Bwowa  èene  benting  te  bouwen.  Den  17°  voor 
de  redoute*  bg  kampong  Pangko  gelegen,  komende, 
vemanli  men  dat  de  vijand  zich  niet  meer  in  de  nabij- 
heid van  soengeij  Rarawa  bevond  maar  naar  soengeg 
Kamaêêira  was  getrokken.  Ten  eiode  aan  de  muitelingen 
den  terugtogt  af  tie  snijden,  werden  voor  de  soengeijs 
de  twee  beschikbare  kruisbooten  gelegd.  Men  kon  eerst 
den  18b  het  voornemen,  om  de  nieuw  gebouwde  benting 
van  voren  en  van  achteren  te  gelijk  aan  te  vallen,  gaan 
volvoeren.  Bij  de  benting  komende,  vond  men  haar 
eishter  verlaten  en  niets  er  in;  zg  werd  vervolgens 
afgebroken  en  verbrand. 

Yan  den  20"  tot  den  28"  November  deed  de  Kinsbergen 
nog  eene  verkenning  de  rivier  op  tot  jintassan-Noeêa  ^ 
waarbij  eenige  soengeijs  werden  onderzocht,  zonder 
zelfs  een  spoor  van  vgauden  te  ontdekken,  waarna  het 
stoomschip  den  24"  op  de  reede  van  Bandjermasin 
terug  keerde.  Den  28"  ging  dit  schip  naar  Makasta^ 
om  den  Luit.  ter  zee  1*  kl.  w.  F.  csschbr  af  te  halen. 
Deze  Officier  zoude  het  bevel  oveh*  de  maritime  aan- 
gelegenheden in  de  zuider  en  ooster  afdeelicg  bp  zich 
nemeU,  ter  vervanging  van  den  Luit.  ter  zee  1*  kl. 
J.  a.  VAM  DX  VBU>«,  die  wegens  ziekte  naar /ava  moest 
opkomen.  Van  deze  commissie  kwam  de  Kikisbergeb 
den  7*  December  voor  Bandjermmsin  terug. 

Na  eedig  oponthoud  voor  de  rivier  van  Bmmd/êi!imm^im 


tt  kebben   onderToidei) ,  kwam  het  rttkr-atoomsdbip 
SorioaiDe,  dat   den   12"  Januarg   van  Soêrahaja  was 
TertFokken,  voor  de  hoofdplaats  van  de  saider  en  oosltr 
afdeeliog  Bomêo  aan.    Eerst  naar  de  noordelijke  mon*> 
ding  tan  de  Mangkatip  gezonden ,  werd  dit  schip  door 
de  Celebes  afgelost,  en  bestemd  tot  het  maken  eener 
eipeditie  tegen  de  kampong  Lónioeng-toê-^mr  gesamenlgk 
met  den  <iéuvernertieots  stoomer  Bon{,  het  tiransport- 
schif  Aderak  en  eene  landpraanw,  die  op  sleep  werden 
ttedegenonfien^  De  t<^  werd  den  30"  Januarij  oanvaard, 
onder  het  bevel  tan  den  Luit*  t.  eee  1*  kl.  n*  l.  M  haü* 
Men  eie  het  verslag  dier  expeditie ,  waaraan  later  ook 
nog  de  Montrado  en   Celebes  deei  namen»  hier  voreo 
medegedeeld.     De  Suriname  bekwam  twee  schoten  door 
een  dertigponds  kogel ,  waarvan  een  door  den  bakboord! 
kettl  ging^  en  welks  aangerigte  schade  eerst  later,  nadat 
dit  stoomschip  den  26*  Februarg  te  Bandjèrmmèin  wns 
tervg  gekomen,  volkomen  is  kunnen  hersteld  worden, 
Den  B6"  Maart  had  de  Suriname  het  oogdnk  op  eedt 
banké  tjer  uren  sfoomens  boven  Marabi^hmn^  in  de 
AifsIVHdvier,  vast  te  taken.  Eerst  den  V^  April  gelakte 
bec  dien  bodem  er  af  te  brengen,  nadat  de  Bont  en 
eene  kr«isboot  tot  hulp  waren  afgesondeo  en  bei  schip 
soo  veel  mogelök   van  alle  tware  verplaatsbare  voor^ 
werpen  op  daar^0e  nangebragte  vlotten   was   geleegd. 
9e  SnriMme  was»   vlot  komende,  digt  en  scheen  oie< 
geleden  te  hebben.    Den  4*^  April  kwam  dit  stoomschip 
t4Éi  Mmngkmiip  Ie  Bamdjwtmèmwin  terug  en  werd  den 
10*  nanr  buiten  gesonden  om   troepen  van  de  korvet 
Prinses  Amelia  over  te  nemen.    Onder  het  bevel  van 
den  Majoor  koob,  loude  eene  oKpeditie  naar  bel  laad- 
scbap  MMf  worden  afgezonden  om  het  te  bezetten* 
He  troepen  dkr  eKpedttie  moesten  door  de  SuriuMie 
OqpC  thgmra  vrorden   overgebragt,   om,  too  mogelgkt 
jnt  de  oioepca  on  den  ^gonvememenfts-slODmer  Bêmuii 


te  wordea  gebra^;  ook  ét  Boai  «ctd  aaa  étwt 
eipediiie  iocc:evoegd.  Hel  wjs  io  dien  igd  dat  het  bevel 
OTer  de  mariiime  oiiddeleD  io  de  zoider  en  ooster  ardce- 
liog,  Tan  deo  Lait.  ter  lee  1*  VI.  ■.  L.BtUiS.  op  den 
Lnit.  ter  zee  1*  kl.  i.  a.  tax  m  vilm  ovei^iag.  Niette- 
geastaaade  de  vele  moeijelijkbeden  waarmede  oien,  zoo 
om  deo  geriageo  watersiaod  als  de  gerioge  breedte  der 
ririertakkeo,  te  kampeo  had.   was  het  overbrengen  der 
troepen  in  goede  orde  argeloopeo.     De  Suriname  konde 
het  niet  verder  brengen  dan  tot  soeogeg  TWnA  en  moest 
vervolgens  naar  Kegmra  terug  keeren.  De  ontscheping  had 
een  eindweegs  op  de  soengeg  Pmmangki^  een  der  zijtak- 
ken van  de  soeiigeg  Baijanan^  plaats,  en  werd  zoo  lang 
mogelijk,  door  de  gewapende  sloepen  en  barkassen  ge- 
dekt. Tot  den  26"  April  werd  de  gemeenschap  tnsschen 
de  oprukkende  troepen  en  de  stoomschepen  onderbonden; 
op  welken  datum  alle  voorraad  en  amnnitie  onder  be- 
hoorlijk geleide   was  nagezonden  en  de  Suriname  naar 
Bandjermaêin  terug  keerde.   Van  den  28*  April  tol  deo 
2*  Mei  deed  dit  stoomschip  nog  een  togt  naar  óeNêgmra* 
rivier.    Den  16"  Mei  verliet  de  Surioame  andermaal  de 
hoofdplaats,   om  te  Manga^arie  de  zieke  soldaten  van 
Amavoang  aan  boord  te  nemen  en  naar  Dandjermaêim 
over   te  voeren.     Den  19"  terug  gekomen  zijode,  ging 
de  Suriname  den  1"  Jiinij  naar  Tabanion,  om  troepen 
over  te  brengen  en  eeoe  kruisboot  op  de  iSa/oer-rivier 
te  stationeren;  tevens  moest  de  civiele  gezaghebber  van 
Tanah  Laui  naar  Sambanhan  worden  overge%'oerd ;  hg 
moest   aan   den    vorst    van   dat   rijkje   een   brief  over- 
brengen,   welker  overgave  met  eenige  plegtigheid   zon 
plaats  hebben.   De  sloomer  Bennett  was  aan  de  Suriname 
toegevoegd   om   de  Satoeu^  en  «VajnAaitinit^rivieren  te 
kunnen  binnen  komen ,  daar  gedurende  deo  oost-moesoa 
meestal  op   de   zuid-oostkust   van  Borneo  zooveel  zee 
staal I    dat    dit    met    gewapende    sloepen    niet    kan 


plaats  hebben.     Deze  zending  liep  behoorlijk  af  en  de 
Suriname  keerde  den  8°  Junij  voor  Band/ ermasin  terug, 
lo  deze  maand  verliet  dit  stoomschip  de  hoofdplaats  om 
een  t(^t  te  doen  naar  de  Kahaijafhrivier ^  tot  bescher- 
ming vaneene  versterking  welke  men  daar  wilde  bouwen. 
Dit  dienst  had  de  Kinsbergen  moeten  verrigten,  ware 
liet  vergrooten  der  scheur  van  zijn  zuigerslang  niet  van 
dien  ernstigen  aard  geweest ,  dat  men  dien  stoomer  niet 
dan  in  hoogst  dringende  omstandigheden  durfde  gebrui* 
ken.      Het    vrij   hoog    oploopende    water    veroorloofde 
spoedig  door   de  geul   in   deze  rivier  te  geraken.     De 
plaats    voor  eene   versterking   weid    gekozen   nabij   de 
bmpong  Pangkou,   eenige  uren  boven  de   Trouêêon^ 
die  de   Kahaijan   en  poeloe  /'«/ai* rivieren  vereenigt. 
Ig  het  afstoomen  der  rivier,  op  de  hoogte  van  Kalam^ 
ftmpingy   vast  geraakt,   kwam   de  Suriname  met  den 
vloed  weder  vlot  en   posteerde  zich  voor  de  gekozene 
plaats  waar  de  versterking  moest  worden  aangelegd,  en 
verleende  daar  de  noodige  hulp  voor  het  uit  te  voeren 
nerk.   Door  den  stoomsleper  Yan  Os  vervangen,  keerde 
de  Suriname  den  10°  J ulij  voor  Bandjermasin  terug  en 
irerd  bestemd  om  de  Soembing,  in  het  ^nrf/o-station^ 
te  vervangen.  Den  2"  Augustus  werd  de  Suriname  voor 
de  kampong  Negara  geplaatst  om  ze  tegen  den  vijand 
te  beschermen,    doch    werd   spoedig   daarop   door   de 
Holbergen,  die  den  9"  Augustus  weder  voor  de  dienst 
(ereedwas,   afgelost,  eu  vertrok  tot  het  bezetten  van 
bet  station   der  /)otf#/im- rivier.     Den    13"  September 
■et  troepen   voor  de  hoofdplaats  terug  gekeerd,  bleef 
'ie  stoomer  daar  tot  den  5°  October  en  ging  toen  de 
liasbei^en  v66r  de  Kwalla  Paiteij  vervangen.   Op  de 
Bmmden  Dous4on  gestationeerd,  deed  de  Suriname  den 
11'  eo  12"  October  een  togt  naar  Meliouw^  die  echter 
aiets  merkwaardigs  opleverde,  ook  werden  van  tyd  tot 
Ijjd  verkenningen  de  rivieren  opwaarts  gemaakt  en  ook 
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met  de  gewapende  stoepen  vètkennittgen  iMvr  ümt^- 
kaiip  fieéMén.  Dèn  28"  Notember  keerde  het  stoon- 
schip  voor  Bandjêrmaêtn  terng.  Den  5"  Dèeetnbef  werd 
dese  plaats  weder  verlaten  tot  het  oterbretigen  vao 
personeel  en  tnaterieel,  noodig  tdt  het  oprigten  Tan 
eeoe  redoute  te  Mangkatip^  welke  sterkte  den  89*  dief 
maand,  toen  de  SorinÉme  dottr  de  Kinèbèrgen  WeM 
aPj^loftt,  bijna  j^beel  voltooid  Was  en  drie  dngen  later 
venh)k  dë  Snriitaine  Vèn  Zf^indjërmÊétH  notr  de  fnid^ 
en  oostktièt,  om  den  radja  van  PagaifaiH  eti  sgae 
hulptroepen  naar  ajjrt  rijk  terng  te  b^engett  en  iseiM 
kriiisboot  naar  PaminijingaH  op  sleep  over  te  Voeken. 

Bët  «throef-^tooitischip  4*  kl.  Bali,  dêtt  10^  IVbrttarg 
van  de  Boniscbe  eif^ditie  ontslagen^  irtsHrok  dèn  1" 
MÉart  ^an  Soerühaja  naar  BofHljetMmJtiH  en  kwaln  dei 
3"  aldaar  bp  de  irivier  aan.  Bij  bet  bekmiseo  vat  de 
Kapoéiè,  werd  den  11*  Maart  door  eene  landiligaditisfe, 
zamengesteld  uit  menschappen  vati  de  Balt  en  MontrlHli^» 
eenè  benting  in  de  soengeij  fanmmH  geUomen,  waarVao 
bij  de  Montradó  is  ibeldirtg  gemaekf. 

Den  2,^  MaaM  Vertrok  de  Bali  naar  den  hoek  VaU 
Sêlatanófïtï  Van  daar  een  koopvaariijschip  naar  Bmudjtr- 
mésin  te  slepen ;  dat  schip  bad  geschut  en  amunitie  in, 
waaraan  groote  behoefte  bestond,  en  wtf»  reeds  sedert 
den  6'  Maart  naar  Tamih  Luui  opwerkende.  De  BaK 
kwam  met  dat  schip  den  28"  vóór  de  aehaos  F'an  TVigTI. 
Den  5"  April  scheepte  zich  de  Koramandant  der  marf^ 
tieme  middelen  op  de  BaK  in »  bvj  tieh  hebbende  brtevvs 
aan  de  Vorsten ,  wier  rijkjes  aan  de  zuid-  en  oostkusten 
waren  gelegen.  Bij  deze  brieven  werd  hen  verboden  in 
verst)indhottding  te  kè^en  «iief  opstandetingen  of  deze 
van  èenige  benoodigdheden ,  welke  otk^  t«  vooMen, 
met  bedreigHy^;  VM  bij  orertreding  als  f  jjandea  bè- 
sóhouwd  en  behandeld  te  wordeov  Den  i^  April  kwam 
dè  Bltli  tkt  dien  «ogt  terng  en  vtnid  den  BB' 
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de  Kmfêm»   geionden,    ten   gerolge   tsd   oognnstige 

lierigten«   ifelke  van   daar  en  van  de  Kahaijan  warèh 

cntvingen.     De  soengejjs  Tankahie  en   ^/mplat^   aii 

flchniliilaatseD   van    kwaadwilligen   opgegeven,   werden 

soo  ver  mdgelijk  opgevaren,  doch  geene  vijanden  ont- 

vDoct,   terwijl  de  moerassige  oevers  weinig  gelegenheid 

gavch    tot   eenige   ontscheping   van    gewapende   magt; 

later  hebben  echter  nog  een  paar  landingen  plaats  ge* 

hmif  als  eene  den  28'  April  ^  even  boven  de  voormalige 

lanpong  Rêndmkan  Tiempang^    waar  men  opmarsche- 

iknde  eèn   zestal   huizen   vond,   waarvan  het  grootste 

mnirschgiilgk    aan    den   tomagong  JiOBD4   toebehoorde. 

Be  haizen  vfèrden  verbrand  en  de  vrucht  hoornen  omge- 

hMweiii  -^  Eene  andere  had  plaats  den  30>^,  waarby, 

ia  een   Tertnoegenden  marsch   van   eenige  dren,   eene 

kaftpobg  van  16  nieuwe  huizen  werd  gevonden,  welke 

ook  verbratid  werd.    Den  2^  Mei  is  nog  tenè  verken- 

niag  in   gewapende   sloepen  gedaan    achter  Kanamit. 

Xicn  deg  werd   voor  de   redoute   Palankai  geankerd. 

Seo  11'  Mei  kwam  dit  stoomschip  voor  de  hoofdplaats 

'X<ragy    welke  weder  den  21^  werd  verlaten,   om  de 

^Secvbing  in   het  station    op   de  /)oii/#an  rivier  af  te 

1.oiien.    D^  Bali  stoomde  die  rivier  tot  aan  de  kampong 

MiMèum  op,  waarvan  de  huizen  door  de  oproertingen 

^ven  verbrand  waren.    Dit  gaf  aanleiding  het  terrein 

te  dben  oaderzoeken,  even  als  de  nabij  gelegen  soengeijs 

VN  gewi|)iende  sloepen.    In  eene  byeetikomst  dér  kam> 

poogkoofden  van  de  B&neden^Douv^on^  werd  de  wensch 

Hkeonei^  g^egeven,  dat  het  Nederlandsche  bestuur  eette 

vmerking  mogk  aanleggen  om  ben  tegen  de  bewt>ners 

TÉa  de  Bo9ên-D€Uêwn  te  beschermen.     Den  7*  Junjj 

kiMMdit  hét  stoomschip  de  Paminger,  keerde  den  vol* 

gtaden  dag  mar  de  Kioalla  Paiteij  terug  en  kwam  een 

dig  later,  na  door  de  Soembing  afgelost  te  zga,  vMr 

JBa«#enM#tM.     De  Bali  kreeg  teen   den  lasl  eenige 
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brieven  aan  de  Torsten  der  rgkjes,  op  de  oostknét  van 
Borneo  gelegen,  te  overhandif^eo ,  de  KoêietjTiyrm  te 
bezoeken  en  tevens  die  oostkust  te  bekruisen ,  en  verliet 
den  2°  Juli]  met  dat  doel  de  hoofdplaats.  Door  de 
Soembing  afgelost,  keerde  de  Bali  den  30"  Jnlij  voor 
Bandj^rmaêin  terug.  Men  had  aan  den  last,  om  de 
/'aMtr- rivier  binnen  te  loopen,  niet  kunnen  voldoen; 
virant  eene  naauwkeurige  looding  der  banken,  aan  den 
ingang  dier  rivier,  deed  zien  dat  er  met  laag  vrater 
niet  meer  dan  4  voeten  virater  op  bigft  ataan,  zoodat 
het  afgeven  der  brieven  door  de  gewapende  barkas  en  de 
krnisboot  is  moeten  geschieden ,  hetgeen  met  de  voorge- 
schrevene  plegtigheden  heeft  plaats  gehad.  Dewijl  de  Ads. 
Resid.  van  Koeietj  de  knsirgkjes  Samba/ion,  Goenong 
Taharen  Boeloengan,  niet  van  genoegzaam  belang  achtte, 
had  eene  bekruising  der  oostkust  van  Bomêo  beooor- 
den  de  JTotflet; -rivier  niet  plaats  gehad.  Op  dien  togt 
was  het  ook  gebleken  dat  op  verschillende  punten  der 
kust  goede  steenkolen  zijn  te  verkrijgen,  en  heeft  raen 
menig  belangrijk  gegeven  kunnen  verzamelen  voor  de 
kennis  van  de  vaarwaters  en  toegangen  tot  de  kust  in 
die  streken.  Na  nog  eens  voor  korten  tijd  de  Soriname 
op  de  Douiion  vervangen  te  hebben,  bleef  dit  schip 
het  overige  van  het  jaar,  ter  bescherming  der  hoofd- 
plaats, aldaar  gestationneerd. 

Den  15"  April  kwam  het  schroef- stoomschip  2*  kl. 
Soembing  van  Batavia  op  de  reede  van  BanJjermaêin. 
Aan  dit  stoomschip  was  den  22'  April  de  bewaking  der 
DoMi/on- rivier  opgedragen ,  doch  het  bleef  tot  den 
27'^  April  voor  Marabahan  de  gewapende  barkas  afwach- 
ten, die  de  expeditie  naar  jflleij  vergezelde,  en  zette 
vervolgens  den  togt  naar  Mengkatip  voort.  Tan  Paittij 
tot  Mengkaiip  en  de  kampong  lUeiiauw  en  terug  tot 
Paminger,  vertoonde  dit  stoomschip  de  vlag  tot  ge- 
ruststelling der   bevolking,   die  groote   vrees    voor  de 


opitandeliogeii    koesterde,    terwijl    de   gezindheid  dier 
bevolkiog  voor  bet  Nederlandsche  bestuur  bleek  uit  het 
TcrlooDen  van  de  Nederlandsche  vlaggen  van  alle  punten 
waar  de  Soeuibing  voorbij  sioomde,  terwijl  tevens  de 
HoofdeD  aan  boord  kwamen  om  hunne  gehechtheid  aan 
het  Nederlandsche  bestuur  te  betoonen.   D?n  23"  Mei  te 
Bandjermaêin  terug  gekeerd  zijnde,  moest  de  beman^ 
Bing,  bij  hel  afwezig  zijn  der  bezetting,  de  dienst  aan 
wal  verrigten.  Aangewezen  om  de  Bali  in  het  station  op  de 
Bariio  te   vervangen,    vertrok   de  Soembing  den    14'' 
jQuij  van  de  hoofdplaats ,  en  bij  de  kampong  Himpang 
de  Bali  ootmoetende,  werd  daar  de  dienst  overgenomen; 
vervolgens  bezocht  dit  stoomschip  de  oevers  der  rivier 
tot  kaïnpoog   Babaai^    en    trof  de   tusscheu    liggende 
plaatsen  in  rustigen  toestand  aan.    De  Soembing  koude 
echter  den    togt  niet  hooger  dan  Mengkatip  uitstrek- 
ken,  daar  bet  water  aanhoudend  vallende  was.     Den 
7"  Juli),    nadat   het   water    voor    Paiteij  een    weinig 
gewassen  was,  hoopte   de  Kommandant  dit  hooger  op 
de  rivier  ook   te  zullen   aantreffen,   doch  hoewel  met 
voorsigtigheid   doorstoomeude ,    geraakte   de  Soembing 
benoorden  de  kampong  Poening  aan  den  grond.  Weder 
vlot  geworden  zijnde,  daalde  de  waterstand  gedurende 
den  nacht   omtrent  een  vadem,  zoodat  het  stoomschip 
gCDOodzaakt  was  zijn  voornemen  te  laten  varen  en  naar 
Pêiiêij  terug  te  keeren.  De  toestand  der  bevolking  van 
de  Douêsan  bleef  bevredigend ,  en  ongestoord  had  de 
handel  en  het  onderlinge  verkeer  der  bewoners  plaats. 
Den  24»  Jnlij,    nadat  de  Soembing  te   Bandjêrmasin 
was  terug  gekeerd ,   vertrok  dit  stoomschip  om  de  Bali 
op  de  oostkust  van  Bomeo  te  vervangen.     De  beide 
scbepen   ontmoetten    elkander   in   de  straat   van  poelo 
Laui.  De  Soembing  bezocht  eerst  Pamintjingan^  stelde 
vervolgens   regtstreeks   koers   naar  Koeieij  en  ankerde 
deD  6*  Aogustns  voor  Samarinda.     Eene  noordelijker 
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bekruiiiD^  yao  de  oostkust  van  Bomm  werd  door  den 
Ads.*Resid.  Diet  Doodzakelijk  geoordeeld,  daar  ergeene 
stoornis  was  ontstaan  in  de  betrekking  tnsschen  het 
Nederlandsche  Gouvernement  en  de  rgkjes  benoorden 
Koêteif.  Bij  het  vertrek  ondervond  de  Soembiog  Teel 
opontbond  door  den  lagen  waterstand  der  rivier,  zoodat 
dit  schip  eerst  den  11"  weder  in  aee  kwam  eo  den  krois» 
to^t  om  de  zuid  kon  vervolgen.  Yoor  de  Passir-riwier 
werd  gedurende  eenige  dagen  de  vlag  vertoond  en  de 
toegang  opgelood.  Het  was  niet  mogelqk  met  de  ge> 
ringe  diepte  van  het  water  de  rivier  binnen  te  komen , 
en  de  verlangde  inlichtingen  van  den  Vorst  van  P&êHr 
moesten  bijgevolg  schriftelgk  gevraagd  worden.  0e 
JTamoaifcaft^baai  werd  daarna  aangedaan,  doch  kon  om 
den  geringen  waterstand  niet  gehee)  worden  ingeloopen, 
beter  gelukte  dit  in  de  Kaloempang  baai.  Aan  deze 
baai  liggen  de  rgkjes  Tanah  Boemha  en  Tjtiniong^ 
welke,  naarde  meening  van  den  Ads.-Resid.  rMuKoeiey\ 
levensmiddelen  en  oorlc^sbehoeften  aan  de  opstande* 
lingen  zonden.  Op  de  gevraagde  inlichtingen  aan  de 
Vorsten  der  rjjkjes,  kreeg  de  Kommandant,  eveneens  als 
van  die  van  Pasêir^  ten  antwoord:  dat  zg  geheel  en  al 
onbekend  waren  met  de  hoofden  van  den  opstand.  De 
Kommandant  van  de  Soembing  meende  eerst  weinig 
geloof  aan  die  verklaringen  te  kunnen  hechten ,  te  meer 
daar  het  rijk  van  Tjantong  kort  bg  het  jflleysehë  ligt , 
en  zelfs  zich  eenige  inwoners  van  Alleij  aan  de  Kloem' 
pang'haBi  hadden  gevestigd.  Ben  26*  Augustus  werd 
deze  baai  verlaten,  Pamintjingan^  Baioeliijing  en 
^it^ii#/tffi  aangedaan  en  den  31*  te  BanJjemuuin  temg 
gekeerd.  Den  26*  September  verliet  de  Soembing  de 
hoofdplaats  tot  het  overbrengen  van  brieven  aan  bet 
hoofd  van  Samhalion  en  aan  den  radja  van  Pagaiian. 
De  lage  waterstand  voor  de  jBortVo-rivier  veroorzaakte 
een  oponthoud  van  twee  dagen.  Den  28*  weid  Taianic 
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kereHtt  «b  oog  dien  selfden  dag  Terlaten;  de  eip  sleep 
medegeBomeBe  kmisboot  werd  beoosten  de  Saioêi^rivm 
losgelaten  en  den  29»  voor  de  kampong  Pagniian 
geankerd.  De  radja  werd  nitgenoodigd  aan  boord  te 
komen  on  den  voor  hem  beslemden  brief  af  te  halen. 
Bit  konde  echter  niet  plaafa  hebben,  daar  dat  oppei^ 
koofd  met  500  man  naar  Tanah-Laut  was  vertrokken, 
ter  ondersteuning  van  het  Nederlandsche  bestuur  tegen 
de  opstandelingen.  Na  den  brief  aan  een  vertrouwd 
persoon  te  hebben  afgegeven,  werd  een  loods  aan 
boord  genomen  om  het  stoomschip  naar  de  monding 
▼m  de  Smnhamhan  te  brengen,  welke  rivier  nog  niet 
op  de  kaarten  was  aangewezen.  Nog  dien  dag  kwam 
nen  ter  bestemde  plaats  en  ontving  het  hoofd  sjour 
IA8SAV  aan  boord,  aan  wien  de  brief,  voor  hem  be* 
itesid^  werd  afgegeven.  Den  30"  van  de  laatste  plaats 
vertrokken  zijnde»  kwam  de  Soembing  den  3°  October 
voor  Bandjerma^n  terug.  Den  30°  October  verlieten 
de  Soembing  en  de  Rembang  gezamenlijk  de  hoofdplaats, 
en  kwamen  door  straat  Poêloe  Laui  voor  Paminifin^ 
gtm^  bter  werd  de  Rembang  achtergelaten,  terwgl  de 
flaemUng  naar  Makaêêar  stevende ,  ten  einde  van  daar 
viotulie  af  te  halen.  Den  6'  November  daar  ter  reede 
ignde  aangekomen,  keerde  het  stoomschip  den  9"  voor 
Paminifingan  terug.  In  den  morgen  van  den  11* 
verlieten  beide  schepen  deze  plaats  met  beateuniiBg 
naar  Koêêeij^  ankerden  den  volgenden  dag  in  de  Mar 
AaiAan- rivier  en  kwamen  den  13"  voor  Samarinda. 
Daar  de  Sultan  belet  werd  naar  deze  plaats  te  komen, 
door  bet  «verlijden  wan  de  Ratoe,  dat  hem,  volgens 
dto  had^it,  verpligtte,  binnen  40  dagen  zgn  verblijf  te 
Têmgmrang  niet  te  verlaten ,  stoomde  de  Soembing  in 
weinige  uren  naar  die  plaats,  met  den  Ads.-Resident  van 
E9€i0if  ea  een  mgnen -ingenieur  aan  boord.  De  brief 
wtrd  met  de  gewone  plegtigheden  overhandigd ,  alleen 


werd  bet  sah^t  ■a^elatm  o«  ket  sterfgeval  der  vorstio. 
Des  1^  vertrok  bet  siooascbip  vao  Samarinda  naar 
Pilmrêm.  tot  het  ÏBBeaieB  vao  koleo.  Bij  het  verlaten 
der  rivier  veroonaakie  de  lage  walerstaod  eecig  op» 
onthoud,  doordat  het  stooaschip  een  paar  malen  in  den 
«odder  vastraakte.  Deo  30*  Koveniber  kwam  de  Soem- 
hing  op  de  recde  van  Bmimpim  en  werd  vervolgens 
naar  Omrmsi  «ehragt  o«  in  bet  drooge  dok  onderzocht 
te  worden.  Den  15*  December  werd  de  reede  van 
Bmimmia  weder  verlaten»  en  na  met  veel  slecht  weder 
te  kampen  gehad  te  hebben «  den  21*  Samarinda  be- 
reikt. Den  2S*  werd  de  togt  naar  Bandjermasin 
voortgeiet.  In  straat  Poeloê  Lmmi  geraakte  de  Soenibiog 
hg  tandjong  Boeromg  in  den  modder»  doch  door  bet 
wassende  water  spoedig  weder  vlot  geworden ,  ankerde 
het    stoomschip    den    29'    December   voor    Band/er^ 


Den  10"  October  kwam  de  schooner-brik  Rembang, 
nit  bet  station  CtUbts  in  dat  van  de  znider-  en  ooster- 
afdeeling  BomeOf  voor  Band/ermaêin  ten  anker.  Deze 
plaats  werd  den  30*  Oct.  gezamenlijk  met  de  Soembing 
verlaten ,  en  door  straat  Poêloê  Laut  naar  Patnin" 
tjingan  de  steven  gewend.  Den  11°,  nadat  de  Soem- 
bing van  Alakassar  was  teruggekomen ,  werd  de  reis 
vervolgd  naar  Kotieij  en  den  volgenden  dag  in  de 
Mahakkan^iisxev  geankerd.  Gedurende  de  maand 
December  bleef  dit  schip  voor  Samarinda. 


Wateren  van  Celebes  en  Onderhoarighêden*  — *  Het 
schioef-stoomschip  2*  kl.  Citadel  van  Antwerpen,  was 
den  15"  Maart  uit  Nederland  op  de  reede  van  Baiaoia 
gekomen;  bestemd  zijnde  om  in  bet  station  der  wateren 
van  Celebee  dienst  te  doen ,  vertrok  dit  stoomschip  den 
5*  April  naar  Makasear  en  kwam  den  9*  op  de  reede 
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lier  hoofdplaats  aan.  Den  30"  vertrok  de  Citadel  van 
de  laatftgenoemde  reede,  om  behulpzaam  te  zgn  in  de 
^urniioens-TerwisseÜDgen  van  Bonthain,  Boeloêeomia 
en  Balinipay  en  kwam  van  die  reis  den  6"  Mei  te 
Mmktusar  terag.  Tot  regeling  van  eenige  zaken  van 
politieken  aard,  werd  door  dit  stoomschip  den  5'  Jung 
een  togt  ondernomen  naar  Sindjaij  en  Badjoa;  ook 
Boêloêeamêha  werd  op  die  reis  aangedaan  en  den  21" 
op  de  reede  der  hoofdplaats  terug  gekeerd.  Den  1°  Aug. 
vertrok  de  Citadel  van  Makoê^ar  roet  den  Gouverneur 
van  Célêhêê  aan  boord .  om  eene  inspectiereis  naar  de 
inider-distrikten  Banthain^  Boeloêeomia  ^  Saleifer  en 
TmmtHljamwa  te  gaan  maken,  en  kwam  den  16"  Aug. 
van  dien  togt  terug.  Den  3"  September  verliet  die 
stoomer  op  nieuw  de  reede  der  hoofdplaats,  met  het 
doel  naar  Takallar  en  Laijkon  te  stevenen  en  de  rust 
ia  laatstgenoemd  rgkje  te  herstellen.  Eenige  uren  na 
het  vertrek  kwam  het  stoomschip  voor  Takallar^  waar 
de  Controleur  en  gezaghebber  der  zuider-distrikten 
werd  afgehaald ;  den  volgenden  dag  werd  naar  de  bogt 
van  Ar<M#f'  Boemboe  gestoomd  en  in  den  voormiddag  bg 
de  rivier  van  Tjikoang  geankerd.  De  Controleur  ging 
oiet  eene  ongewapende  sloep  naar  den  wal  en  hield  een 
nondgesprek  met  de  Vorsten  van  Laijkon  en  BankaU. 
Ten  gevolge  van  de  onlusten  waren  er  omtrent  een 
50  man  gesneuveld  en  eenige  kampongs  verbrand.  Den 
volgenden  dag  kwamen  de  Vorst  van  Laijkon  met 
eenige  volgelingen ,  en  de  Kraeng  lolo  ,  de  tegen  hem 
in  opstand  zijnde  vassai ,  ook  vergezeld  van  gevolg, 
aan  boord,  en  had  de  verzoening  plaats,  die  met  pleg- 
ligen  eed  op  den  koran  werd  bevestigd.  Nadat  de 
Controleur  den  7"  voor  de  rivier  van  Tjikoang  aan 
wal  was  gebragt,  kwam  de  Citadel  van  Antwerpen  nog 
denselfden  dag  op  de  reede  van  Makaêsar  terug.  Den 
October  werd  de  laatstgenoemde  reede  verlaten  met 

(lM6)li^.  1.  2"  Aid.  8 


eetie  ktuisboot  op  ^teep,  om  êe  eilmdett 

Kalao,    welke    vroeger    aan   Boni    irtreil  afi 

weder  hi  bezit  (e  nemen.    Ten  dien  ehide  sdieepte  i 

een  ambtenaar  in  en  het  stoomschip  sou  ]^tfe 

met  eenfg  magtvertoon  onderstenoett.     Drie  dagen  I 

Toor  Bonaraite  gekomen,  begonnen   de  winden 

westelijk  te   trekken,  étf  daar  in  den  west-ttoesoai 

eiland   geene  ankerplaats  heeft ,  werd  de  krttMHWt  ] 

gelaten   en  de  ambtenaar  met  eene  sloep  aan  den 

gebragt.   Het  stoomschip  tétttak  toen  naar  de  Ra 

of  Kambarrahi-'htiBi   op  Tana-^'annêm .    Wür 

goede    ankerplaats    is.      Den     I"    November 

Nederlandsche  vlag,  die  op  Btmaraite  was 

bij  het  terugkeeren  van  het  stoomschip  voor  dat 

met  21    schoten  gesalueerd.     Den  volgenden  dag 

Saleijer   bezocht   en  den  #"  November  t^tt  Bmtlh 

op  de  reede  van  Makassar  terug  gekeerd.     Op 

togt   zijn   schetskaartjes  gemaakt  van  bel  eiland  êê 

raitê  en  zijne  reede,  benevens  van  de  Kümbénfnki 

Door    het  rader-stoomschip   Gedeh  in   het   station 

wateren  van  Celebe^  vervangen  zijnde,  kwam  deCit 

van  Antwerpen  den  30°  December  ie  Sêêrahaja  en 

daar  eenige  herstellingen  ondergaan.  "^ 

Den    12"   April   vertrok   het  rader-stoomschip  ^  M 

Phoenix,  dat  gedurende  de  drie  eerste  maanden  vaadfl 

jaar  diensten  verrigt  had  in  betrekking  tot  de  fionisell 

expeditie,    van   de    reede  van   Soerahajat    om  in  M 

station   van    de   wateren    van    Celebês   dienst  te  doül 

en  kwam  vier  dagen  later  op  de  reede  van  MakoêMÊ 

Na  een  togt  op  zeeroovers  in  straat  Saleijer  te  bebbi 

gedaan,   zonder   die  echter  ontmoet  te  hebben »  keerl 

het  stoomschip  den  5°  Mei  op  die  reede  terng.  EvenM 

leverde  een  volgende  togt  uslbv  Paré^Paré  en  JHanikm 

met  een  ambtenaar  die  belangrgke  brieven  moest  ove 

brengen   aan  den  Vorst  van  Sidenring^  iets  bgsondi 
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•p,  CB  kwam  dit  stoomschip,  Da  tien  dagen  afwezig- 
heid, den  26"  Mei  weder  voor  de  hoofdplaats.  Ten 
einde  te  beletten  dat  er  wapenen  en  oorlogsbehoef- 
ten onder  Nederlandsche  vlag  naar  die  gedeelten  van 
Bmnêêo  werden  gevoerd,  die  zich  tegen  het  Neder- 
landtehe  gezag  in  opstand  bevonden ,  kreeg  de  Phoenix 
last  de  ooBtknst  ^an  Borneo ,  van  Pagattan  tot  Koeteij 
te  bekmisen ,  en  vertrok  met  dat  oogmerk  den  31°  Mei 
van  Makoêsar.  Nadat  Pagatian  was  aangedaan, 
ontmoette  man  tnsschen  deze  plaats  en  Passir^  eene 
kleine  schooner-brik  onder  Nederlandsche  vlag ,  genaamd 
Bil  Madjiet,  die  aan  hadjie  mahmoon,  te  Soêrabafa^ 
behoorde.  Bg  het  onderzoek  der  papieren  bleek  dat 
eenige  krijgsvoorraad ,  bestaande  uit  4  stnkjes  geschut, 
87  gieren  kogels  en  2^  tonnetjes  krnid,  benevens  31 
gevulde  kardoezen ,  welke  in  het  ruim  geborgen  waren , 
daarin  niet  werden  vermeld.  De  djoeragan  beweerde  wel 
dat  deze  krijgsvoorraad  tot  de  wapening  van  het  vaar- 
mig  behoorde,  doch  in  die  verklaring  werd  niet  berust; 
da  Terdêchte  voorwerpen  werden  uit  het  .vaartuig  ge- 
Mnen,  dat  men  zgne  reis  naar  Passir  liet  vervolgen, 
et  men  tonde  het  Bestuur  te  Makassar  later  over  deze 
zuk  laten  beslissen.  —  Den  9°  Junij  kwam  de  Phoenix 
voor  den  mond  van  de  Ko$teij\  doch  de  lage  watei^ 
stand  maakte  het  binnenloopen  in  deze  rivier  moejje- 
Igk,  bovendien  was  de  tijd  voor  den  kruistogt  toe- 
festaao  •  bijna  verloopen  ,  om  welke  redenen  de 
Senmandant  besloot  naar  Makassar  terug  te  keeren, 
waar  men  vervolgens  den  16''  Junij  op  de  reede 
ankerde. 

TocB  den  21*  Julg  te  lUakaêsar  de  tgding  kwam, 
dnt  de  Nederlandsche  schoener  Adriana  Jacoba  zes  dagen 
te  voren  op  poeloe  Dswakan  was  gestrand,  werd 
wilder  verwgl  de  Phoenix  afgezonden  om  hulp  te 
bg  de  aankomst  vond  men  dat  de  schooner 

8   ' 


100 

op  de  oostzijde  van  het  eiland  wat  gestraad,  dock^ 
hg ,  op  het  achterschip  na ,  geheel  oader  water  ( 
meer  te  redden  vras.    Door  den  doorttaandcn  win 
hooge  zee  belemmerd»   gelokte  het  eerst  den  29 {^ 
bemanning ,  uit  7  Europeanen  en  3  Inlanders  i 
benevens  de  sloepen  en  een  klein  deel  van  de 
taris-goederen    te   redden   en   naar  Makoêêmt  wm\ 
▼oeren. 

Van   den    30"  Julij   tot  den   9"  Augnatns  dedi 
Phoenix  een    togt   naar  Banikain^  SaUif§r  tn  Bi 
waarbj]   niets  bgzonders  voorviel,  en  giog  ve 
den   29"  Augustus  met  levensmiddelen  naar 

Den  17"  September  vertrok  dit  stoomschip 
Mahoêêar ,  koers  stellende  naar  straat  Tanalukê^  i 
den   19"  Bima  aan  en  keerde  den  23*  voor  de  1 
plaats   terug»   zonder  iets   van  zeeroovers  bespeirll 
hebben ,   daarna  werd  nogmaals  den  26*  een  togt  i 
Sindjaij  gedaan,  om  de  vlag  te  vertoonen  en  aa 
dit  stoomschip  den  4>>  Oct.  op  de  reede  van  Mal 

Den  28*^  November  van  eene  zending  voor  Bê 
terug  gekomen,  vertrok  de  Phoenix  den  15* 
weder  naar  Sindjaij,  om  de  bezetting  van  Boêloe-i 
op  de  terugreis  mede  te  nemen,  daar  die  post  iml 
opgeheven;  en  kwam  met  de  militairen  der  bezettii)^ 
den  23°  op  de  hoofdplaats  terug. 

Het  schroef-stoomschip  4*  kl.  Reinier  Claeszen,  ml 
den  10°  Maart  uit  Nederland  op  de  reede  van  Baimk 
gekomen,  en  vertrok  den  28"  April  van  daar  Ml 
Soerabaja  naar  Makaêsar.  De  Kommandant  had  il 
last  om  zoo  veel  mogelijk  den  «/nvo-wal  te  houdeo.è 
ToM/oe/an^-eilanden  te  onderzoeken,  hg  de  Bêomffm 
eilanden  naar  verdachte  vaartuigen  onderzode  te  doca 
Karimon  Java  en  Batoean  te  bezoeken»  en  zoo  beti 
verband  met  andere  bekruisingen  mogt  noodig  zgn,  i 
jérénd*  en  5a2«ifi&>«eilaQden  aan  te  doen ,  de  reis  do 


i 
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Mraat  SapomU  oaar  Somrahafa   te  vervolgen,  en  van 

5Wraüi/a  vertrekkende ,  langs  titKangeang^^Hoitingê^ 

en  Pmiêmoêtmr'-tAdJïAtu  te  stevenen.  Den  6°  Mei  kwam 

dit   atoomschip    op  de   reede   van  Soerahaja,    sonder 

sceroovers   ontmoet  te  hebben.    De  Ads.-Resident  op 

Bmwêmn^  had  het  bezoeken  der  v^r«nc{*eilanden ,  enz. 

oiet  noodig  geacht,    zoodat  de  Reinier  Glaeszen  door 

bet  westgat  Soerahaja  kon  bereiken  en  den  12"  de  reis 

oaar  Makasêar  vervolgen,    op    welks  reede   den    15" 

werd    geankerd,    na    langs   de  hier  boven   het   laatst 

genoemde  eilanden   zoo   digt   mogelijk    te    hebben   ge- 

itoomd.   Den  28"  Mei  werd  deze  reede  weder  verlaten, 

aan  boord  hebbende  den  Secretaris  van  inlandsche  zaken 

fOaaiBB,  den  Luit.  der  Maleijers  tadjoboin  en  een  loods, 

net  het   oogmerk   de  baai   van  Rioem  en  omliggende 

itreken    te  bezoeken.     Ten   dieo   einde  werd  vooreerst 

AoRlAatn  aangedaan ,  waar  het  stoomschip  eenige  dagen 

noest  blijven  wachten  om  koffijplanten  te  kunnen  in- 

Bcmeo»    Den  5''  Junij  werd  de  reede  van  laatst  genoemde 

flaats  verlaten  en  den  volgenden  dag  Boetan  bereikt, 

waar    eene    zeer    plegtige    ontvangst   bij    den   Sultan 

pluts    had,    en    waarbij    eene    regeling     van    zaken 

uar    wensch    afliep.      Men     vernam     daar    dat    zich 

Keroovers    in    de   straat    Wowoni  ophielden   en   men 

kreeg  twee  personen  mede  om  hunne  schuilplaats  aan 

Ie  wgien  en  als  loodsen  voor  de  straten  Boeion  ^  fVo^ 

9mi  en  de  KendoriAïWi  te   dienen.    Den  volgenden 

Aig  werd  de   reis  door  straat  Boeion  vervolgd  en  des 

ivoQds  in  de  Kendori-YidAx  geankerd;    aldaar  had  de 

Seoetaris  van  Inlandsche  zaken  eene  bijeenkomst  met 

fa  radja  van  Zattoo^,  waarna  de  koffijplanten  werden 

iMehatpl.     De  inwoners  aan  deze  baai  hadden  sedert 

^n jiar  geen  last  van  zeeroovers  gehad.   Den  16^  werd 

il  kaai  verlaten  en  den  l?*'  op  de  reede  van  Boeion 

Daa  19"  werd  de  reis  om  de  zuid  vervolgd 
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en  deD  21»  id  de  baai  Tan  Giliting  geaakerd.  Hier 
waren  Igdingen  door  Pottascfae  handelaren  aaogebr«gt, 
dat  de  roevers  naar  Magindanao  waren  terog  gekeerd. 
Den  23°  kwam  het  stoomschip  met  zons-ondergang  te 
Laeaê  Jamhi^  waar  geene  kampongs  aan  de  baai  maar 
alleen  in  het  gebergte  zijn  gelegen.  Den  Tolgenden  dag 
zag  men  bij  het  instoomen  der  baai  van  itioem  eene 
talrijke  praauwen-vloot ,  bestaande  uit  8  padoakans, 
9  papalembangs  en  padjalus,  benevens  S8  sampangs 
achter  het  eiland  Etna ,  het  zuidelijkste  eiland  der  baai. 
Bij  naauwkeurig  onderzoek  bleken  deze  vaartuigen  ban- 
delspraauwen  en  trippangvaartuigen  te  zgn,  onder 
bevel  van  den  sabandar  van  Giliting  daikg  hkrawic, 
die  bijeen  waren  om  de  roovers  te  kunnen  bestrijden. 
De  sabandar  gaf  de  verklaring  dat  de  roovers  zich  ge» 
woonlijk  in  de  meer  westelgk  gelegen  £a/afiifto#-baai 
ophouden;  deze  baai  loopt  tot  Potta  door;  de  ingang 
er  van  is  door  een  eilandje  voor  het  oog  bedekt.  Des 
avonds  van  den  24»  werd  Potta  bereikt.  Hier  werden 
geene  nadere  berigten  omtrent  de  zeeroovers  vernomen. 
Nog  denzelfden  dag  kwam  het  stoomschip  te  Reo  voor 
de  //^er-rivier  ten  anker,  welke  uitmuntend  drinkwater 
oplevert.  Uier  ontving  men  het  berigtvan  een  gevecht, 
dat  had  plaats  gehad  tusscheu  de  magt  van  den  rijks- 
bestuurder van  Potta «  die  werkzaam  was  in  het  belang 
van  den  sultan  van  Bima  en  eene  bende  onder  bet 
bevel  van  den  glarang  van  Rioem^  de  eerste  had  sicb 
weder  ingescheept,  na  den  vijand  een  verlies  van 
20  man  aan  dooden  te  hebben  toegebragt. 

Den  4»  Julij  werd  de  baai  van  Reo  verlaten;  den 
^^  werd  bij  den  hoek  van  Laikttn  geankerd  en  nog 
dienzelfden  dag  op  de  reede  van  Maka^êor  temg 
gekeerd.  Den  25"  van  dezelfde  maand  verliet  de  Reinier 
Claeszen  weder  de  ^  reede  van  Makaêêar^  met  eene 
zending  naar  Paré-Paré^  Paloê^  TanioU  en  Kmiêif. 
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Kj  den  Torst  van  fFadjoe^  te  Paré'Parin  en  bij  dien 
ran   Sidenritig   werden    bezoeken    afgelegd;    van   den 
eerste   vernam   men   dat  geene   berigten   omtrent  zee- 
rooTer»  waren  ingekomen.  Den  2°  Aug.  werd  Pari-Pari 
terlaten,   koersende  digt  langs  de  kust  om  den  noord. 
Terscbillende   kampongs  ann   de  kust  gelegen ,  werden 
bezocht,    en   den   24°  ankerde  het  stoomschip  op   de 
rcede  Tan  Mémhora^    welke  te  verkiezen  is  boven  die 
▼an  Palo9^   omdat  zij  veiliger  is  en  beter  gelegenheid 
aanbiedt    om    water   en  brandhout  te  verkrijgen.    De 
Torsten   van  Faloê  en  Towaili  werden  naar  JUembora 
opj^eroepen,  doch  daar  ziekte  en  ouderdom  de  Vorsten 
beletten  op  te  komen,  kon  er  alleen  aan  voldaan  wor- 
den door  de  afzending  der  hadats.     Na  het  afdoen  der 
laken  werd   de   togt  naar  de  baai  van   Dampêla*  ver- 
Yoigd,  waar  het  onderzoek  de  zekerheid  verschafte  dat 
de  inw.oners  niet  met  de   zeeroovers  heulden  maar  ze 
xelfs  zeer  vijandig  waren.     Den  29°  Augustus  werd  de 
bui  verlaten  en  bij  de  Pangalassian-eilaLuden  vergeefsch 
oiar  rooverspraauwen  gezocht.  Den  30"  voor  dekampong 
Baroê  verschenen,  kwam  aldaar  de  Vorst  van  Tontoli 
up  boord,    met  wien  de  zaken  werden  afgedaan.    Na 
oog    enkele    kampongs    bezocht    te   hebben,    stak   het 
Moomschip   naar   Koeteij  over   en    kwam   daar  den   5° 
September  aan*    Den  13°  werd  weder  koers  gesteld  naar 
de  Pangalaêêian^tiXzrïAtïi ,   doch  ook   toen  niets  ver- 
dachts gevonden.    Baroe  werd  ten  tweedemale  bezocht, 
duma  Dondo  en  de  baai  van  Menagang,  en  toen  naar 
de  Pofi^alMWan- groep  terug  gekeerd,  waar  men  den 
28*eene  praauw  van  het  bekende  zeeroo versnest  2?a/o£/t- 
fsn  ontmoette,   die  bij  onderzoek  meer  dan  verdacht 
▼oorkwam ;   het  volk  werd  aan  boord  in  hechtenis  ge- 
Bomen,  om  later  te  Makassar  ter  onderzoeking  zijner 
lylk  aan  de  Justitie  te  worden  overgeleverd;  de  aniunitie 
ca  andere  goederen    werden    uit  de  praauw  genomen, 
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die  daarna  verbrand  werd»  daar  bet  ranke  va 
hinderlgk  zou  zgn  om  mede  te  nemen  achter  de  I 
boot  die  men  reeds  op  sleep  had.  Na  oog  Da 
andere  plaatsen  te  hebben  bezocht,  kwam  de 
Claeszen  den  1"  Oct.  op  de  reede  van  Makm»Htr\ 
Den  20»  October  stoomde  de  Reinier  Glaeszca 
Soêrabajat  en  kwam  den  24»  daar  ter  reede  on] 
het  Marine*Etablis8ement  in  reparatie  te  worden 
nomen.  Nadat  de  herstellingen  aan  dien  bodem 
plaats  gehad  y  vertrok  dit  stoomschip  den  11* 
weder  naar  het  station  CeUbes,  en  kwam  den  iS^i 
de  reede  van  Makoêêar.  Er  was  ondertnsscheo  bg  I 
Bestuur  te  dezer  plaatse  een  berigt  ingekomen, 
zich  roovers  op  een  der  Pa#0mo#^€r-eiianden  hid 
gevestigd;  ten  einde  deze  vestiging  te  verstoren 
de  Reinier  Claeszen  er  heen  gezonden.  Den  18" 
de  reede  van  Makaêêar  verlaten  en  koers  gesteld 
Bima ,  om  de  kruisboot  n*.  3  af  te  halen ,  doek 
was  daar  ter  plaatse  niet  aanwezig.  Na  eenig  opoil^ 
houd  werd  de  reede  van  Bitna  den  18'  verlaten.  Denlf 
bij  de  Patemoêt  er 'groep  komende,  werden  achtervot 
gens  wel  18  eilanden  gezien,  waarvan  echter  spoedig dH 
herkend  werd  waarop  de  roovers  zich  zouden  ophonde& 
Op  de  kaarten  was  dit  eiland  Andoêêier^  (elders  &r/Mt* 
êoé)  genoemd,  doch  de  loods  katakiiib,  die  eenjgc 
maanden  in  slaverng  bij  de  Magindanaosche  roovers  hiil 
doorgebragt,  noemde  het  Sailooê;  vciór  dit  eiland  ynxi 
in  7  vadem  geankerd.  Zes  praauwen  bintak  lagen  of 
de  Z.  O.  punt  op  het  strand;  zij  werden  dadelgk  all 
rooverspraauwen  erkend  ook  om  de  ampilans ,  die  q 
allen  voerden.  Door  sloepen  onderzocht  zijnde  boem 
het  stoomschip  zoude  kunnen  naderen »  bevond  men  dl 
zulks  op  4k  5  kabellengten  konde  plaats  hebben,  waan 
het  stoomschip  op  dien  afstand  werd  gebragt.  Ten  einj 
volkomen  zeker  te  zijn  of  men  wel  met  rooverspraanwc 
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had,  werden  de  gewapende  sloepen  met  een 
Btair  naar  den  wal  gezonden,  doch  toen  de 
op  S  kabellengten  genaderd  waren ,  kwam  er 
indanaosche  wijze  een  roorvechter  uit  het  bosch 
»rschgn,  tandakkende  en  de  sloepen  tot  een  ge- 
kt mitdagende ;  dit  gaf  zekerheid  van  niet  met  vreed- 
handelaren  of  visschers  te  maken  te  hebben.  Een 
onds  kogel  werd  naar  den  wal  gezonden,  waarop 
roevers  een  hevig  geweer-  en  lillavnur  tegen  de 
openden ,  die  echter  nog  te  ver  af  waren  om 
l^cenige  schade  door  te  kunnen  ondervinden,  en  het 
ook  spoedig  door  het  vuur  van  het  schip  en  der 
en  tot  zwijgen  gebragt.  De  landiogsdivisie  koii 
ra  aan  den  wal  komen,  en  ten  4  ure  na  den 
werden  de  praauwen  achtervolgens  in  den  brand 
ken.  Uit  deze  praauwen  werd  eenig  geschut  en 
lidwapenen  buit  gemaakt,  als:  1  lang  metalen  kanon 
il  8  pond,  1  ijzeren  van  6  pond,  1  dubbelloops  ge- 
iser, benevens  eenige  schrootbussen  en  schilden.  Even 
b  den  Z.  W.  hoek  lag  eene  kampong  van  26  huizen , 
nevens  eene  praauw  bintak,  eene  praauw  sope  en 
Ht  aampangs.  Nadat  het  terrein  er  om  heen  door 
BUge  granaat-  en  kartetsschoten  uit  den  houwitser 
is  schoon  gemaakt,  werd  er  weder  geland  en  de 
Mpong  in  den  brand  gestoken.  Den  volgenden  dag 
tii  de  ligging  en  strekking  van  het  eiland  wat  nader 
igenomen ,  en  bevonden  dat  die  strekking  N.  O*  en 
.  W.  was;  dat  het  eiland  omtrent  driemaal  zoo  lang 
I  breed  en  digt  begroeid  was  met  zwaar-  en  kreupel- 
nit  (Later  is  door  hoekmeting  de  grootte  en  ge- 
tante  van  het  eiland  naauwkeuriger  bepaald  geworden 
de  nevensgaande  schets  vervaardigd ,  waarnaar  in  het 
rhaal  wordt  verwezen).  ïen  einde  de  roovers  in  het 
stelgk  gedeelte  af  te  sluiten,  werd  op  nieuw  geland; 
tgdelgke  Kommand*  van  het  stoomschip  l.P.H.witUllGl 
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en  de  Luit.  ter  zee  2*  kl.  c.  a.  KmiH .  geleidden  de 
divisie,  waarbij  stokers  ea  lolandsche  matrozen  gevoegd 
waren,  om  met  bijlen  een  weg  door  het  bosch  te 
kappen.  In  het  punt  A  werd  de  troep  opgesteld^  om 
de  N.  W.  werd  begonnen  de  hoornen  te  kappen ,  en 
vooruit  gaande  werden  zooveel  mogelijk  merken  achter 
gelaten.  Des  avonds  ten  5  ure  was  de  troep  in  het 
punt  B  gekomen.  Aan  den  N.  W.  kant  van  het  eiland 
waren  de  barkas  en  officierssloep,  met  haar  geschut 
geplaatst,  onder  bevel  van  den  Luit.  ter  zee  2*  kl. 
J.  TBOIIP;  aan  den  oostkant  de  jol  met  den  1-ponder. 
Tan  het  punt  B  werd  gemarcheerd  naar  de  kampon^, 
die  doorzocht  werd  en  waar  groote  hoeveelheden  levens- 
middelen ,  zeilen ,  riemen  en  masten  werden  gevonden 
en  verbrand;  hierbij  vielen  nog  4  metalen  lilla's  en 
2  ijzeren  stukken  in  banden.  Des  avonds  ten  11  ure 
was  de  divisie  aan  boord  terug.  Gedurende  den  da^ 
had  men  geene  menschen  ontmoet;  daar  zij  bij  gebrek 
aan  vervoermiddelen  zich  wel  niet  van  het  eiland 
konden  verwijderd  hebben,  werd  besloten  een  togt 
volgens  de  lengte  door  het  eiland  te  maken. 

Den  21°  December  ging  de  tijdelijke  Kommandant  met 
de  hakkers,  onder  bedekking  van  6  geweren,  het  bosch 
in;  aan  den  Luit.  ter  zee  NISSEN,  was  een  nader  onder- 
zoek der  kampong  opgedragen,  met  de  sloepen  onder 
zijn  bevel;  de  Luit.  ter  zee  tromp  zou  aan  boord  het 
bevel  op  zich  nemen.  Drie  uitgehongerde  slaven ,  die 
den  roovers  ontloopen  waren,  verlangden  te  worden 
opgenomen;  nadat  hun  honger  gestild  was  werden  zij 
op  den  togt  door  het  eiland  mede  genomen.  Zij  ver- 
haalden, dat  er  nog  80  vrouwen  en  40  mannen  in 
slavernij  gehouden  werden  door  de  30  k  40  roovers, 
die  besloten  hadden  zich  liever  dood  te  vechten  dan 
zich  aan  de  kaffir  wolonoa  over  te  geven.  De  verken- 
ning  nam    nu   de  rigting  N.  N.  O*  aan  tot  in  H,  maar 
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lock  op  dko  togt  noch  door  regts  en  links  nitgezonden 

patroailles  werd  iets  vernomen ;  ten  4  ure  werd  van  dat 

punt  temg  gekeerd,  en  ten  9  ure  waren  alle  manschap- 

peo  d«r  landingsdivisie  weder  aan  boord.    Eene  menigte 

loperwerken  en  4  metalen  stukjes,  in  de  kampong  ge* 

foadeo ,  werden  medegenomen.   Den  22"  werd  besloten 

den  weg  tot  op  de  oostpunt  te  vervolgen  en  van  daar 

de  roevers  van  het  oosten  naar  het  westen  voor  zich 

■it  te  dryven.   Tot  in  F  werd  weder  een  weg  door  het 

bosch  gehakt  •  en  van  daar  tot  G  langs  het  strand  ge* 

marcbeerd*    Op  de  punt  G   werd  de  mortier  aan  wal 

gebragt  en  een  weg  van  G  tot  I  gekapt,    van  tijd  tot 

tgd  eenige   worpen  doende;   eene  patrouille  van  drie 

vrgwilligers  werd  afgezonden  om  aan  den  Luit.  ter  zee 

IBiUI  den  last  over  te  brengen,   tiraillerende  uit  de 

kampoDg  op  te  rukken.    De  patrouille  kwam  terug  met 

het  berigt  dat  er  weder  een  slaaf  was'  ontkomen  en 

om  hnlp  had  gesmeekt;  kort  daarop  kwam  een  tweede 

die  door  lanssteken  vreesselijk  gewond  was ,  de  laatste 

bragt  het  berigt  mede»  hoe  op  last  van  het  roo vershoofd 

UniMA  ALLA8,   broeder  van  den  Vorst  habilla,    van 

Bmiirait0f  12  der  slaven,  uit  wraak  en  vrees  voor  het 

titkomen,  op  eene  wreedaardige  wijze  aan  het  strand 

varen  vermoord,    waarvan   hij  alleen,  door  na  zwaar 

Hnrond  te   zijn  geworden,    zich  dood  te  hebben  ge- 

lumdeBy   was  ontkomen.     De  Luit.  ter  zee  niksbr  was 

Melgk  opgerukt  om  te  zien  wat  er  nog  van  die  on- 

(dakkigen    te  redden   viel.     De  gevondene   lijken   der 

vcnBoorden   werden  begraven,  een  paar  nog  levenden 

aede  genomen,   waarvan  er  echter  een   vóór  het  aan 

kord  komen  bezweek.    Door  de  ontvlugte  slaven  had 

aea  het   berigt   dat   de  roovers  zeer  gekweld  werden 

door  het  gebrek  aan  voedsel  en  zich  aanhoudend  met 

asphioen  bedwelmden.     Den  23°  besloot  de  Komman- 

daat  da  roovers  in  hunne  schuilplaats  aan  te  tasten ,  eene 


laadinssdiTisie  werd  gcfiMJ,  aaopstdd  «it 
de  osder-oSdereB «  ■unoien  es  de  mmdÊgOt  aMtiaKB 
ZMKS  aet  de  JavaoeD  •  42  gewerea  stcffc.  Tot  bewdkiag 
der  sloepen  werdeo  eeoige  maasehappea  adiier  gebtea. 
Op  de  hw>gte  Tan  het  graf  der  slaven  onlBoette  men 
2  Huonen,  eene  vronw  en  2  kinderen,  die  den  roovers 
ontkoaen  waren,  nitgehongerd  als  ag  waren  werden 
zg  naar  boord  gezonden;  kort  daarop  versdbe^  nog 
een  ontkomen  slaaf,  die ,  nadat  zgn  honger  wat  gestild 
was,  aanbood  den  weg  te  wgzen  naar  de  plaats  waar 
de  roovers  zich  berooden.  Zgn  aanbod  werd  aange- 
nomen; hg  bragt  de  kolonne  door  een  soort  Tan  weg 
het  bosch  in  en  daarna  in  een  veld  van  allang  allang, 
door  hooge  boomen  omringd :  de  manschappen  hadden 
order  niet  te  varen  voor  dat  zg  den  vgand  loaden  sien, 
dat  spoedig  gebenrde.  De  vgand  beantwoordde  het  schie* 
ten  met  een  geweldig  geweer-  en  liUaTnnr,  dat  weldra 
4  manschappen,  waarvan  een  zwaar ,  wondde.  Aanvan- 
kelgk  gaf  dit  schrik  en  aarzeling  onder  de  manschappen  • 
doch  het  gelokte  spoedig  den  troep  tot  staan  te  krggen 
eo  carré  te  doen  formeren.  Van  drie  kanten  bestookt, 
vielen  er  nog  verscheidene  zwaar  gewond,  zoodat  er 
in  korten  tijd  9  manschappen  bniten  gevecht  waren. 
i)e  Kommandant  besloot  toen  temg  te  trekken,  waarbg 
men  genoodzaakt  was  de  lijken  der  3  gesneuvelden 
achter  te  laten,  Tan  de  roovers  waren  er  verscheidene 
gevallen,  doch  meer  nog  van  de  weerlooze  slaven  en 
vrouwen.  Daar  de  Reinier  Glaeszen  slechts  voor  5  dagen 
van  levensmiddelen  voorzien  was,  eene  on  voltallige 
equipage  had  en  ook  om  de  vele  gekwetsten,  die  aan 
de  dienst  waren  onttrokken ,  besloot  de  Kommaadaa^ 

naar  Makasêar  terug  te  keeren  en  versterking  te  haka . 

om  de  begonnen  taak  tot  een  volledig  eiode  Ie  brenget^^ 
by  knu  dit  mei  te  meer  gerustheid  doen,  daar  ^ÊÊ 
prainwii!    vernield    waren    en  de   roovers  oog   *^  ^ 
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smideii  moeten  boaweD,  om  van  de  oabg 
eikndeo  hout  te  halen  tot  het  bon  wen  van 
migen,  waarmede  zij  zonden  kunnen  ontvlugten; 
Hen  was  hun  toestand  door  gebrek  aan  levens- 
jiydelea  zeer  benard.  Den  24i>  December  op  de  reede 
Jffm  Mukoêêar  terug  gekeerd ,  werd  dit  stoomschip  zoo 
H^oadig  mogelgk  weder  gereed  gemaakt,  om  gezamelgk 
tt  de  Gedeh  het  rooversnest  op  Sailooê  geheel  uit  te 


■iDe  ichooner-brik  Rembang  deed  weder  stationsdienst 
1^  de  wateren  van  CeUhe* ,  nadat  de  Bonische  expeditie 
|h»  afgeloopen.    De  brik  ging  den  \1^  Maart  een  togt 

Ede  iriM^tfi^-rivier  maken  en  bekruistte  de  oostkust 
B^meo.  Den  19"  geraakte  zij  op  een  rif  aan  den 
dergrens  der  Spermundes^  waarvan  zij  echter  spoedig 
1^  kwam,  bereikte  den  29''  April  Samarinda  en  ver- 
Ibt  die  plaats  den  16'*  weder.  Tan  den  17°  April  tot 
pia  10*  Mei  werd  de  kust  van  Bornéo^  van  de  Koêtey^ 
itondingen,  langs  poeloe  Laut  tot  tandjong  Selatan 
inkniist,  vervolgens  werd  de  steven  gewend  naar 
^flmmdkar  en  den  20°  Mei  op  de  reede  van  Maiuusar 
Heng  gekeerd.  Den  7°  Junij  vertrok  de  Rembang  nog- 
Jtuaüs  naar  Kaetsy,  om  de  wateren  in  de  nabijheid 
#iin  dat  rgk  gedurende  twee  maanden  te  bekruisen. 
rffol  den  25°  Jung  bleef  de  schooner-brik  voor  Sama- 
ifiWii  ten  anker,  vertrok  vervolgens  naar  de  oostkust 
^van  Bartêêo  om  de  vlag  te  vertoonen,  voornamelgk 
toor  de  Po^tTtr-rivier ,  en  kwam  den  1°  Augustus  te 
Makaséar  terug.  Den  29°  September  werd  Makaêêar 
terlaten  om  te  Bandjêrtnaêin  in  station  te  komen  en 
van  daaruit  de  Kaetetj-Tiyiev  te  bekruisen. 

Statten  in  de  wateren  der  Molukkus  en  in  die  van 
Feroate  en  Menado.  —  De  korvet  Fallas  stevende  den 
7*  Febnurg  uit  de  baai  van  Amhaina  naar  het  eiland 
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Böêra9^  om  eene  natnarkQndige  commisne,  besUasde 
nit  den  Hoogleeraar  oi  triisi  en  den  Inspectenr  der 
kultares  tsijsmaii,  over  te  brengen  en  weder  terug  te 
Toeren.  Men  had  van  het  voornemen  moeten  afzien, 
dese  heen  en  terug  togt  aan  de  commissie  in  praanwen 
te  laten  doen.  uithoofde  van  de  toen  zeer  sterk  heer- 
schende  i/vest-moeson ;  de  commissie  vrerd  in  de  Kajeli^ 
baai  aan  wal  gezet,  en  na  den  afloop  harer  zending 
keerde  zij  met  de  korvet  den  23''  Februarij  te  AmMna 
terug.  Den  15"  Maart  verliet  de  Pallas  jémhoinaf  om 
eene  reis  te  doen  naar  de  Aroé*  en  A^é{;-eilanden ,  wijl 
men  beriglen  had  gekregen  dat  de  Hoofden  van  het 
eiland  fVateU  tn  van  andere  der  u/eA/tfraMiiir*eilanden , 
te  Doho  zouden  gekomen  zijn,  met  het  voornemen  om 
vergiffenis  te  vragen  voor  hunne  oneerbiedige  houding 
en  handelingen  gedurende  het  verblijf  der  Gouverneroents- 
Commissie  in  die  streken,  dat  in  April  1859  plaats  had 
gehad.  Den  2(y^  Maart  werd  de  reis  naar  de  Aroé^ 
eilanden  aangevangen  en  den  23"  ankerde  de  korvet  op 
de  reede  van  Doho.  Den  27^  vertrok  de  aan  boord 
zgnde  Ads.-Resident  naar  de  l^oorioa/#*eilandeQ ,  om 
zijne  zending  te  volbrengen,  na  eenige  Hoofden  dier 
eilanden  naar  fVatelé  te  hebben  gezonden,  ten  einde 
de  Hoofden  der  bevolking  van  dat  eiland  naar  Doho 
op  te  roepen.  Den  31"  Maart  keerde  de  Ads.-Reside.nt 
aan  boord  terug,  na  alles  op  de  door  hem  bezochte 
eilanden  in  orde  te  hebben  bevonden.  Den  4"  April 
had  er  eene  zamenkomst  met  de  Hoofden  van  fVaUU 
plaats*  Zij  boden  hunne  onderwerping  voor  zich  en 
het  volk  aan,  en  deden  de  belofte,  aan  de  hen  opge- 
legde verpligtingen  te  zullen  voldoen.  Den  14^  April 
verliet  de  Pallas  de  reede  van  Doho^  om  den  voortgang 
der  dysenterie  te  ontgaan,  die  aan  boord  was  nilgdbro- 
ken  en  die  aan  de  moerasdampen  van  dat  eiland  werd 
toegeschreven.    Oen  20"  ankerde  mta  op  dt  rteda  ir«m 
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B&ttdm  €0  z«ttê  den  23^  de  reis  naar  Amhaina  voort , 
wair  het  schip  den  25"  terug  keerde.  De  korvet  ter 
besebikklDg  gesteld  zgode  van  den  GouverDenr  der 
Mülukkoêt  scheepte  hij  zich  met  den  Ads.- Resident 
en  eenige  militairen  op  dien  bodem  in,  en  verliet  den 
19*  J8ii5  de  reede  van  ^mhoina*  Te  vergeefs  trachtte 
men  tegen  den  moeson  op  te  werken,  tusschen  ^mftotna 
en  £lrram,  toen  op  verzoek  van  den  Gouverneur  de 
itBVCD  om  de  zuid  werd  gewend,  ten  einde  onder  de 
wester  eilanden  eene  betere  gelegenheid  op  te  zoeken 
en  tevens  het  eiland  Litiij  aan  te  doen.  Den  24"  be- 
leikte  de  korvet  de  reede  Toeiekee,  op  Littij\  waar 
de  GoQvemeur  aan  wal  ging  om  eenige  dienstzaken  te 
verrigteB.  Den  volgenden  dag  werkte  de  Pallas  om  den 
oost  op*  langs  de  eilanden  Loeang  en  Babber,  en 
ukerde  den  29''  op  de  reede  van  Banda.  Tot  den 
f^  Joli)  bleef  de  Gouverneur  aan  wal ,  waarna  hij  aan 
boord  kwam  en  met  de  korvet  den  10''  vóór  Amboina 
icrag  keerde. 

Ben  11*  Augustus  scheepte  zich  de  Gouverneur  der 
Mólukkos  en  de  Inspecteur  van  het  boschwezen  op  de 
hllas  in,  en  vertrokken  met  dat  schip  van  Amboina 
sitr  Boeroê^  vanwaar  de  korvet  den  21*  weder  voor 
eetitgenoemde   plaats  terug  kwam. 

Den  22*  Augustus  kwam  de  Fransche  oorlogs  korvet 
La  CajpriGieusef  onder  bevel  van  den  Kapit.-Luit.  ter 
lee  A*  niBUCUT,  ter  reede  van  Amboina.  Deze  korvet 
kad  Officieren  en  manschappen  ingescheept,  die  om 
verschillende  redenen  naar  Europa  moesten  terug  kee- 
reit  en  van  Hongkong  komende,  was  deze  korvet 
ksUud  om  over  Bourbon  naar  Toulon  te  zeilen.  Met 
het  stlveren  der  Nederlandsche  vlag  had  er  bij  het 
•p  de  reede  het  ongeluk  plaats,  dat  twee  man 
beditming  van  een  der  stukken  ernstig  gewond 
Daar  het  binnenvallen  dier  korvet  geschiedde 
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naar  aanleiding  van  behoefte  aan  Tencfaillende  zaken , 
zoo  werd  hierin  uit  den  voorraad  van  de  Pallas  voor 
hetgeen  niet  aan  te  koopen  was,  te  gemoet  gekomen « 
waarna  de  Fratjsche  korvet  den  30^  van  de  reede  van 
Amhoina  vertrok* 

Den  12°  September  verliet  de  Pallas  de  Molukko^ 
om  naar  Java  op  te  komen. 

Den  S^  Jannarij  verliet  de  brik  de  Cachelot  de  reede 
van  Amhoina  en  ging  over  Banda  naar  Ceram  Laut 
en  de  Goram- eilanden.  Een  ambtenaar  bevond  zich 
aan  boord  van  die  brik.  en  had  last  op  al  de 
plaatsen,  die  zouden  worden  aangedaan,  alle  zaken 
te  onderzoeken  en  af  te  doen,  die  de  tnsschenkomst 
van  het  Nederlandsch  -  Indisch  Bestuur  vereischten. 
Den  7"  kwam  men  voor  Banda  ^  waar  eenige  voor 
dat  eiland  aan  boord  zijnde  militairen  werden  ont- 
scheept.  Den  12"  werd  de  reis  naar  de  oostkust  van 
C&ram  vervolgd  en  den  volgenden  dag  op  de  reede 
van  Kiloworao  geankerd.  De  ambtenaar  begaf  zich 
naar  binnen  'slands  en  zou  van  daar  zich  naar  Tcbo 
begeven ,  en  op  die  plaats  tegen  den  29"  de  aan- 
komst van  de  brik  afwachten.  Den  25''  vertrok  de 
Cachelot  van  Kiloworao  en  bereikte  eerst  den  29" 
Kiêêer  Laut ,  waar  de  ambtenaar  aan  boord  kwam  en 
den  2"  Februarij  met  de  brik  Amhoina  bereikte;  op 
dien  togt  had  de  brik  met  buijig  weer  en  harde  winden 
te  kampen  gehad. 

Den  15°  Maart  zeilde  de  Cachelot  van  de  reede  van 
Amhoina  y  kwam  den  17"  op  die  van  Banda  en  zette 
den  22"  de  reis  naar  Lettij  ^  een  der  Zuidwester^  en 
7«nf mW-eilanden  ,  voort;  kwam  den  27"  voor  Toetekè^ 
doch  toen  men  den  ambtenaar,  die  aan  boord  was» 
aldaar  aan  wal  wilde  brengen ,  werd  zulks  belet  door 
den  sterk  doorstaanden  noord- westen  wind  en  de  hooge 
zee.     Daar   nu  op  de  gedane  schoten  ook  geene  vaar- 
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toigeD  Daar  buiten  kwamen,  werd  naar  de  zuidkust 
Tan  Lêiiif  afgehouden.  Men  vond  daar  gelegenheid 
om  den  ambtenaar  te  laten  landen,  die  den  30"  aan 
boord  terug  keerde.  GedurenJe  zijne  afwezigheid  had 
de  brik  het  op  en  neer  gehouden,  tusschen  de  Letiij'^ 
Kiêêer^  en  /loina-eilanden.  De  terugtogt  werd  zeer 
vertraagd  door  de  flaanwe  veranderlijke  koelten  en  om 
de  zuid-oost  en  om  de  zuid-west  loopende  stroomen, 
loodat  eerst  op  den  13"  April  de  réede  van  Handa  weder 
werd  bereikt.  Den  volgenden  dag  werd  de  terugreis 
vervolgd  en  twee  dagen  later  was  men  bij  den  hoek 
van  Allang  in  de  baai  van  j4mboina^  toen  eene  zeer 
sterke  stroomraveling  noodzaakte  weder  zee  te  kiezen. 
De  koelte  was  flaauw  en  een  sterke  stroom  liep  om  de 
noord-west ,  waardoor  het  der  brik  eerst  den  22"  April 
gelokte  op  de  reede  van  jémboina  terug  te  keeren. 
Nadat  de  Cachelot  door  het  schroefschip  het  Loo  was 
ifgelost,  vertrok  deze  brik  den  15"  Julij  v^n  Amhoina 
eo  kwam  den  24"  op  de  reede  van  Batavia, 

Den  11"  Januarij  vertrok  het  rader-stoomschip  3*  klasse 

Ktaa  van  Temaie  naar  Kema,  en  kwam  den  29"  weder 

op  eerstgenoemde  plaats  terug ,  na  een  kniistogt  langs 

^  noord-oostkust    van    de  residentie  Menado  gemaakt 

te  hebben.      Den  7"  Maart  verliet  dit  stoomschip  Ter- 

ngii,  bereikte  den  8"  de  reede  van  Kema;  deze  reede 

werd  den    14"   verlaten,    en   door  straat  fAmheh  naar 

Btngim  gestevend.    Des  avonds  werd  voor  Likoepang 

geankerd  en  gedurende  de  beide  volgende  dagen  werden 

de  eilanden,    die    straat  Bangka   vormen,   met  eene 

lunispraauw    onderzocht.     Den    17"   stoomde   de  Etna 

100  digt  mogelijk  langs  de  eilanden  Biaroe  en  Tanga^ 

lamda  als  de  veiligheid  van  het  schip  slechts  eenigzins 

toeliet,  stopte  aan  de  westzijde  van  het  eiland  Siauw 

voor  de  kampong  Omding ;  ook  daar  waren  de  berigten 

ontrent  seeroof  gunstig,   doch  de  op  die  plaats  heer* 

(1865)  W.  \,  2"  An>.  9 
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scheDde  poksiekte ,  belelte  in  aanrakiog  met  de  bevol- 
king te  komen.  Den  18>^  bereikte  het  stoomschip  de 
kampong  Taroena  op  het  eiland  Sangir,  waar  reeds 
288  personen  van  de  600,  zijnde  de  bevolking  van 
Taroena^  aan  de  pokken  waren  bezweken.  Ook  daar 
werd  alle  gemeenschap  vermeden  ,  en  alleen  eeninlandsch 
geneeskundige,  van  Kema  medegenomen,  aan  wal  gezet. 
Yan  Sangir  werd  de  koers  gesteld  naar  de  Talaut- 
eilanden,  eenige  berigten  ingewonnen  van  den  Radja 
van  het  eiland  Kahoeroeang^  en  vervolgens  de  steven 
gewend  naar  Saliboho  en  Lierang ,  voor  welke  kam- 
pong geankerd  werd.  Hier  heerschten  geene  ziekten . 
zoo  dat  men  met  de  bevolking  in  aanraking  kon  komen. 
Daarna  werd  langs  het  eiland  Karakalang  gestoomd, 
ten  einde  de  vlag  te  vertoonen ,  vervolgens  de  terug- 
togt  naar  Temate  aangenomen,  en  voor  die  plaats  den 
21°  Maart  geankerd.  Op  al  de  eilanden  en  plaatsen  , 
die  beiocht  waren,  had  men  in  geruimen  tijd  niets  van 
zeeroovers  gehoord.  Ook  vernam  men,  dat  de  bezoe- 
ken der  walvischvaarders,  op  sommige  punten,  vroeger 
zoo  druk,  zeldzamer  werden,  dat  een  ongunstigen 
invloed  op  de  welvaart  der  bevolking  had  gehad.  Het 
schgnt,  dat  die  schepen  den  Moluksehen  Archipel  in 
lateren  ti)d  zelden  bezoeken. 

De  reede  van  Ternate  werd  den  9"  April  verlaten, 
om  eene  Commissie  naar  Batjan  over  te  brengen ,  die 
in  last  had  naar  de  steenkolen  van  dat  eiland  onder- 
zoek te  doen.  Den  10°  kwam  men  bij  dit  eiland  aan, 
en  bleef  daar  tot  den  15",  toen  het  onderzoek  was 
afgeloopen.  Twee  dagen  later  werd  Kema  bereikt. 
Den  21"  vertrok  het  stoomschip  naar  Menado,  om  zijoe 
kolenruimen  aan  te  vullen:  voor  die  plaats  werd  den 
23»  geankerd,  en  de  reede  weder  den  24"  verlaten  ^ 
koers  stellende  naar  Bolang^M^ganda^  waar  eeni^^^ 
geschillen  moesten  besleclü  woideUi  's  Avonds  deze  plt^^  » 


naderende,  stoomde  de  Etna  op  eeo  onbekend  koraal- 
rif, doch   was  er  spoedig  weder  af.     Het  was  te  laat 
geworden   om,    bij  het   bestaande  mistrouwen    in  den 
loods,  ten  anker  te  komen;  de  Kommandant  begaf  zich 
met  eene  sloep  aan  wal ,  terwijl  de  stoomer  het  op  zee 
hield.     Hij  was  den  volgenden  dag  terug ,  en  toen  werd 
de  reis  naar  Bwool  vervolgd.     Den  26"  werd  daar  in 
de  rivier  geankerd.     Twee  dagen  later  stevende  de  Etna 
noordwaarts,   langs  kaap  Kandij^  doch  ook  daar  wer- 
den geene  sporen   zelfs   van   rooverspraanwen    gezien, 
dit  kwam  overeen  met  hetgeen    men  te   Bwool  zeide, 
dat  zich  in  10  maanden  geene  roovers  vertoond  hadden, 
dat    zg    zich  ook  uit  vrees  voor   het  stoomschip  van 
Mmutdó  zelden  oostelijker  waagden  dan  kaap  Kandij, 
De  koers  vervolgens  naar  Bataoena  gerigt  zijnde ,  werd 
deze  plaats  den  29'^  bereikt.     Daar  heerschten  de  pok- 
ken zeer  sterk,  zoodat  tot  de  terugreize  werd  besloten. 
Den   1*  Mei   op   de  reede  van  Menado  terug  gekomen, 
werd   het   daar  een   uur  op  en  neer  gehouden,  om  de 
herigten  aangaande  de  bezochte  plaatsen  mede  te  deelen. 
Twee  dagen  bleef  het  stoomschip  met  opgebankte  vuren 
tnsschen  Biaroe  en  Bangka^  daarna  werd  naar  Likoe' 
ftiijf  gestoomd.    Op  die  reede  hield  men  zich  van  den 
5*  tot  den  7°  op,   en    bereikte  den  9°  de  reede  van 
TtTnaté.    Ten  einde    van    den   Resident    van    Menado 
berigten  in  te  winnen,  stoomde  de  Etna  den  15^  Jung 
Mtr  die   plaats.     In   de   residentie   van    Menado   was 
niets  vernomen  van  zeeroovers ,  doch  tijdingen  van  het 
v^kje  Bwool  spraken  van   de    verschijning  van  eenige 
movcrsvaartuigen ,    toen   een   veertien  dagen   geleden; 
q  waren  gezien ,   koersende  om  den  noord.    Daar  het 
■rtgl  van  te  ouden  datum  was ,  om  met  hoop  op  goed 
■n  eeo  opsporen  dier  roovers  te  kunnen  den- 
besloot  de  Kommandant,  in  overleg  met  den 
*"  Imiftogt  in  de  bogt  van  Tomini  te  gaan 

9* 
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doeD.     Dien  teo  gevolge  werd    Kema  aangedaan,    en 
daarna  de  ririer  van  Garanialo  den  24»  Junij  bereikt. 
Den  29*   kwam  dit  stoomschip  over  Kema  te  Temaie 
temg,    tevens    den    Resident    van    Menado    overvoe- 
rende, die  den  kruistogt  in  de  Tomtnt-bogt  had  mede- 
gemaakt.    In   de  maand   Ju  lij   werd  door  de  Etna  een 
kruistogt  langs  de  noordkust  van  Celeheê  gemaakt ;    hg 
die    gelegenheid    zijn    de    baaijen    van    Kwandang  en 
Bwool  aangedaan.     De  Resident  van  Menado  had  be- 
rigt,   dat  nu    en  dan   rooverssampongs  zich  te  Bwool 
vertoonen   en  menschen  wegvoeren,   dat  zeker  roover- 
hoofd  RAHBOIKOB ,  gehuwd  met  eene  aanverwante  van 
den  Torst    van    Tontoli^   zich   van    tijd    tot   tijd  in  de 
bedoelde  sampangs  op  de  noordkust  vertoonde ,  hoewel 
hg  beloofd  had  zich  voortaan  van  dit  bedrgf  te  zullen 
onthouden.     Daar   het   niet   onwaarschijnlijk  was,   dat 
de   Torst    van    Bwool  meer    of   min    met   de   roovers 
heulde,    zoo   werd  het  raadzaam  geoordeeld  de   reede 
van  Bwool  dikwgis  te  bezoeken.     Den  30^  Jnlij  keerde 
het  stoomschip  op   de   reede  van  Temaie  terug.     Een 
onafgebroken  kruistogt  van  den  9*  tot  den  29»  Augus- 
ttis,   werd   door  de   Etna   in    de   wateren  van  Menado 
en    Ternaie  gedaan,   om    te  trachten  de  terugkeerende 
Soloksche  zeeroover^  te  onderscheppen.  Hoewel  de  meeste 
voorzorgen  waren  genomen,   om  het  stoomschip  in  de 
doortogten   voor  de  roovers   verborgen    te  houden ,  en 
tot  dien  togt  ook  de  kruisbooten  der  residentie  Menado 
waren  ten  dienste  gesteld,  zoo  is  het  niet  mogen  geluk- 
ken hen  te  ontmoeten.     Ook  gedurende  de  maand  Sep* 
tember  hield  het  stoomschip  zich  bezig  met  het  bekrui- 
sen    der    vaarwaters    tusschen     Menado    en    Ternaie. 
Den   16°   October  kwam  de  Etna  met  den  Resident  van 
Ternaie  voor  Galela  (op  Djilolo) ,   en  keerde  den  23» 
over    Tohello  te    Ternaie  terug,  om  hulptroepen  af  te 
halen  voor  de  expeditie  van  Ceram. 
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Hoewel  de  lekke  toestand  van  de  Etna  dien  bodem 
Diet  geschikt  maakte  om  kruistogten  te  ondernemen, 
besloot  echter  de  Bevelhebber  van  dit  stoomschip  den 
20"  November  regtstreeks  naar  Gorontalo  te  stoomen, 
en  te  trachten  zooveel  mogelijk  nog  hulp  te  verleenen. 
Ir  waren  namelijk  berigten  ingekomen,  dat  op  de 
knat  van  Baalimo  {Balanta) ,  zich  een  30-tal  roovers- 
vaartaigeo  hadden  vertoond;  de  roovers  hadden  aldaar 
■enscben  geroofd  en  vermoord  en  vele  verwoestingen 
aangerigt,  en  men  dacht  dat  zij  niet  zoo  spoedig  dien 
Archipel  zouden  verlaten ,  tevens  had  men  vernomen 
dat  bij  Belang  en  Kotta  Boena  15  groote  roovers- 
praaawen  waren  gezien,  die,  zonder  roof  te  plegen  op 
de  knsten  der  residentie  Menado,  om  de  zuid  waren 
gestevend.  Te  Gorontalo  kon  de  Kommandant  geene 
nadere  inlichtingen  verkrijgen,  verliet  die  plaats,  koers 
stellende  naar  Boalimo.  De  radja  aldaar  wist  te  ver- 
hakn  dat  de  roovers  te  Boalimo  waren  geweest  voor 
de  tripangvangst ,  en  zich  daar  vredelievend  hadden 
gedragen ,  doch  dat  zij  binnen  tandjong  Aot  of  Aö  tien 
menschen  hadden  geroofd  en  drie  vermoord;  hij  vermoedde 
dat  dese  Tabellorezen  van  Mangaraij  afkomstig  waren , 
en  om  den  oost  waren  vertrokken.  Na  het  ontvangen  dezer 
berigten  nog  naar  PankalUiang  gestoomd  zijnde  en  ook 
tan  de  praauwen  onderweg  niets  hebbende  kunnen 
fernemen,  keerde  de  Etna  den  26'*  over  Gorontalo  te 
K§ma  terug.  Den  30"  werd  deze  laatste  plaats  verlaten 
ca  den  1"  December  voor  Ternate  geankerd.  Daar  dit 
stfMMDSchip,  tot  herstel  van  den  bodem,  naar  Java 
Boest  opkomen,  verliet  het  den  11°  Dec.  de  laatstge- 
noemde reede.  De  harde  westelijke  winden  beletten 
door  de  rotffta^n^^e^Wtf  passage  te  gaan  en  alzoo  bezui- 
den CêUbeê  regtstreeks  naar  Soerahaja  te  stevenen. 
De  reis  werd  dus  over  Makassar  genomen ;  daar  deu 
17*  ter  reede  gekomen  zijnde ,  werd  zij  den  22*^  vervolgd, 
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eo   drie  dagen   later  de   reede  van  Soerabaja  bereikt. 
Na  den  afloop  van  deu  laatsten  kruistogt  in  de  wateren 
van   Timor^   verliet  het  schroef«stoomschip   3*  kl.  het 
Loo,   de   reede  van   Koepang^  en  kwam  eerst  den  2*^ 
Julg   op   die   van  jimboina,   ter  aflossing  van  de  brik 
de  Cachelot.    Den   17'*  Augustus   werd  dit  stoomschip 
beschikbaar  gesteld  voor  den  Inspecteur  van  het  bosch- 
wezen,  ten  einde  aan  den  last,  hem  door  den  Gouverneur 
der  Molukkoê  opgedragen,    om    Manipa,   Bilang  en 
Banoa  te  bezoeken,  gevolg  te  kunnen  geveo;  van  dien 
togi  keerde  het  Loo  den  2\^  te  Amboina  terug.     Met 
den  Gouverneur   der  Molukkoê  deed  het  Loo  ook  nog 
een    togt,    van   den    15**    tot  den  29'  September,  naar 
TêmaU  en    terug.    In  aanmerking  genomen,  dat  door 
de   gebeurtenissen   op   Ceratn^    Amboina   geheel    van 
troepen  ontbloot  was,    besloot  de  Gouverneur  het  Loo 
nog  niet   als  stationsschip  naar  Temaie  te  laten  ver- 
trekken.    Den   &^  October   vertrok  de  Gouverneur  der 
Molukkoê   met  dien   stoomer  naar  Hila,  Bonoa  en  de 
noordkust  van  Cêram^  om  langs  die  kust  goed  gezinde 
Alfoeren  te  verzamelen  en  ze  in  fFsêt-Ceram  tegen  de 
opstandelingen    te  doen   oprukken.     Den    22**  October 
verliet  bet  Loo   weder  de  baai  van  Amboina^  om  in 
de  bogt  van  Piwo  te  gaan  kruisen;  doch  te  Pillauw 
den    Gouverneur    ontmoetende  ,      noodigde    deze    den 
Kommandant   uit   om  onverwijld  naar  Temaie  te  ver- 
trekken,  ten  einde  hulptroepen  van  Temaie  naar  ib- 
iusua  over  te  voeren;  hieraan  werd  voldaan  door  het 
overbrengen   van    375  man  hulptroepen.     Den  S"*  Nov. 
vertrok  bet  Loo   van  Amboina^  om  250  man  troepen 
van   Haiusua  af  te  halen    voor  Nonialij,   keerde  op 
eerstgenoemde   plaats  den   6^  terug   en    deed  den  10* 
weder  een  togt  naar  Nonialij  voor  het  verrigten  van 
maritieme  diensten,    in   verband   met   de  militaire  be- 
wegingen  aan   wal;  den  15"  waren  die  diensten  afge- 
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loopcD    en    het   Loo    voerde  deu    21''   de   troepen  van 
Nanialij  naar  Uatu^ua  terug  en  bragt  den  Gouverneur 
Daar  Amboina  over.     Den  27'  November  scheepte  zich 
de  Gouverneur  andermaal  op  dien  stoomer  in  voor  eene 
reis   naar    de   E IpapoelUbaai  en   Amahaij ;   van  daar 
werd  de   steven    naar  Hatusua  gewend ,    ten  einde  de 
troepen   van   daar  mede  te  nemen  en  naar  hunne  gar- 
nizoenen over  te  brengen ,  van  welken  togt  het  stoom- 
schip den  2'*  December  te  Amboina  terug  keerde.   Alle 
troepen ,    behalve   een    60  man   die  Kamarian  bleven 
bezetten,  waren  naar  hunne  standplaatsen  terug  gekeerd. 
Het  Loo  had  in  de  E Ipapoetuhstsii  op  eene  bank  vast 
gezeten,    waar,    volgeus    de   kaart,    20  k   30  vademen 
water  moest  staan;  er  waren   maatregelen  genomen  om 
het  schip   te  doen   ligten,   en   een  hoogere  waterstand 
eo  slecht  water  veroorloofden  gelukkig  zonder  schade  het 
weder  vlot  te  maken.  De  rust  op  Ceram  geheel  hersteld 
zgnde,  kon  het  Loo  den  8°  December  van  Amboina  in 
bet  station  Temate  overgaan  ;  op  de  reis  derwaarts  werd 
de  koers  genomen  langs  de  noordkust  van  Boeroe  en  de 
«SÏM/a-eilanden  tot  onderzoek  naar  zeeroovers,  ook  met 
hetzelfde    doel    werd   de    f>'atigaaij -^roep   bezocht   en 
Kema  aangedaan,    waar,    even    als   op    de   andere    be- 
zochte plaatsen  bevredigende  berigten  omtrent  de  zee- 
roevers  werden  vernomen,  zoodat  de  Eommandant  het 
geoorloofd    rekende  naar    Ternate   te   gaan,    waar  het 
stoomschip  den  20°  Dec.  op  de  reede  kwam ;  hier  zijnde 
werd  een  belangrijk  gebrek  aan  de  schroef-as  ontdekt. 
Het  schroef-stoomschip  l""  kl.  Yice-Admiraal  Koopman, 
kwam  den   22°  September  op  de  reede  van  Amboina^ 
na  die  van  Soerabaja  den  5°  van  die  maand  te  hebben 
rerlaten.     Een   paar   dagen    na   de    aankomst    van    dit 
stoomschip   was  er   tijding   van  den  Ads.-Resident  van 
Saparaea   ontvangen,    dat  de  Alfoeren  op  Ceram,  in 
de  nabijheid  der  negorijen  Kamarian  en  fFaijsoemoe^ 
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op  de  zuidkust  tran  dat  eiland  gelegen  ,  ongeregeldheden 
hadden  gepleegd.  Dientengevolge  werden  er  133  man 
op  het  stoomschip  ingescheept «  waarmede  het  den  25° 
Kamarian  bereikte;  vervolgens  stoomde  de  Koopman 
naar  ff^aij^oemoe ,  waar  de  Ads.-Resident  zich  ophield. 
Bij  Keijeratoe  was  door  eenige  kwaadwilligen  op  de 
gewapende  magt,  welke  den  genoemden  ambtenaar 
vergezeldci  gevuurd  geworden ,  en  daarom  vertrok  het 
stoomschip  naar  die  plaats.  Kort  na  het  ten  anker  komen 
werd  van  den  wal  op  het  schip  geschoten ,  welk  schieten 
echter  weldra  door  eenige  granaten  en  kartetsen  werd 
tot  zwijgen  gebragt.  Des  avonds  werden  de  troepen 
en  vivres  ontscheept,  en  den  volgenden  dag  keerde 
het  stoomschip  voor  Amhoina  terug.  Op  den  3"  Oct. 
deed  de  Koopman  met  den  Gouverneur  der  Molukhoê^ 
die  van  zijne  reis  op  de  hoofdplaats  was  terug  gekomeu , 
een  korten  togt  naar  de  zuidkust  van  Ceram,  Er  viel  in 
die  dagen  niets  bijzonders  voor.  De  troepen  hadden  zich 
versterkt  en  werden  nu  en  dan  door  de  Alfoeren  ver- 
ontrust, wier  verzamelplaats  men  echter  niet  kende. 
Den  8*>  October  verliet  dit  stoomschip  weder  de  baai 
van  jimhoina^  aan  boord  hebbende  200  man  infanterie 
met  amunitie  en  levensmiddelen;  met  het  aanbreken 
van  den  dag  in  de  baai  van  Piero  gekomen ,  stelde 
men  daar  den  koers  naar  Kaiboho ,  waar  de  troepen  en 
eene  landings-divisie  der  Marine  werden  ontscheept, 
doch  daar  het  in  de  kampong  rustig  was,  werden 
soldaten  en  matrozen  weder  aan  boord  genomen  en 
werd  de  steven  naar  Haiusua  gewend,  waar  de  infan- 
terie ontscheept  werd.  Vervolgens  stoomde  de  Koopman 
naar  Ternate^  kwam  den  12"  aldaar  op  de  reede  en 
rerliet  dien  den  X^k^  weder,  koers  stellende  nsLt^rGalelo; 
den  15*^  werd  daar  geankerd;  den  16>^  kwam  er  ook 
het  rader-stoomschip  Etna  en  den  18'  werden  235  man 
hulptroepen  op  de  Koopman  ingescheept,  die  ook  deze 
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naar  Haiuêua  overbragt ;  de  onlscheping  hebbende 
plaats  gehad «  keerde  het  stoomschip  oaar  Adnboina 
terog.  Deu  21''  November  vertrok  de  Koopman  naar 
de  noordkust  vao  Ceram,  om  de  Alfoersche  en  Ter- 
nataansche  hulptroepen  ,  die  er  niet  meer  noodig  waren, 
af  te  halen  en  naar  Ternate  terug  te  voeren  en  deu 
30*  November  kwam  dit  stoomschip  voor  jimboina  terug. 
Ten  einde  bij  de  komst  van  den  Gouverneur-Generaal 
te  Bandüj  die  met  de  stoomboot  Java  eene  reis  door 
de  MoluhhoM  maakte,  tegenwoordig  te  zijn,  vertrok 
de  Koopman  den  14"  December  van  Amhoina^  kwam 
den  volgenden  dag  op  de  reede  van  Handa^  waar  dit 
ichip  ter  beschikking  van  zijne  Excellentie  werd  gesteld. 
Den  21"  verliet  de  Java  onder  geleide  van  de  Koopman 
het  eiland  Banda ,  en  beide  schepen  kwamen  den  vol- 
genden dag  op  de  reede  voor  Amboina  ten  anker.  Den 
28*  werd  het  stoomschip  gebezigd  om  den  Gouverneur- 
Generaal  van  PFaai  af  te  halen;  de  reis  werd  den  19" 
naar  Saparoea  vervolgd  en  den  .'30"  voortgezet  tot 
Amakaaij.  Den  !>>  Januarij  1861  werd  Hilla  bezocht, 
B^tjan  aangedaan  en  den  2''  voor  het  fort  Barnévéld 
gMokcrd. 
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BONISCHE   EXPEDITIE. 


Feitelijk  was  roet  den  afloop  des  vorigen  jaars  de  oorlog 
tegen  Boni  geëindigd ,  en  alleen  bleef  er  nog  over  eene 
nieuwe  Regering  in  dat  rijk  te  vestigen. 

Zoodra  de  voortvlugtige  Koningin  van  Boni  de  Rijks 
ornamenten ,  welke  de  Celebessche  volken  als  heilig 
beschouwen,  en  welker  bezitter  zij  als  wettige  Souve- 
rein  erkennen ,  plegtig  aan  de  Commissarissen  van  het 
Mederlaudsche  Gouvernement  had  doen  overgeven, 
werden  de  Kiesheeren  van  het  Rijk  door  hen  uitgenoo- 
digd  tot  de  verkiezing  van  een  nieuwen  Vorst  over  te 
gaan.  Ten  gevolge  van  het  bijeenkomen  der  Kiesheeren 
en  het  voorgevallene  in  hunne  vergadering,  konden  de 
Commissarissen  den  3t°  Januirij  de  Vorstin  bassb  kad- 
JOEARA  vervallen  verklaren  van  den  troon ,  en  achhat 
SINKARROE  ROEKKA ,  Aroe  van  Polakka,  als  Vorst  van 
Boni  erkennen,  met  wien,  in  vereeniging  met  zijnen 
Adat  den    13"  Februarij   een  verdrag  werd  gesloten. 

Reeds  den  1»  Januarij  was  de  blokkade  der  Bonische 
kusten  opgeheven.  Op  eene  mededeeling  van  den 
Kommandant  en  Chef  der  2<*  Bonische  expeditie  van 
den  10"  Januarij  ,  dat  de  Kiesheeren  van  Boni  oï  PFadjoe 
niets  van  zich  lieten  hooren,  en  welk  verzuim  door 
hem  toegeschreven  werd  aan  den  minderen  drang,  die 
uit  het  vertrek  van  de  gewapende  magt  van  Pampo* 
nota  naar  Polakka^  dat  den  25»  December  des  vorigen 
jaars  had  plaats  gegrepen,  voortvloeide,  werd  besloten 
den  Ads.  Resident  bakkers  naar  Loegaesie  te  zenden, 
ten  einde  naar  de  oorzaak  der  vertraging  onderzoek  te 
doen,  en  om  hieraan  kracht  bg  te  zetten,  werd  eene 
flotille  de  Tfinrana  opgezonden.  Zg  bestond  uit  de 
gewapende  barkas  van  de  Gedeh ,  de  gewapende  barkas 
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eo  sloep  van  de  Medusa,  en  uit  twee  kruisbooteo,  be* 
mand  met  omtrent  300  koppen ,  onder  bevel  van  den 
Luit.  ter  zee  2'  klasse  voswiarcKU  dorsblbn. 

De  onderscheidene  schepen ,  die  tot  de  Bonische  expe* 
ditie  behoord  hadden,  als  de  Medusa.  Bali,  Soenibing, 
Gedehv  Phoenix,  Kinsbergen,  Rembang  en  Lansier, 
werden  nog  voor  verschillende  diensten  gebruikt ,  als 
tot  het  sleepen  van  schepen  met  troepen,  paarden  en 
oorlogsbehoeften,  het  aanbrengen  van  houtwaren  voor 
het  bouwen  van  een  fort  te  Balanipay  enz.  De  Bali 
bleef  tot  den  10»  Februarij  deze  diensten  verrigten. 
De  Soembing  den  29»  Februarij  van  fFadjoe  terug- 
komende, bragt  den  16*^  Maart  den  Chef  der  expeditie 
te  Batavia;  de  Gedeh  deed  tot  April  de  genoemde 
diensten,  op  welk  tijdstip  dit  stoomschip  in  reparatie 
te  So0rabaja  werd  opgenomen.  De  Phoenix  kwam  in 
April  terug ,  en  ging  daarna  op  kruistogt  in  straat 
Sapoedi,  De  Kinsbergen  kwam  den  1»  Februarij  te 
Bandjerma^in ,  en  de  xMedusa,  na  voor  de  Tjinrana 
te  hebben  gelegen ,  om  de  bovenvermelde  expeditie  op 
die  rivier  te  ondersteunen,  keerde  den  20^  Maart  naar 
Snrahaja  terug.  De  Rembang  bleef  vooreerst  dienst 
doen  in  het  station  Muka^^ar^  en  de  Lansier  kwam 
Uir  Java  op. 


r 
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VERRIGTIMGEN  BUITEN    DE  STATIONS. 


yerrigtingen  in  algemeene  dienH.  —  Het  rader« 
stoomscbip  2^  kl.  Merapi,  vertrok  den  16*^  Jannarij  naar 
Handjermasin  tot  bet  uitvoeren  van  eene  commissie. 
Dit  schip  verliet  de  reede  van  Batavia  met  den  Gou- 
vernements  stoomer  Bennett  en  eene  gewapende  barkas 
op  sleep ,  kwam  den  20*^  voor  Bandfermasin  en  verliet 
die  plaats  den  26"  weder,  op  sleep  mede  nemende  den 
Gou  vernements  stoomer  Kapitein  van  Os,  waarmede  den 
30"  de  reede  van  Soerabaja  werd  bereikt. 

Na  te  vergeefs  gepoogd  te  hebben  in  den  moeson 
een  schip  met  paarden  op  te  slepen ,  kwam  de  Merapi 
den  9"  Februari)  ter  reede  van  Batavia  ^  kreeg  daarna 
de  bestemming  om  het  stoomschip  Admiraal  van  Kins- 
bergen  af  te  balen  en  naar  Soerabaja  te  brengen,  en 
vervolgens  naar  Maka^^ar  te  stevenen «  en  van  daar 
de  transportschepen  naar /apa  te  slepen.  Den  11°  Maart 
werd  Makas^ar  verlaten,  den  24'*  Samarang  bereikt, 
den  volgenden  dag  de  reis  vervolgd  en  den  27"  op  de 
reede  van  Batavia  geankerd. 

Dit  stoomschip  onderging  eenige  herstellingen  aan  de 
werf  te  Onrust,  waarmede  men  op  het  laatst  van  April 
gereed  was.  Den  26"  April  werd  de  reede  van  Batavia 
weder  verlaten,  ten  einde  bij  Batoean  op  roovers  te 
kruisen ,  tevens  met  den  last  om ,  indien  daar  geene 
roovers  werden  aangetroffen,  de  Salemho»  en  Arend- 
eilanden  te  onderzoeken,  zich  vervolgens  naar  straat 
Sapoedi  te  begeven,  ook  nog  op  Madaera  inlichtingen 
te  vragen,  en  zoo  noodig,  de  Raoê*  en  Kangeang' 
eilanden  te  bezoeken  of  over  te  steken  naar  den  Java- 
wal,  gewapende  verkenningen  te  doen  in  de  baai  van 
Goenong  Gandal^    op  Bali,  en  achter  />i*itwn-eilafld  , 
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en  eindelgk  met  den  /ava-wal  in  't  zigt  naar  Soerabaja 
te  stevenen.  Nadat  aan  dien  last  voldaan  was,  doch 
londer  dat  er  op  dien  togt  ergens  zeeroovers  waren 
ontmoet,  ankerde  de  Merapi  den  8'*  Mei  op  de  reede 
van  Soerabaja. 

Deze  reede  werd  den  24»  weder  verlaten ,  met  oog<- 
merk  om  te  Banjoewangi  den  Ads. -Resident  aan  boord 
Ie  nemen  en  naar  Boliling  over  te  voeren ,  en  ver- 
volgens den  Torst  van  dat  rijk  met  zijn  gevolg  naar 
Soirahaja  te  brengen.  Den  29°  was  deze  commissie 
volvoerd  en  den  19"  Junij  werd  genoemde  Vorst  weder 
aaar  ign  rijk  terug  gebragt.  Den  29°  werd  Soerahaja 
lerlaten  en  op  de  reede  van  Batavia  geankerd,  en 
twaalf  dagen  later  de  reis  naar  Riouw  vervolgd,  wa.ir 
dit  scbip  de  Vice-Admiraal  Koopman  in  de  stations- 
dienst  moest  vervangen.  Toen  den  29°  November  die 
dienst  was  afgeloopen.  keerde  het  stoomschip  naar 
BêÉma  terug  en  werd  naar  Onrust  gezonden  om 
de  tebnisreize  naar  Nederland  te  worden  gereed 
t. 
Het  ijzeren  schroef-stoomschip  Samarang  verliet  den 
15"  Janaarg  de  reede  van  Muntok^  verleende  hulp  aan 
de  Imerikaansche  bark  Philomeda ,  die  nabij  de  derde 
valsohe  punt  van  Sumatra  aan  den  grond  was  geraakt 
n  kwam  den  19°  op  de  reede  van  Batavia.  Dit  schip 
Neef  tot  den  30°  Januarij  beschikbaar  voor  het  doen 
van  herstellingen  aan  den  telegraafkabel,  vertrok  met 
fiei  datnro  naar  Soerabaja,  om  in  timmering  te  worden 
opieiiomeD  en  kwam  den  4"  Februarij  op  genoemde 
^■Bts  lan.  De  zware  reparatie  die  de  Samarnug  moest 
andergaan,  was  in  het  begin  van  Augustus  argcloopen  . 

l    WIM»  dit  schip   den  28°   op    de   reede   van  hatavia 

I.   kMü  CD  den  12"  September  naar  zijn  vroeger  station, 

K^diiMdLOBt  van  Sumatra  j  vertrok. 

■ÉraAÜfciAi^felinurg  kwam  het  schroef-stoomschip  4'  kl. 
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het   Loo,    Qit   Nederland  bg   de   vlag  ub  en  verlrok 
5  dagen  later  naar  Omrust.    waar  dit  schip   Toor  de 
dienst  in  Indii  werd  gereed  gemaakt.    Deze  ▼enïgting 
afgeloopen  zijnde,    bereikte   het  Loo  den  22"^  April  de 
reede  van  Batavia,  kwam  vervolgens  den  26"  te  So^ 
rahaja,  van  waar  een  kraistogt  tegen  de  roovers  werd 
ondernomen ,  die  zich ,  volgens  ingekomen  berigten ,  bg 
de  Kangêan^  eilanden  hadden  vertoond.    Den  28"  April 
«verd  ten  dien  einde  de  reede  van  Soerabaja  verlaten  en 
koers  gesteld  naar  poeloe  Kambing  en  des  avonds  op  de 
reede  van  Soemanap  geankerd.    Op  deze  plaats  was  een 
berigt  ontvangen  van  GiluGeniing,  dat  er  2  dagen  na  den 
gepleegden  roof  op  Giliang  en  Sapoedi^  20  praanwen 
waren   gezien.     Den    kortsten    weg    naar  deze  eilanden 
volgende,  kwam  het  stoomschip  den  29"  daar  ten  anker. 
Men    vernam    dat    de    roovers,    5   groote   en   5  kleine 
praanwen   sterk,    den   22"   daar  geland   waren,   en  na 
het  plegen  van  roof  om  den   noord  waren  verdwenen. 
Na  het  bezoeken  dezer  eilanden,  stoomde  het  Loo  naar 
de   noordkust   van    Madoera,    doch   het  bleek   dat   de 
roovers   zich    op  die  kust  niet  hadden  vertoond.     Den 
2"  Mei   kwam   het  stoomschip  op  de  reede  van  Sanet»^ 
poera,  op  het  eiland   Bawean,  doch  ook  daar  had  men 
niets  van  roovers  vernomen.     Toen  werd  op  nieuw  de 
kust  van  Madoera  onderzocht  en  den  3°  voor  de  tweede 
keer   op  de    reede  van  Giliang  geankerd;  daar  zgnde, 
werden    de    bewoners    ontrust   door   een   gerucht    dat 
3   groote   praauwen  bij  den  noordhoek  van  het  eiland 
zouden  geankerd  zijn ;  doch  hoewel  het  Loo  er  onmid- 
dellijk  heen   stoomde   en    des    nachts    het   op  en  neer 
bleef  houden ,  was  niets  van  roovers  gezien  geworden. 
Vervolgens  te  Soemanap  nogmaals  vergeefsche  navraag 
gedaan    zijnde,    keerde   het   stoomschip   digt   langs   de 
eilanden   Gili-Geniing  en  Gili^Hadja  loopende,    den 
5"  Mei  op  de  reede  van  Somrébaja  terng  en  vertrok 
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5  dageo  later  naar  Timor.  Den  15^  Mei  op  de  reede 
▼an  Timor  Koepang  aangekomen,  werd,  in  overleg 
met  den  Resident,  de  reis  in  deze  residentie  vastgesteld. 
Den  21''  Mei  scheepte  zich  de  Resident  in,  den  22° 
kwam  men  op  de  reede  van  Atapoepoe;  den  24°  werd 
de  ateven  gewend  naar  straat  Paniar^  op  den  avond 
▼an  dien  dag  geankerd  op  de  reede  van  Allor  Kétjil, 
en  den  26"  naar  Timor  Koepang  terug  gekeerd.  Den 
1°  Jun^  werd,  met  den  Resident  aan  boord,  de  reede 
der  hoofdplaats  weder  verlaten,  met  eene  kruispraauw 
op  sleeptouw.  Den  2°  kwam  men  \ oor  Larentoeka,  en 
den  4°  werd  de  togt  naar  de  .So/or-eilanden  voortgezet. 
Na  een  kort  oponthoud  voor  Luciaijong ,  werd  nog 
denaelfden  avond  Terang  op  Solor,  den  5°  de  kampong 
Adanara  op  hetzelfde  eiland,  aangedaan,  en  den  6° 
voor  Larentoeka  terug  gekeerd,  om  den  militairen 
Kommandant  van  Koepang  met  de  kruisboot  af  te  halen 
eo  deze  buiten  de  straat  Lohetobie  te  slepen.  Vervolgens 
de  reia  langs  de  zuidkust  van  Floret  voortgezet  zijnde, 
werd  de  Ende^hnnx  den  7°  Junij  bereikt.  Na  een  kort 
oponthoud  bij  Noe^^a-Ende^  waren  de  te  verrigten 
werksaamheden  van  den  Resident  in  deze  baai  afge- 
loopen  en  keerde  het  Loo  den  8°  op  de  reede  van 
KoÊfong  terug.  Een  van  de  resultaten  van  het  onder- 
zoek van  den  Resident  was,  dat  er  geene  mogelijkheid 
hcstond  in  de  baai  van  Ende  een  kolen-depót  op  te 
rigten.  Deo  16°  van  die  zelfde  maand  scheepte  zich 
de  Resident  weder  in  en  stelde  het  stoomschip  koers 
aaar  Sotmba.  Idtn  18"  kwam  men  voor  Nanga^Messi 
op  dat  eiland,  waar  vernomen  werd  dat  zich  eenige 
Eodcnesche  praauwen  in  de  riviertjes  Kanetta  of  Ra- 
f0$mdok  ophielden,  met  het  doel  om  geroofde  menschen 
af  te  halen.  Dit  berigt  was  verkregen  door  den  post- 
jMmder  van  Savoe^  den  Heer  rosbt,  en  door  den  radja 
▼ao^OTM»  welke  beiden  zich,  op  last  van  den  Resident, 
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op  Soêmba  ophielden ,  om  de  radja's  van  dat  eiland 
zamen  te  roepen ,  ten  einde  een  contract  niet  de  Neder- 
landsche  regering  te  sluiten.  Zij  waren  te  weten  ge- 
komen dat  eenige  radja* moeda's,  van  Ende,  toen 
woonachtig  te  Kedoemho  op  de  oostkust  van  Soemha^ 
zich  met  een  tien-tal  praanwen  te  Kapoemdok^  6  mijl 
N.  W.  van  Nangü'Messi^  bevonden,  ten  einde  met 
den  radja  van  die  kampoog  tegen  het  bergvolk  van 
Soemha  oorlog  te  voeren  en  menschen  te  rooven.  Door 
de  klagten  van  den  radja  van  Kedoemho  en  van  anderen 
werd  dit  berigt  'bevestigd ,  waarbij  tevens  werd  opge- 
geven dat  de  belhamels,  de  radja-moeda's  ITTO  en 
LAWATTO,  reeds  een  100  menschen  voor  hnn  aandeel 
hadden  ontvangen.  Nog  denzelfden  dag  verscheen  het 
Loo  voor  de  Kapoemdok-rivler.  Eenige  groote  praanwen 
lagen  in  de  monding,  terwijl  de  roovers  in  de  gebouwen 
aan  den  wal  huisvestten.  Eene  sloep  werd  naar  den 
wal  gezonden  met  een  Inlandsch  Hoofd  van  Savoe^  ten 
einde  in  naam  van  den  Resident  aan  den  radja  van 
Kapoemdok  en  den  radja-moeda  van  Ende^  te  zeggen 
dat  hij  wenschte  ze  aan  boord  te  ontmoeten.  Dit 
weigerden  zij  evenzeer,  als  om  te  gehoorzamen  aan 
een  nader  bevel  om  de  praanwen  bniten  te  brengen 
en  te  laten  onderzoeken.  —  ilet  stoomschip  werd  toen 
zoo  na  mogelijk  bij  de  praauwen ,  dat  was  op  omtrent 
3  kabellengten,  ten  anker  gebragt,  doch  door  den  lagen 
waterstand  en  de  branding  konden  de  sloepen  toen  nog 
niet  aan  wal  komen.  Vroeg  in  den  morgen  van  den 
19*  werd  het  anker  geligt  en  op  korten  afstand  met 
het  schip,  voor  de  rivier,  op  en  neer  gehouden,  en 
geregeld  met  scherp  op  de  praauwen  geschoten.  Toen 
een  drie-tal  in  zinkenden  staat  verkeerde,  gaf  de  Kom* 
mandant  bevel  de  barkas  en  sloep  te  wapenen ,  en 
met  deze  de  monding  der  rivier  te  onderioeken  en  de 
praanwen  verder  f  e  vernielen ,  hetgeen  zonder  ernst  tgen 
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tegenstand  van  de  Endenezen  werd  volvoerd.  De  sloepen 
keerden  toen  naar  boord  lerug,  met  zich  nemende 
5  gzeren  srnkjes,  die  aan  den  wal  in  batterij  stonden 
achter  eene  opgeworpene  verschansing,  beuevens  1  kleine 
Ulla  en  eenige  andere  voorwerpen  van  geringe  waarde.  De 
stokjes  werden  aan  den  radja  van  Savoe  gegeven,  die 
het  voornemen  had  een  deel  der  bevolking  van  dat  eiland 
zich  te  Kedoembo,  op  Soetnha^  te  doen  vestigen.  Des 
namiddags  kwam  het  stoomschip  voor  Nangamesêi  terug. 
Het  sloiten  van  een  contract  met  de  radja's  had  den 
volgenden  dag,  onder  het  lossen  van  een  salut  van 
21  schoten  plaats,  even  als  den  23°  Jnnij,  op  de  reede 
van  Sêba  met  de  radja's  van  Savoe.  Den  24°  keerde 
het  Loo  voor  Timor  Koepang  terug  en  vertrok  van 
daar  den  28>>  naar  yimboina, 

In  de  maanden  Januarij  en  Februarij  werd  de  zeil- 
korvet  Prins  Maurits  der  Nederlanden  voor  de  terug* 
reis  naar  Nederland  gereed  gemaakt ;  toen  dit  was 
afgeloopen ,  verliet  de  korvet  het  etablissement  op 
Onruêt^  kwam  den  11°  Maart  op  de  reede  van  Batavia^ 
eo  verliet  deze  den  15°  daaraan  volgenden  om  naar 
Europa  terug  te  keeren. 

Gedurende  de  eerste  maanden  van  dit  jaar  werd  de 

korvet  met   stoomvermogen  Medusa  tot  diensten  gebe* 

zigd*    welke    tengevolge    van    de    Bonische    expeditie 

moesten  plaats  hebbeu;   zij  kwam   den    15n  Maart    te 

Sêtrabaja^   deed  van    27    Maart  tot  5  April  een  togt 

■aar  Bandjermasin  ^  om  5  officieren  en  150  militairen 

over   te   brengen ,    en    werd   daarna    te    Soerahaja    in 

reparatie  opgenomen,   om  na  den   afloop  hiervan  voor 

de  Ie  huis  reis  te  worden  gereed  gemaakt. 

Deie  werkzaamheden  afgeloopen   zijnde,    verliet    de 

\    korvet  den  2°  December  de  reede  van  Soerabaja^  kwam 

I  èm  8"  op  die  van  Batavia  en  nam  den  22°  de  te  huis 

■^«"^•••r  Nederland  aan. 

*.  1,  2«Aro.  10 


::.!korvel  Juno  uit  Nederland 

..    .- .*    verliet  deze  den  7"  April, 

«u^iA^  te   hebben  aangedaan,  de 

.   :    .     *  ur  zij  den  1"  Mei  aU  wachtschip 

•en   21"    Maart  te  Soerabaja  uil 

,.   r*  //deeling  van  Bornto  was  terug 

.  :    de    terugreis    naar    Nederland   te 

^•:4!:ji.ikt  I   vertrok,   nadat  dit  had  plaats 

•xc  -iiti/a,   kwam  den  20"  Junij  voor  Ba- 

.     :i  den  8"  Julij  de   recde  der  hoofdstad 

..lUA'A    Indiër    om    naar    Europa  teruc;  te 

.V    ;\peditic  op  de  liovewDouitson   was  afgc- 
•.  ot  het  ijzeren    raderstoomschip  Celebcs  den 
I...,  •    ,!C  reede  van  /iand/erma/tin,  kwam  den  21» 
\  r\   Soerabaja  t   en  werd  den  17°  Junij  buiten 
.    ;v'>teld,    om  groote  herstellingen  te  ondergaan. 
, .    .-.v»  dit  schip  gedurende  het  geheele  overige  deel 
..I  ioi  juar  aan  de  dienst  werd  onttrokken. 
:ic:  «chroefstoomschip  4*^  klasse,  Soembing,  bleef  de 
*«vv  corste  maanden  van  dit  jaar  nog  diensten  verrig- 
cii.   tou  gevolge  van  de  expeditie  tegen  Boni.     Nadat 
Jk\i   2»chip    den   29"   Februarij   van    Wadjoe   was    terug 
A^koiueui  ging  de  Kommandant  en  Chef  der  2«  Bonische 
expeditie,  de  Luitenant-Generaal  J.  tan  swietbh  er  mede 
u««r  Batavia^  waar  het  den  16"  Maart  aankwam.    Ver- 
volgens kwam  de  Soembing  den  28»  te  Soerabaja,  en 
verliet  den  12*  April  de  reede  dier  plaats,  om  in  deZuid^ 
.   Oosier^^fdeelifig  van  Borneo  te  gaan  dienst  doen. 
"^en   6"  April  kwam   het  raderstoomschip  Gedek  op 
eede  van  Soerabaja  ^   nadat  zijne  diensten  bij  de 

r  expeditie  waren  afgeloopen,  en  werd  lO  repa^ 
rnomcf).     Hie  limmering  duurde  iot  het  laatst 
hr*t     Ppn   9°    December   stoomde   dit    acfatp 


ili>  B$êmêiU»pf  oln  dé  stoomboot  Java,  waarop  it 
if-6eiieraal  zich  vooir  eene  iDdt)ectièrei8  naar 
^-ttêiuiMi  Bad  iiigé^bèept,  te  geleiden.  Toen  deze 
IVéi^iglifig  y^as  afgeloopen ,  vertrok  de  Gedeh  den 
^Hécèmber  van  Amhoina  naar  Makasser,  en  kwam 
25*  op  de  reede  dier  plaats  aan. 

schroefkorvet  Prinses    Amelia  was  gedurende  de 
(0érste  maanden  van  dit  jaar  in  timmering  geweest , 
^If^d,  toen  dit  was  afgeloopen,  met  10  officieren  en 
lanschappen  ter   versterking  der  krggsmagt  in  de 
7oêief^^fdêêling  ysuïBamêonBSLTBandjêrmasin 
iden.    Den  18*  April  kwam  dit  schip  bg  de  vlag, 
f  Urerd  gereed  gebonden  om  de  Ardjoeno  op  de  west- 
van  Sumaira  te  vervangen.    Den  12*  Mei  volgde 
Amtlia  deze  bestemming  op ,   en  bereikte  den  17* 
fréede  van  Padang. 

de  schoonerbrik  Lansier  bleef  na  het  eindigen 

aül  Bonischen  oorlog  nog  diensten  in  de  wateren 

CeUhêê  verrigten,  en  ging  vervolgens  den  4"  April 

ëèn*  krnistogt  door  de  Spermundêê  naar  Pari-Paré. 

\V^  April  was  die  krnistogt  afgeloopen.    Den  6*  Hei 

dé  Jitde  van  Makasser  verlaten ,  en  den  18*  op 

vHfi  Batavim  geankerd.     Dit  vaartuig  was  in  een 

aig  lekken  toestand,  dat  men  het  gedurende  den 

overtogt   iederen    morgen  50  a   52  duim  had 

lens  pompen.    De  brik  werd  dan  ook  spoedig 

Onruêt  gezonden,  om  daar  te  worden  geïnspec* 

ten  einde  te  doen  blijken ,  of  dit  vaartuig  al  dan 

ifë&t   de  dienst   zoude  kunnen  behouden  blgven. 

rtiCilAg  van  het  onderzoek  was  ongunstig,  zoodat  zij 

Tl»  Jiüil  buiten  dienst  werd  gesteld,  als  ongeschikt 

b$  de  Marine  te  worden  gebruikt. 

:  Mer-stoomschip  Ardjoeno  keerde  den  28*  Mei 

vlag  terug,  en  verliet  den  1*  Julg  de  reede  van 

tot  onderzoek  naar  zeeroovers,  welke,  volgens 

JO* 
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<MKti«ageBe  berigten,    zicb   gednrende  de  maand  Jod^ 
m  dt  JTtfrflffUila-passage  hadden  vertoond.  De  KarimaUi' 
pMsage,  de  Tamhélang»j  ^namiii#- en  iV^alima-eilaDden 
ea  de  Taarwaters  rond  Billiian  en  Banka  werden  met 
dbt  oogmerk  bekroisd,  doch  geene  zeeroovers  werden 
ontmoet  en  den  t7"  kwam  het  stoomschip  op  de  reede 
¥an   Batavia   terng.     Tan   den    20"   Augustus  fot  den 
2*  September  deed  de  Ardjoeno  eene  reis  om  troepen 
van   Soerahaja  naar   Bandjermasin  over  te  brengen, 
vertrok  vervolgens  den   13**  September  naar  Tjilatjap 
om   van  daar  den  ontslagen  regent  van  Poerwokerto, 
Radhen    toemoengong  djouo  di  rbimo   en   de  vrouwen 
Radben  loro  sobvibkb  en  bok  aojbhg  sawats,  welke, 
volgens    Gouvernementsbesluit  ,     in    het     belang     der 
openbare   rust  van   Java  zouden   worden  verwgderd , 
naar  Batavia  te  brengen.    De  Ardjoeno  kwam  den  17* 
op  de  reede   van   Tjilatjap,   scheepte  de  bannelingen 
den  18"  in  en  kwam  den  2P  op  de  reede  van  Batavia, 
waar  zg   aan  den  Resident  werden  overgegeven.     Een 
gebrek  aan  de  werktuigen  van  dit  stoomschip,  maakte  het 
noodzakelgk  dien  bodem  voor  herstellingen  naar Soerabaf'a 
te   zenden.     Den    4"  October  vertrok  de  Ardjoeno  ten 
dien  einde  van  Batavia;   v66r  de  straat  Sapoedi  brak 
de   balans   van   de   bakboords  luchtpomp  en  werd  het 
overige  van  de  reis  alleen  afgelegd  met  het  stuurboords 
machine   in   werking.     Den  8°  kwam  het  stoomschip  te 
Soerabaja  en  werd  daar  in  reparatie  bij  de  stoomFabriek 
opgenomen.    Toen  de  noodige  herstellingen  waren  vol- 
voerd ,  konde  de  Ardjoeno  den  28°  December  Soerabaja 
weder    verlaten   en    kwam    den    31»    December  op   de 
reede  van  Batavia  terug. 

Den  7"  Augustus  was  het  scbroef-stoomschip  Vicc- 
Admiraal  Koopman  van  Riouw  op  de  reede  van  Batavia 
gekomen,  verliet  die  reede  den  12"  om  naav Soerabaja 
l^  gaan  en  den  5"  September  deze  laaiat£  plaau,  tt^Jti 
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rinde   de   statioDsdieost   in    de   Molukkot  te  gaan  ver- 
rigleo. 

De  zeil-korvet  Pallas  kwam  don  24"  September,  na 
12  dageu  reis,  vkii  Amboina  op  de  reede  van  Batavia. 
werd  den  1"  October  op  Onrust  in  tiinmering  opge- 
Domen  en  kon  eerst  in  het  volgende  jaar  hare  bestem- 
ming, om  dienst  te  doen  in  het  station  westkust  van 
Sitmatra^  vervullen. 

Den  17"  October  kwam  het  ijzeren  rader-stoomschip 
Ihdnra  uit  het  station  ff^estkust  van  Bomeo  op  de 
reede  van  Batavia  ^  en  verliet  den  7°  November  die 
reede  met  eene  commissie  aan  boord ,  die  last  had  een 
onderzoek  in  te  stellen  naar  het  aanwezig  zijn  en  de 
ODtginbaarheid  van  steenkolenmgnen  op  poeloe  Laut. 
Het  begin  der  reis  kenmerkte  zich  door  stijf  doorstaande 
oostelgke  winden  met  eene  hooge  moeijelijke  zee.  Den 
10"  3  mijlen  noord  van  Bawean  gekomen,  werd  op  den 
westhoek  van  Salatan  aangestuurd  en  toen  koers  gesteld 
naar  Pagattan  voor  een  loods ,  en  ook  om  schikkingen 
te  treffen  tot  het  voorgenomen  onderzoek  op  poeloe 
LêhU.  Den  13»  stoomde  de  Madura  door  de  straat  tot 
roor  Candjong  Pamintjingant  en  tot  den  l.'r'  werd  de 
commissie  in  de  gelegenheid  gesteld  haar  onderzoek, 
van  tandjong  ^4gang  af  tot  aan  de  N.  O.  punt,  te 
Toivoeren.  Den  17"  werd  de  JCoe^ey -rivier  binnen* 
geloopen,  tegen  den  avond  in  die  rivier  voor  de  Moeara 
/umi  geankerd  en  den  volgenden  dag tSamartWa  bereikt. 
Betkolenrnim  werd  daar  aangevuld  en  den  20°  de  reis 
den  noordhoek  van  poeloe  Laut  vervolgd  om  den 
aan  wal  te  zetten,  en  verder  naar  Bandfermasin 
te  steTenen,  voor  welke  plaats  den  !24°  werd  geankerd. 
Den  2^  werd  die  hoofdplaats  weder  verlaten  en  onder 
hoganirigiiig  van  uitmuntend  weder  den  2°  December 
9f  de  Mede  van  Batavia  terug  gekeerd.  Naar  Onrust 
ixgodlPt  werd  dit  stoomschip  in  het  drijvend  dok 
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den  O.  N.  O.  kon  worden  gesteld,  doch  op  het  einde 
▼an  de  dagwacht  schoot  de  wind  eensklaps  van  het 
Z.  O.  naar  het  N.  N.  O.  en  het  begon  nog  heviger  dan 
vroeger  te  stormen,  doch  op  den  18°  bedaarde  de  storm 
tot  op  eene  digtgereefde  roarszeilskoelte  met  afslech- 
tende  zee.  Toen  men  de  gelegenheid  kreeg  eene  tijd- 
meters lengte  te  nemen,  bleek  het  dat  het  schip  sedert 
den  IS**  door  den  stroom  35|  mijl  om  den  Z.  O.t. O.  |0. 
was  gezet.  Door  het  afbreken  vnn  de  harp  moest  men 
weder  met  de  pen  staren,  de  hooge  deining  belette 
het  gebrek  te  herstellen,  dat  echter  later  gelukte* 
Den  20>'  nam  de  storm  weder  toe  met  eene  hooge  aan- 
schietende zee.  Er  werd  besloten  om  de  Z.W.t.Z.  af  te 
houden  en  te  trachten  de  Japansche  binnenzee,  door 
de  straat  van  Linschoteny  te  bereiken.  Oet  harde 
stormen  achtervolgens  uit  verschillende  streken,  ge- 
diirige  avarij  aan  het  roer  en  eindelijk  den  22'^  een 
naar  het  N.  N.  O.  loopende  storm»  deden  de  hoop 
verliezen  om  door  de  straat  Linschoten  de  Binnenzee 
te  bereiken,  en  de  tweede  wijkplaats  was  toen  het  Bo^ 
tfft^o-kanaal  geworden.  Daar  de  wind  om  het  Z.  O.  trok, 
besloot  de  Kommandant  naar  straat  Fan  Diemen  af 
te  houden  en  de  westzijde  van  Kiuetu  te  bereiken. 
Den  26"  Maart  kwam  de  Groningen  weder  op  de  reede 
van  Nagasaki  terug.  Nadat  men  bij  veel  tydverlies, 
eindelijk  met  het  roer  van  de  Groningen  in  gereedheid 
was  gekomen,  had  dit  stoomschip  den  7»  Junij  Aa^a#aA» 
verlaten  met  den  Nederlandschen  Commissaris  aan 
boord,  en  was  zonder  eenige  belangrijke  ontmoeting 
den  IP  op  de  reede  van  Jokohama  gekomen.  Gedn* 
rende  het  verblijf  op  deze  reede  was  het  weder  zeer 
stormachtig,  zoodat  vele  schepen  van  hunne  anker- 
plaats op  de  reede  dreven;  onder  stoom  en  met  twee 
ankers  bleef  de  Groningen  goed  liggen. 
Den  3"  Jnlij  bezocht  de  Onder-Gouverneur  van  Ka* 
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i  dit  stoomschip;  dit  bezoek  werd  den  volgen- 
g  door  een  tegenbezoek  op  het  paleis  vin 
iwerneur  beantwoord.  Den  5"  Jnlij  stoomde 
DiDgen  naar  Jedo.  Den  volgenden  dag  ging  de 
ndsche  Commissaris  in  statie  naar  den  wal  en 
n  het  voor  hem  bestemde  verblijf  te  /tkahana , 
▼ee  Gouverneurs  van  Binnenlandsche  Zaken  ver- 
ld.  Beleefdheids  bezoeken  bij  andere  Buitenlandsche 
en  werden  afgelegd  en  ook  bij  den  Japanschen 
r  van  Buitenlandsche  Zaken  een  officieel  bezoek, 
I  tevens  voorloopig.  eenige  zaken  werden  be« 
1.  Den  12a  Julij  kwam  eene  Portugeesche 
^korvet  met  den  Gezant  GUiJiORis,  die  den  last 
ïD  tractaat  met  Japan  te  sluiten,  op  de  reede. 
5*   scheepte   zich   de  Nederlandsche  Commissaris 

op  de   Groningen    in   en    keerde  met  dal  schip 
okohama  terug. 
29*^  Julij  verliet  de  Groningen  de  laatstgenoemde 

stelde  koers  om  den  oost  en  ankerde  den  2"Aug. 
Jakodade,  waar  men  het  Russische  oorlogs-fregat 
La  aantrof.  De  Schout -bij -Nacht  KOZAKIHITCH, 
andant  van  het  Russische  eskader  en  Gouverneur 
m  Amur^  was  aan  boord  van  dat  schip. 
:iëele  bezoeken  werden  door  den  Nederlandschen 
issaris  en  het  État- Major  met  den  Gouverneur 
takodade  gewisseld.  Den  8°  Augustus  had  de 
gt  naar  Jedo  plaats.  Den  12°  werd  op  de  reede 
okohama  en  den  14*^  op  die  van  Jedo  geankerd: 
>m  de  meer  opene   reede  van  deze  laatste  plaats 

meer  veilige  voor  Jokohama^  werd  nog  dien 
I  dag  op  de  laatste  terug  gekeerd.  Den  29*  Aug. 
wee  Japansche  binnen-loodsen  aan  boord,  werd 
2ma  weder  verlaten ,  door  straat  Lituehotèn 
tmenzee  ingestoomd  en  den  8°  September  voor 
taki  geankerd.  Gedurende  dien  togt  was  het  weder 
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güDstig  genoeg  om  met  behulp  der  loodsen  eene  scbels-    \ 
kaart  van   de  Binnenzee  en  straat  Linsehoien  te  ver-    i 
vaardigen.  Den  18^  October  werd  de  reis  naar  Hangkomg    ■, 
aanvaard  en  den  25''  op  de  reede  dier  plaats  geankerd,    i 
Deze  reis  leverde  niets  merkwaardigs  op  dan  bet  ver*    j 
drinken   van  een  matroos   bij  het  over  boord  vallen »    i 
niettegenstaande  alle  aangewende  reddingmiddelen.  Dra    i 
4''  November  werd  Hongkong  weder  verlaten  om  naar 
het  rijk  van  Stam  te  stevenen.  Buiten  de  Ztma-eilande» 
werd  de  koers  benoorden  de  Paractf/^-eilanden  en  reven 
gesteld,  en  bewesten  deze  om  de  zuid,   langs  de  kust 
van  Koiêjin  Sina  vervolgd,  daarna  bezuiden  de  Co»* 
i/or0-eilanden ,   pp   het   eiland    Ohi^   aangestuurd,   dat 
men  den  lU  November  in  bet  gezigt  kreeg;  toen  werd 
de   golf  van   Siam  ingestuurd  en  den   14''  kwam  dn 
Groningen   voor  de  Aftfnam-rivier  ten  anker.     Voor  dn 
Menam  ligt  eene  baar,    die  zelfs  met  springtij  sleditn 
15  vt.  water  heeft,   en  dus  voor  den  diepgang  van  bat 
stoomschip  een   beletsel  opleverde   om   naar  Banghêh 
te   kunnen   stoomen.    De   Minister  van  Bnitenlandsolin 
Zaken    ?an   Siam  hiermede    bekend    gemaakt   en    oek 
met   het  verzoek  om  audiëntie  bij   de  beide  Koningtn 
van  dat  rgk,  stelde  den   19^*  eene  koninklgke  stoom- 
boot   ter    beschikking   van   den  Nederlandschen   Gom* 
missaris.    Denzelfden   dag   maakte  de  Commissaris  yna 
deze   gelegenheid  gebruik,   en   had  onder  zgu  gevolg 
dat  deel   van   het  Etat-Major,    dat    zonder   de   dienat 
te  hinderen   aan   boord  konde  gemist  worden.     Na   In 
Paknam    door    dén   Gouverneur    verwelkomd    te    xj|n 
en    van    een    op    Europescbe    wijze    ingerigten    maaVr^ 
tijd     te     hehbeD     gebruik     gemaakt,     werd     de 
naar    de    hoofdplaats    voortgezet,     waar   meo    in    da 
viiór^avond   aankwam.     Audieotiën  bij  de  Vorsten, 
zoekeD    bij   de  Ministers^   benevens  het  bijwoneD  vai 
feesten  hadden  achter  volgens  plaats,  ook  een  tegenbeioi 
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^il^  twci^n  KoDiog  aan  boord  vao  de  Groning^a. 

pp  werden  ook  bijeenkomsten  gebonden  over 

^diaiten   van  een  bandels-traktaat ,   waarroede  men 

rl7^  December  gereed  kwam,    wordende   het  op 

tdlW  <Nader  veel  plegtigbeid  geteekend. 

2|*  verliep  de  Nedecland&che  Commissaris  Bang* 
^.§9  M^   volgenden  dag  werd  het  anker  geligi ,  en 
jGrisscb^n  O.  N.  O.  wind  en  zuidelijken  koers 
y^lateo.    Het  weder  bleef  steeds  gunstig  en 
{ tl"  December  was  men  bij  het  eiland  Lingga  ;  de 
werd  toen  gesteld  naar  straat  Banka^   en  den 
ivarg   1861   op  de  reede  van  Batavia  geankerd. 
16"  September  vertrok  de  brik  de  Cachelot  van 
van  Batavia  naar  de  wateren  van  Japan  j  en 
den     1"  November     op   de  reede  van  Nagor 
Den    26"    werd    dese   laatste  verlaten   om  den 
Deraal  naar  Kanagawa  over  te  brengen.    Met 
N.  W.   wind   werd  de  koers  gesteld  tusschen  de 
en  JTo^tikf -groepen ,  be westen  kaap  Ntmo^ 
des   nachts  om   1   ure  KurthSima  verkend, 
volgenden  dag  werd  straat  Fan  Dimmen  gepasseerd 
80"  de  kust  van  Nipon  op  8  mijlen  afstands 
Tot    op  dien  tijd   had   de   barometer   hoog 
doch  begon  toen  eensklaps  te  dalen,  zoodat 
zelfs  op  den  1"  en  2°  December  storm-weder  had 
hoogst  moegelijke  en  steile  zeeën,  waardooreenige 
aan  scheg  en  galjoen  werd  veroorzaakt.    Men 
verpligt  den  3"  December  te  gaan  bijliggen  ouder 
zeil ,  en  het    tot  op   de  dagwacht  bij  kaap  Idêu 
en  neer  te  houden.    De  doorkomende  noordelgke 
en  noodzaakten  met  kleine  slagen  tusschen  den  wal 
Simoda  en  Friêê^eiland  op  te  werken.    Den  4" 
tt  werd  de  /^o-baai   bereikt,   en  eerst  den 
>  de  reede  van  Kanagawa.    Daar  ter  plaatse  ging  de 
bosvUGeneraal   van   boord  en  over  land  naar  Jêdo. 
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Eenige  dagen  na  de  aankomst  van  de  Cachelot  kwamen 
de  Pruissische  oorlogschepen ,  Ancona  en  Thetis»  op  de 
reede  van  Kanagawa.  Door  deze  schepen  werd  een 
begin  gemaakt  van  de  opneming  der  baai,  doch  door 
hun  spoedig  vertrek  naar  Sina^  werd  overeengekomen 
dat  de  Kommandant  van  de  Cachelot  hun  aangevangen 
arbeid  zoude  vervolgen  •  hetgeen  heeft  plaats  gehad , 
en  waarvan  de  resultaten  aan  de  Commissie  tot  verbete- 
ring der  Indische  Zeekaarten  zijn  ingezonden. 
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BEVORDERING  DER  KENNIS  VAN  DE  INDISCHE 
HYDROGRAFIE. 


Door  bet  EtaNMajor  van  het  opnemiags-vaartuig  Pylades 
werd,  gedarende  het  jaar  1860,  de  triaoguktie  der  voor» 
oaaroste  bergtoppen  van  het  eiland  Banka  voortgezet, 
ook  de  opname  van  straat  Banka  vervolgd.  Dit  belang- 
rgke  vaarwater  was  toen  omtrent  voor  een  derde  trigono* 
metrisch  opgenomen,  namelijk  van  de  iVaii^Aa- eilanden 
en  de  Derde  punt  van  Sumatra  af  tot  tandjong  Beniap 
en    de    Vierde  punt.    Er   bestond    vooruitzigt  dat  de 
opneming  der  overige  twee-derde  deelen  in  betrekkelijk 
korteren  tgd  zoude  worden  voltooid,  dan  men  aan  het 
eerste  derde  had  moeten  besteden.     De  Residenten  van 
Banka  en   Palembang  hadden   van  hunne  zgde  zeer 
veel  belangstelling  betoond  in  dien  arbeid,  en  ze  in 
mime  mate  ondersteund. 

Van  het  voltooide  deel  der  opneming  van  straat 
Banka  en  van  de  opname  door  w.  stahtoa  ,  Komman- 
dant  van  het  Engelsche  opnemings-vaartuig  Saracen, 
is  op  het  hydrografisch  bureau  gebruik  gemaakt,  om 
de  bestaande  kaart  van  straat  Banka  te  verbeteren. 
Gedurende  de  tweede  Bonische  expeditie  hebben  de 
Zee  «Officieren  belangrijke  werkzaamheden  verrigt  tot 
bevordering  der  Indische  hydrografie;  de  resultaten  vindt 
men  hier  achter  vermeld  bij  de  opgave  der  ingezondene 
schetsen  en  kaarten,  waaronder  vooral  uitmuntte  de 
opname  van  de  golf  van  Boni^  door  de  Luitenants  ter 
zee  1*  kl.  p.  J.  BOTSKis  en  2«  kl.  H.  dijskrinck. 

Behalve  de  hier  genoemde  Officieren  hebben  bij 
de  eerste  en  tweede  Bonische  expeditie  zich  door 
bnnne    hydrografische    werkzaamheden   onderscheiden , 
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de  LnitenanU  ter  zee  1*  kl.  s.  ▲.  tav  m  ti&di  ,  2«  kU 
■.  WAM  AAiui  ea  de  Etat- Majors  va«  de  Soembiag, 
Admiraal  Tan  Kinsbergen,  Bali  en  Rembang. 

Ook  bad  bet  hydn^rafiscb  bureau  in  den  loop  van 
het  Jaar  1860  verschillende  opgaven  ontvangen  omtrent 
ontdekte  en  beter  bepaalde  reven  en  gevaren,  op  de 
westkust  van  Smmmtra^  in  den  /r^a^^a  «Ardiipel*  in 
de  Java  Zw,  in  de  Sifusekê  Zee^  bg  de  eilanden 
beoosten  Java  en  de  straat  Makoêêor  en  op  de  noord* 
kust  van  Cehhes.  Van  zgne  zijde  gaf  bet  btlreau  d^ 
kaarten  uit  hier  achter  vermeld;  ook  was  de  kaart  det 
Java  Zêê  voor  eene  derde  uitgave  gereed,  têrirgl  de 
Luit.  ter  zee  2*  kl.  n.  ttisaamcK  zieh  hték  bezig 
gehoudea  met  het  zamenstellen  eéner  kaart  van  het 
Z.  W.  gedeelte  der  baai  van  Bami^  uit  alle  tot  w^  toé 
bekende  waarnemingen  en  bescbaadl»  dier  baai.  Hén 
heeft  ook  de  zamenstelling  eener  kaart  A\6t  naatllitff 
van  Sina  aangevangen,  die  in  8  bUden  zal  #6Méii 
uitgegeven.  Door  de  Commissie  tot  verbetering  van  de 
Indische  Zeekaarten  werd  een  nieuw  plan  Vodr  dé 
oprigting  van  een  tgdbal-gebouw  te  Sóêraimfa^  ii^ga- 
leverd.  Uit  de  waarnemingen  van  èé  Heeren  8.  k.  èh 
6.  ▲.  ni  LiaoB  en  uit  zgne  eigene,  heeft  de  Heer 
D'.  J.  A.  c.  ounzKAas,  Hoofd-Ingenieur  van  de  geografische 
dienst,  in  Nêderlandt'/ndii  ^  de  ligging  van  den  tgd&lep 
te  Batavia  bepaald  in  &"  7'  S6^6  Z.  Br.  en  108*  «8* 
7",5  O.  Lengte  van  Gv^nwieh* 
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Ifr  MiÊR  KAARTEN  VAN  OPNEMINGEN  EN  VAN 
DK  SCBETSKAARTEN,  gedurende  het  f  aar  1860 
^  .mmrn  ds  Commissie  tot  verbetering  der  Jndisehe 
^   .Zmmkaarien  ingezonden: 

}0m  urestelgkste  der  Spermundes^ilanden ,  door  het 
iXtAt^Major  van  Z.  M .  schooner-brik  Rembang. 
fStm  Immi  van  Pelappo^  door  het  Etat-Major  van 
I^JU  Mtf  rader-stoomschip  Admiraal  van  KinibergtD. 
^Pe  mondttg.  ▼■»  de  Mmrodoel door  het  Etat*Major 
feJP^ilM^f  #van    Z.M.   schroef- 

,JiBSindfmij'eBTanka''fi\ieTen,]  stoonis.  SoembiDg. 
^^iknlierplaats    van  Sindjatj ,   door  het  Etat- Major 

van  Z-  M«  sohooner-brik  Lansier. 
j;ttr«B»di«.genv.nder;.«r««a- K^^^  ^^^  g,^^_^^.^^ 

^^         ' ,    ,  1   .    ..i         >  ^«0  Z.  M.  scbroef- 

iM^m  gedeelte  van  het  rnk  van!  i  •    n  v 

^^T^^.  \    stoomschip  Bali. 

JBmfdjerfnmstn ,  )  ^ 

,  ^  i  ^  .    ,  ,    Jdoor  het  Etat-Major 

f  Tnffooometrische  opname  derf        „  ^  . 

•  H^iaH^ilandeD.  v.n  Z.  M.  opnemrogs- 

^*  ^  )    vaartuig  Pylades. 

|t^e  Sekmndcng'  en  5a/e0«-rivieren ,  door  het  Etat- 
jL.IKajor  van  Z.M.  stoomschip  Suriname. 
^.00  ^ariioe  Nagara^y  poeloe  Petak^  en  Kapoeas^ 

rivieren,   door  het   Etat-Major   van   Z.  M.  stoom- 

schepen  Celebes  en  Montrado. 

De   bogt   van  Btoool  en  baai 

.    De     ooordkust    der    Djilolo^ 
ZfOladwéAdJiA.,  tot  denegorgen 
GaMa  en  Tahello, 
De  Zeebloem'SiTRaif  door  het  Etat-Major  van  Z.  M. 
schroef-stoomschip  Montrado. 


door  het  Etat-Major 
*  van  Z.  M.  rader- 
stooms.  Etna. 
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14.  De  kost  TM  Bemermite  eo  het  eiland  Ca 
het  Etat* Major  Tao  Z.  M.  schroef-stoomsch 
▼ao  lot  werpen 

15.  De   bank   bewesten    tandjoDg  Jdoor    den 
Lahoiaió,  >        zee  1* 

16.  De  KampQr-i'wm  ^  /    j.  j.  a.  o 

17.  Een  gedeelte  Tan  het  rgk  Bami.  Jdoor  den  Li 
benoorden  Bmdjoa.  f 2< klassen.] 

18.  Een  gedeelte  Tan  het  rijk  Bomi,  t  en  den  iJ"  ! 
benoorden  Tipoloe.  ,    L.  viH  ni 

19.  Het  Z.  W.  gedeelte  van  de  golf  Tan  Bi 
den  Loit.  ter  zee  2*  kl.  H.  Dusuncc. 

20.  De  T/fiffriiiui-rivïer  en  hare  mondingen. 
Luit.  ter  zee  2«  kK  b.  b.  iah  daalbh. 

21.  De  J/ffiiraiia-riTier  en  haie  mondingen. 
Luit.  ter  zee  2*  kl.  Q.  c.  c  thorbhs. 

22.  De  Keffing"  en  Halwaroé'SU^KX ,  door 
ter  zee  2*  kl.  j.  b.  cobbbussbh. 

23.  De  baai  Tan  Tateku^  op  het  eiland  Têu^i 
den  Luit.  ter  zee  2«  kl.  h.  o.  wichbbs. 

24.  De   iVa^ara-riTier,   door  den  Luit.   ter  ; 

J.  C.   H.  VA5  DIB  TBLDB. 

26.  De  trek  van  Z.M.  stoomschip  Soembing,  i 
van  Boniy  door  de  Luitenants  ter  zee 
▲.  J.  TissBB  en  j.  w.  vissBn. 

26.  Mahakkan-  of  ^otf^^t^'- riviermonding  tot  Sai 
door  den  Luit.  ter  zee  2*  kl.  a.  j.  tissbr. 

27.  De  Golf  van  Boni,  door  den  Lt.  t.  z.  2*  kl.  p.  j 

28.  De  reede   van  Sanka  Poera ,  ^. 

29.  Dekampongopirarfin(?n/>;ai7a  i 

30.  liet  /faa^-eiland ,  [door    den 

31.  Oet  westelijke  gedeelte  van  de)  zee  2" 
baai  van  Rioem,  1    J.  p.  m.  ^ 

32.  Landverkenn.  westk.  Celebes A 
•33.   De  golf  van  Donda^  I 
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«e    baai   van    Passang  Kajoe^  door  de  Luitenants 
iT    zee   2*  k1.  J.  p.  M   wilunce,  c.  ▲.  niissih  en 

.    A.    STAKHAN   BOSSE. 

e  «/apaft#cA e  Archipel ,  door  den  Luit.  ter  zee  2*k]. 

.    Y.    TIGKLBERG. 

e   Brandewijnê'hdLdLX ,  door  den  Luit.  ter  zee  2*  k). 

.  F.  H.  TOCKSEMAN  en  den  Adeib.  1*  kl.  P.  uooilTB. 

e  Kapoeas 'Tivier  van  de  monding  tot  Salimhouw^ 

oor  den  Luit.  ter  zee  2*  kl.  Jhr.  a.  c.  tah  haiftbit. 

e    SaritoB'Doeêêon'nvieT  f    van   Marahahan  tot 

filiauWy  door  den  Luit.  t.  zee  l*kl.  J.  H.  R.  CROES. 

et  terrein  der  expeditie  naar  jélhij  en  Tabolang, 

7  April  tot  28  Mei  1860,    door  den  Luit.  ter  zee 

•  kl.  J.  A.  vandeyeldb. 

e  Aagara  rivier  met  de  takken, 

e  MarampiouW'  en  Baliemoê' 

i  vieren, 

eKoeteij-rivier,  yanSamarinda 

ot   Tangerang,  J 

Ie    ingang  der   Goroniala* ïivier ^   door   de  Luit\ 

er  zee  1'kl.  o.  f.  sbrvatius  en  2«  kl.  J.  van  assen. 

Ie  reede  van  RiouWt  (trigonometrisch  opgenomen), 

loor  de  Luit*,  t.  z.  1'  kl.  J.  J.  a.  d.  phaff  en  r.  p.  stroice. 

)e    straat   Tioen,    door   den   Luit.   ter   zee  2*  kl. 

..   G.   C.  TAN  WACHENDOBFF  VAN  RUN. 

Ie   «StaAr- rivier,    door    den    Luit.    ter    zee    2«  kl. 

:.    P.   TAN  DER  STAR. 

Ie  kust  nabij  soengelj  Menassa,  op  Tana  Tjampea, 
loor  den  Luit.  ter  zee  2*  kl.  J.  isebree  hoens. 
Ie  monding  van  de  SawaranganA  Aoor  den  Gezag- 
ivicr,  \         voerder 

>e  monding  van  de  Ja&on^o  rivier,  j   a.  h.  KüUPER. 
Ie   Mahakkan"   of  iToe/^t;- riviermonding  tot  5a- 
%arinda^  door  den  Gezagvoerder  D.  Moss. 

}ö)     N".  1,    2«  AFD.  11 


door  den  Luit.  ter 
zee  2*  klasse 

C.  J.   JEEKEL. 
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Door  de  Commissie  tot  verbetering  der  IfiiisA 
Zeekaarten^   zijn  in  1860  de  volgende 
Kaarten  uitgegeven: 

1.  De  Z.  W.   kast    van   KiusiUf  beDerens  ees 
LaDdverkeDoiDgen ,    door  den   Lait.  ter  zee  3 

H.  o.  WICHIBS. 

2.  De  Japansehs'  j4rehip€l ,   door  den  Loit.  tei 

2*  kL  P.  F.  TBGILBBRG. 

3.  De  iVaftf ia-eilanden ,    door   het    Etat-llajor 
Z.  M»   opnemings-vaartaig  Pylades. 

4.  Kaart   van   straat  Makassar^   2^  dnik,  verb 
door  den  Luit*  ter  zee  1*  kl.  ▲•  c.  J.  iDfiUia 

5.  Kaart  van  straat  Banka ,  2*  druk ,  verbeterd 
dênzêlfdsn. 
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S4.    De  baai  van    Paêsang  Kajoê^  door  de  Luitenants 
ter  zee   !•  kl.  J.  P.  h   wilunck,  c.  a.  nixsssn  en 

K.   A.  STAKHAH   BOSSE. 

35.  De /a/MifucAf  Archipel ,  door  den  Luit.  ter  zee  2«kl. 

P.  F.  TIGKLBERG. 

36.  De  Brandêwijnê'heidi ,  door  den  Luit,  ter  zee  2*  kl. 
L.  F.  H.  TDCKEBHAN  en  den  Adelb.  1*  kl.  P.  lkoomte. 

37.  De  Kapoeaêiivx^v  van  de  monding  tot  SatimbouWj 
door  den  Luit.  ter  zee  2«  kl.  Jhr.  a.  c.  van  habftek. 

38.  De  Bariioe'Doesêon'Tivier ,    van  Marahahan  tot 
MiliauWy  door  den  Luit.  t.  zee  l*kl.  J.  H.  r.  croes. 

39.  Het  terrein  der  expeditie  naar  ytlhij  en  Tabolang, 
17  April  tot  28  Mei  1860,    door  den  Luit.  ter  zee 

I*  kl.  J.  A.  VANDEYELDB. 

40.  De  A og^ara  rivier  met  de  takken, 
de  MaratnpioutO'  en  Baliemoe- 
riTieren , 

41.  De Aro0^0t;-ri vier,  van 5amarfWa 
tot  Tangerong  ^  / 

42»   De  ingang  der   Gorontalo''ï'\s\et ^   door   de  Luii'« 
ter  zee  l*kl.  g.  f.  servatius  en  2«  kl.  j.  vah  assen. 

43.  De  reede  van  Riouw^  (trigonometrisch  opgenomen), 
door  de  Luit',  t.  z.  1^  kl.  J.  j.  a.  d  phaff  en  r.  p.  strdick. 

44.  De  straat   Tioen^    door   den   Luit.  ter   zee  2*  kl. 

L.  «•   C.   YAN  WACHBNOOBFF  VAN   RUN. 

45.  De  5tai- rivier,   door    den    Luit.    ter    zee    2«  kl. 

€•  P.  TAN  DIR  STAR. 

46.  De  kust  nabij  soengeij  Menasêa,  op  Tana  Tjampea, 
door  den  Luit.  ter  zee  2«  kl.  j.  isebreb  uobns. 

47.  De  monding  van  de  SawaranganA  èoox  den  Gezag- 
rivier ,  \         voerder 

48.  De  monding  van  de  Ja^oneo  rivier,  j   a.  h.  kduper. 

49.  De  Mahakkan"  of  A^o^/^t;- riviermonding  tot  Sa" 
marinda^  door  den  Gezagvoerder  D.  moss. 

(1866)    N*.  1,   2«  AFD.  11 


door  den  Luit.  ter 
zee  2^  klasse 

C.  J.   JEEKEL. 
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Door  de  Commistie  tot  verbetering  der  Indische 

Zeekaarten^   zijn  in  1860  de  volgende 

Kaarten  uitgegeven: 

1.  De  Z.  W.   kast    van   Kiuêiu,  benevens  een  blad 
Landverkenningen ,    door  den   Luit.  ter  zee  2'  kl. 

H.  o.  WICHIBS. 

2.  De  Japansehê'  j4rehipel ,   door  den  Loit.  ter  zee 

2«  kL  P.  F.  TBGILBBRG. 

3.  De  iVaftf ia-eilanden ,    door   bet   Etat-Bfajor    van 
Z.  M.   opnemings-vaartaig  Pylades. 

4.  Kaart   van   straat  Makaêiar,  !•  druk,  verbeterd 
door  den  Luit.  ter  zee  1*  kl.  a.  c.  j.  £D£UKe. 

5.  Kaart  van  straat  Banka ,  2*  druk ,  verbeterd  door 
dênzêlfden. 
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NEDERLANDSen    ESKADER 

i>' 

OOST-INDIÈ. 

1860. 

SCHEPEN   IN  KOMHANDANTEN. 


160 


Soort 

Namea 

der 
Schepen. 

l 

kshepen. 

13  Jaaoarij. 

7  Febr. 

8  Maart 

roefotoom- 
chlp  4o  kl. 

Soembing.... 

Lut.  z.  1  kl.j.  H.K^oiOBa 

DmUde 

Oezellde 

lem 

Samarang 

Lt.  t.  z.   1   kl.  w.  0.  A 

VA2f   BinilKKOM 

DeieUd« 

Deidlde 

erstoom- 
Bhip  Ie  kl. 

Gedeh  

Kapt.  Lt.  t.  z.  ▲.  r.  an- 

OBHBiniG 

DeMUde 

DMtUe         1 

iem  ie  kl. 

Ardjoeno 

Kapt.   Lt.  t.  z.  j.  A.  K. 

YAN   HA88BLT 

Dezelfde 

DezeUde         1 

lem  2e  kl. 

Merapi 

Kapt.    Lt.  t.  Z.  A.  J.  KBOBl 

Dezelfde 

Deielfde         1 

lem  3e  kl. 

Etna 

Lt.  t.  z.  i  kl.  j.  vos. . . . 

Dezelfde 

DeMlide          1 

lem  3e  kl. 

Phoeoix 

Lt.  t.  Z.  1  kl.  W.B.  r.  BSCHBR 

Dezelfde 

Dezelfde          1 

lem  4e  kl. 

Suriname .... 

Lt.  t.  Z.   1  kl.  J.  B.  1.  TOll 
aOBMIDT  AUf  ALTBHSTADT 

Dezelfde 

Dezelfde          1 

iem  3e  kl. 

Celebes 

Lt.   t.  Z.    1  kl.  J.  A.    TAB- 
DBTBU)B 

Dezelfde 

Dezelfde          1 

dem  4e  kl. 

Madara 

Lt.  t.  Z.  1  kl.  H.  F.  KLBBOK 

Dezelfde 

Dezelfde 

lem  4e  kl 

Onrast 

lem  4e  kl. 

Admiraal  tan 
Kinsbergen . 

Lt.    t.   Z.   1    kL  W.  K.  VAH 
GBKMBr 

Dezelfde 

Dezelfde 

Dsportschip 

roefstoom- 
chip  2e  kl. 

Merwede  .... 

Vice-Admiraal 
Koopman . 

Kapt.  Li.  t.  z.  c.  V.  zwAAZfs- 

HALS 

Dezelfde 

Dezelfde 

dem  4e  kl. 

Het  Loo  

Lt.  t.  z.  i  kl. 

J.  TA»  GOGH. 

i 

i 

Ikonret 

Jano 

1 
. .    ,  i 

Kl 

achtschip  te 
trabaja  se- 
rt  1  Mei;. 

i 

iroefiBtoom- 

CiUdel  van 
Antwerpen  . 

Kl 

Mïhip  2e  kL 

1 

e* 

dem  4e  kl. 

RftiniAr 

Li 

Jh 

149 


8  Joq. 


taellde 


Umlfde 

Bmirde 
Dntlfde 

Deielfde 


J.ABEE8GB 


7  Aog.         6  Sept. 


Kapt.Lt.  t.z.l     Dezelfde 
j.  vos.     ! 


13  Ocl. 


Kapt.  t.  zee 

J.   J.    WOL 
TBRBKBK 


14   NOT. 


Dezelfde 


Senilde 
BmUde 

loeUde 

Bcfellde 
Bmlfd« 
lleullde 


TBUDlS 


Kapt.  Li.  t.z, 

C.L.J.D'UA- 
MBCOURT 

Dezelfde 
KapLLl.t.z. 

J.VAK  GOOH« 

Dezelfde 


Dezelfde 


Dezelfde        Dezelfde    1    Dezelfde 


I 


Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 


Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

dezelfde 


Dezelfde    '     Dezelfde   |     Dezelfde 

I 
Dezelfde    !     Dezelfde        Dezelfde 


Dezelfde 
Lt.  t.  z.  2  kl. 

L.r.TCCKBU 

Dezelfde 


14  Dec. 


Dezelfde 


Dezelfde 

Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde 

Dezelfde 


Dezelfde    Lt.  t.  z.  1  kl.JKapt.  Lt.t.z. 

lA.rt.LKOors     J.  vos. 

'  (tijdelijk).  ! 

I  j 

Dezelfde    >     Dezelfde    1     Dezelfde   i     Dezelfde 


Dezelfde        Dezelfde        Dezelfde    1     Dezelfde 


Aanmerkingen 


De  Balavia  is  met  d 
Bfei  als  wachUchip  do 
korvet  Juoo  vervaDgeu. 

De  Prins  Maurits  d< 
derlanden  U  den  15n 
met  ceue  bcmaoninf 
149  koppen  ran  de 
van  Batavia  naar  Node 
vertrokken. 


Dezelfde 
Dezelfde 

Dezelfde  ; 

Dezelfde . 
Dezelfde  l' 


De  Sylph  is  opgelej 
Soerabrtja  en  aldaar  verl 

De  Laosier  is  afgekea 
met  IJolg  bnilen  dienst  g< 

De  schoonerbrik  Pad 
reeds  den  20n  December 
buiten  dirast  gesteld  o 
worden  verkocht. 


Dezelfde   '     Dezelfde 


Dezelfde  ;     Dezelfde 


Dezelfde 


Het  scfaroc&toomscbip 
IMontrado  is  den  8n  Jul^ 
|de  reeda  van  Batauia 
yederlaiul  vertrokken 
,eene  bemanning  ran  90ko| 
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SN,  EHZ.  BIJ  DE  MARINE, 

JAIHTAEIJ   TOT    1    APRIL    1865. 

Ming  van  het  Departement  van  Marine, 
éilphaiêiieeh  gerangeehikt.j 


L  J«  kL,  op  Zoutman,  in  O,  /.,  overleden 

66. 

■   2«  Ll  der  Mariniers^   van  het  Wachts.  te 

ird  ter  beschikking  gesteld  van  den  Komm^. 

)rps.     \b  Maai-t  1865. 

\tab)  Lx,  l*kL,  van  verlof  terug  en  opn.a. 

)65. 

G.  P.  C.)  Off.  van  Administi'.  2«  kl.,  met 
egenh.  in  O.  /.  aangekomen  en  gepl.  in  de  rol 
e  Batavia.    7  Jan.  1865. 

.  C.   G.  J.)   Lt   2«  kl.,   van  Celebes  op  het 
e  Batavia.     19  Sept.  1864. 

.  Yoi)  Lt  2«  kl.^  overleden  22  Maart  1865. 

Off.  V.  Gezondh.  2»  kl.,    n.a.,   gepl.  op  het 
te  Fliêsingen.     16  Jan.  1865. 

'  Lt.  2«  kl.,  van  de  Schorpioen  over  in  de 
van  de  Soeetdijky  in  de  /#^.  /.  15  Dec.  1864, 
koL  gelegenh.  in  Nederland  aangekomen  en  op 
Febr.  1865. 

S.)  Off.  V.  Administr.  2«  kl.^  van  de  Amsterdam 
ietalen  Kruis  ^  in  Japan.     12  Oct.  1864. 

J.  A.)  Lt.  20  kl.,  op  net  Wachts.  te  Batavia , 
Lt.  1«  kl.     1  April  1865. 

W.  F.  Gliiporu  Kocö  vai)  2<»  Lt.  der  Mariniers, 
Wachts.  te  Hellevoetsluis  ^  ter  beschikking  ge- 
den  Kommand.  van  het  korps.  15  Maait  1865. 
.)  Lt.  2«  kl. ,  Lt.  2«  kl. ,  van  Prinses  Amelia 
Zachts,  te  Batavia,  i  Jan.  1865. 
.  C.)  Off.  van  Gezondh.  3«  kl.,  gedetach.  bij 
(arine  Hospitaal  te  Willemsoord ^  gepl.  bn  die 
I  Jan.  1865. 

l;  2«  AFD.  12 
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BsüTf « y  ( A.  Dl)  Lt.  2«  kl«  y   van  de  Delfz^l  op  jipeldoom , 

in  O.  /.     15  Oct.  1864. 
BoTsKBs,  G»  J.)  Lt.  2^  kl.,  van  MoniradOf  in  O.  /.,  op  het 

Wachts.  te  Soerabaya  den  'i?!"  Dec.  1864. 

Caobt;  (H.  L)  Adelb.  1«  kJ.,  van  Bromo^  in  O./.,  op  het 
Wachts.  te  Soerabaya.    29  Oct.  1864. 

CiDBTy  (J.  L.)  2^  Lt«  der  Mariniers,  van  ds  Heldin  ^  ïu  O.I, 
op  het  Wachts.  te  Soerabaya.     15  Oct  1864. 

Caltbv,  (J.  W.)  Ingenieur  2*  kf.  dq  ^  Marine,  bevorderd 
tot  Ingenieur  1*  il.     1  April  1865. 

GAvrBf,  (M.  J.  DüTBLABB  TAi)  Oft.  V.  Adoiinistr.  I^'kl.,  n.a. 
gepK  op  het  Wachts.  te  HeUevoetsluU  ^  21  Jan.  1865, 
en  belast  met  de  functiën  van  Administrateur  der  Zteken- 
Inrigting  aldaar.     1  Febr.  1865. 

Casbhbboot,  (Jhr.  F,  dk)  Kapt.-Luit.,  Kommand.  Medusa^ 
in  O.  /.ji  het  bevel  over  dien  bodem  overgegeven, 
II  Dec.  1864,  met  partik.  gelegenheid  naar  T^ederland 
vertrokken,  16  Dec.  1^64,  on  aankomst  aldaar  op  n.  a. 
30  Jati.  1865,  en  eervbl  ontsl.  als  Adjudant  van  Z.  M. 
in  gewone  dienst ,  en  benoemd  tot  Adjud.  Irin  Z^  M.  in 
buitengewone  dienst. 

CiOHfeL,  (6.  A.  F.)  Kapt.  der  Mariniers,  niet  patÜkul.  gele- 
genheid in  O.  /.  aapgekomen  en  gepl.  op  het  Wachts. 
te  BMatfia ,  17  Oct.  1864 ,  en  de  dienit  als  oudst  aan- 
wezend  Officier  der  Mariniers  bij  het  eskader,  aanvaard 
den  24a  di^r  maand. 

Clabksoi,  (F.  D.)  Scneepskl.,  van  het  Wachts.  te  Makaeaer 
op  Bromo  in  O.  /.     \±  Dec.  1864. 

CoHTB,  (P.  lb)  Lt.  *h  kl.,  van  het  Wachts.  te  Soerabaya 
op  Fice-Admiraal  KoopmAn  in  O.  /•  28  Oct.  1864. 

GouB,  (J.  J.  W.  BE  la)  OE  van  Gezondh.  2«  kl»,  van  het 
Wachts.  te  WUlemaoord  gedetach.  bg  het  Hospit.  der 
Marine  aldaar.     I  April  1865. 

GouBiBB  oiT  DcTBBCABT,  (P.  S.  G.  A.)  I<^  Luit*  dcr  Mariniers, 
met  partik.  gel<^enh.  in  O.  /.  aangekomen,  en  geplaatst 
op  het  Wachts.  te  Batavia.     17  Oct.  1864. 

Groes,  (J.  H.  K.)  Lt.  I«  kl.,  van  het  Wachts.  te  l^VUUmaoord 
gedetacheerd  als  Kommandant  op  Propatria^  op  n.  a. 
20  April  1865;  en  opgedragen  de  betrekking  van  Inspec- 
teur over  het  Loodswezen,  enz.  te  Brouwer ehaverh  den 
1»  Mei  1865. 

Gijvtbbb,  (M.  J.)  Off.  van  Gezondh.  2«  kl. ,  op  hei  Metalen 
Kruis  in  Japan  ^  bevord.  tot  Off.  van  Gezondh.  1*  kl. 
I  April  1865. 

Dbtll,  (C.)  Kapit  Kwarticrm.  hij  het  Korps  itariniers,  bev. 
tot  Kapit.  Kwartierm.  1*  kl. 
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DiBBiTz,  (1\)  2*  Lt.  der  Mariniers,  op  het  Wachts*  te  Baiavia, 
de  dienst  ah  oudst  aanwezend  OIT.  der  Marinieis  bij  het 
eskader  oifergegeven  ^  24  Oct  1864,  en  over  op  het 
Wachts.  te  Makcsser  den  i.C'^  dier  maand. 

DooBESiAAL,  (J.  C.  \i5)  Off.  van  Gezondh.  2«  ki. ,  Yan  het 
Wachtschip  te  Batauia  op  Reinier  Claeszen  in  O.  7. 
16  Oct  1864. 

IIboükkbs,  (A.  Ë.)  Adelb.  M  kl.,  van  de  Berkel  óp  de  Madura 

in   0.7.     I  Jan.  1866. 
EpfBH,  (J,  J.  vAs)  Off.  van  Gezondh.  3«  kl.,  van  de  Heldin 

op  het  Wachts.  te  Batavia,     14  Dec.  1864. 

KiBWACHTKR  BiLHBivRR,  (G.  B.)  Adj.  Kooimies  bij  de  Directie 
der  Marine  te  riisHin^en ,  aangesteld  tot  Magazijnmeester 
der  Marine  aldaar.     I  April  1865* 

ËVDP.11,  (E.  G.  vab)  Adelb.  I'  kl.^  van  Comelis  Dirka  op  de 
Sc/iorpioen  in  de  fV,Ly  8  Oct.  1864;  over  in  de 
boven  ix>l  Soestdiik,  15  Dec.  1864,  en  over  op  PaUae 
aldaar  den  22"  Jan.  1865. 

EnTHOYEN,  (C.)  Off.  van  Gezondh.  3<>  kl. ,  van  het  Wachts.  te 
Soerabaya  op  AdmiraaL  vcui  Xinsbergen  in  O.  /• 
27  Nov.  1864. 

ËBiiBRjiK,  (P.  VAR  DKB  Vbldbb)  Kapt-Luit. ,  vau  Kommand. 
Bromo  in  O.  /.,  ovei»  op  het  Wachts.  te  Batavia  ^ 
5  Nov.  1864,  met  partik.  gelegenheid  naar  Nederland 
vertrokk.  .30  Nov.  1 864 ,  en  bij  aankomst  aldaai*  op  n.  a. 

5  Jam  1865. 

EwYM,  (G.  A.'  M.  TA»)  Off.  van  Gezondh.  2«  kl.,  van  Reteh 
op  yice- Admiraal  Koopman  in   O.  ƒ.    1   Nov.  1864. 

Fabu's  .  (G.)  Schout -bij -Nacht»  benoemd  tot  Kommand.  der 
Zeemagt  en  Chef  van  het  Departement  van  Maiine  in 
Nfderl,  Indie ,  met  partik.  gelegenheid  in  O.  I,  aange- 
komen den  26°  Nov.  1864,  en  het  bevel  ovei^enomen 
7  Dec.   1864. 

Fa i BEL,  (W.  F.  G.  L.)  Adj.  Administr.^  met  partikuliere 
gelegenheid   uit  0,1.  in  Nederland  aangek.  en  op  n.a. 

6  Febr.  1865. 

Fbltkahp.  (P.  J.)  Off;  van  Gezondh.  2«  kl.,  van  het  Wachts. 
te  Soerabaya  op  Reteh  in  O./.     1  Nov.  1864. 

Fetbb  i)e  MoBTiGRVy  (J.  J.  i.e)  Lt.  2*  kL,  op  Comelis  Dirke 
in  de  fF,  1,^  over  in  de  bovenrol  van  dien  bodem , 
24  Nov.  1864,  met  partik.  gelegenh.  naar  Nederland 
vertrokken,  l5  Dec.  1864,  en  met  dat  tgdstip  bij  aan- 
komst in  Nederland  op  n.  a.  gebragt» 

Fisschbb,  (G.  J.)  Adelb.  I«  kl. ,  van  de  Heldin  op  Bromo 
in  O.I.     16  Dec  1864. 

12* 
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FoKKBBy   (A.)  Adelb;   1«  kL,   yam  iU  Heldin  op  jÉrdfoeno 

in  O.  /.    9  Nor.  1864. 
FoiTBur,  (D.  Matak)  Off.  v.  Go.  3«kL,  jan  Reinier  Claeezen 

op  Owruei  in  O./.    2  Nov.  1864. 

Fbocbt^  (H.  e.  A.)  Lt.  2*  kl.,  van  het  Wachls,  te  Makaseer 
over  als  I»  Off.  op  de  Heldin  in  O./.     II  Nov.  1864. 

Gavtibb,  (J.)  Kapt.  2«  kl.  bij  het  Korps  Mariniers,  bev.  tot 

Kapt.  1«  U. 
Gbbi,  (Jhr.  A.  4.   vai)  Lt.  2«  kl.,  van  hei  Loo  als  !•  Off. 

over  op  Sindoro  in  O.  i.     18  Sept  1864;   en  bev.  tot 

Lt.   1»  U.     I  A|»il  1866. 

GoBBB,  (A.  P.  S.  C.)  Adelb.  1*  kl.,  van  de  Heldin  op 
Ardjoeno  in  O.  /.    9  Nov.  1864. 

GoGBy  (J.  TAi)  Kapt-Lt.  n.  a. ,  gedet.  bg  het  Oepait.  van 
Ifarine  en  belast  met  de  betrdÜLing  van  Chef  der  Afd. 
Pei-soneel  b$  dat  Departement.     16  April  1865. 

Gbabowbi,  (A.  A.  *s)  Lt.  !•  kl.,  van  de  Berkel  over  al» 
Komm.  op  Mamira  in  O.  L    I  Jan.  1865. 

Gbbtb,  (J.  A.)  Lt.  I''  kl.  n.a. ,  eepl.  op  het  Wachts.  te 
fvillemsoordf  gedetach.  als  iLoinm.  op  Propairia, 
21  April  1865. 

Gbohobovt  ,  ( A.  A.)  Off.  v.  Gez.  2*  kl.  op  het  Wachts.  te  Soera- 
baya ,  belast  met  de  fnnctiën  van  Qviel  Geneesheer  bg 
het  Marine-Etablissement  te  Soer<Aaya^  1  Nov.  1864, 
en  op  daartoe  gedaan  verzoek  in  O.  /•  eervol  uit  's  Rgks 
Zeedienst  ontslagen  met  nader  tgdstip. 

GvicBABD,  (G.  J.)  ScheepskL,  van  de  Heldin  in  O./,  op 
het  Wachts.  te  Soerabaya.     1 1  Nov.  1864. 

GuijoT,  (H.  D.)  Lt.  2«  kl.,  afgevoei^  uit  de  rol  van  ci^  >^iiu<e^ 
in  de  W*I.  en  vei^und  eenigen  t^d  Ie  Suriname  te 
verbleven,  15  Dec.  1864,  en  overgepl.  in  de  bovenrol 
van  de  Soestdijk  aldaar. 

IIaah,  (L.  M.  L.  Dl)  Lt.  2«  kl.,  met  partik.  gelegenheid  in  de 

TV.  /.   aangekomen    en   gepl.   in   de  bovenrol   van   de 

Comelis  Dirhs  y    24  Nov.  1864,   en  over  op  Atalante 

aldaar.     I  Dec.  1864. 
HicKsTBOH,  (C.  T.)  Lt  I*  kl.  n.  a.,  gepl.  op  het  Wachts.  te 

HeUevoetsluie  en  gedet.  als  Komm.  op  Ckuidius  C^tnUs, 

I  April  1805. 
IIa«bdoobr  ,  (J.  R.)  Adelb.  1*  kl. ,  van  de  Heldin  op  Prinses 

Amelia  in  O.  /.     23  Dec.  1864. 
llARBGBAitF,  (W.)  Off.  V.  Adm.  3«  kl. ,  bestemd  met  partik. 

gelegenheid  naar  0. 7. ,  ter  beschikking  van  den  Kommt. 

der  Zeemagt  aldaar. 
Habsbii,    (T.)   2«  Lt.  der  Mar.   van  het  korps  gepl.  op  het 

Wachts.  te  HeUevoetsluie.     16  Maart  1865. 
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Hl  ■  DIS,  (H.)  Officier  Machinist^  n.  a.,  gedet.  bij  de  Fabriek  te 

Feijenoord.     1  April  1865. 
Habt,   (J.  J.  dk)  Lt.  1»  kl.,    I«  Off.  op  Medusa  in  O.  /. , 

van  die  fanctiën  ontheTen,   20  Dec.  1864,   met  partik. 

gelegenheid  naai*  Nederland  vertrokken ,  25  Dec.  1864, 

en  bij  aankomst  aldaai*  op  n.a.     20  Febr.  1865. 
IIrbcbibbh,    (C.   A.   L.  H.   Baron  tas)  Lt.  P  kl.,   van  het 

Wachts.  te  Helievoetstuis ,  gedet.  als  Komm.  op  ClaUduis 

Civilia,  op  n.a.     31  Maait  1865. 

Hbbbdt,  (P.  f.  Baron  tai)  Lt.  2«  kl.^  van  het  Wachls.  te 
Soerabaya  op  Fice  -  Admiraal  Koopman  in  O.  /. 
28  Oct.  1864. 

Hbllbua,  (Dr.  D.)  Off.  v.  Gez.  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te 
pyUlemaoordf  gedet.  bij  *sRijks  Marine-Hospitaal  aldaar, 
gepl.  bij  die  Inrigting.     1  Jan.  1865» 

Hbbtzvbld,  (M.  D.  L.)  Off.  V.  Adm.  3«  kl.,  van  het  Wachts. 
te  fVUUmaoord  op  n.a.,  15  Januarg  1865^  en  bestemd 
met  partik.  gelegenheid  naai-  O./.^  ter  beschikking  van 
den  Komm.  dei*  Zeemagt  aldaai*. 

HoLHBBBG  BB  Bbciiblt  ,  (Jhi*.  N.  A.)  Lt.  1®  ki»,  met  verlof 
in  O.  L ,  gepl.  in  de  rol  van  het  Waclits.  te  Baiavia , 
I  Dec.  1864  y  en  de  functiën  van  Adj.  van  den  Kommt 
dei'  Zeemagt  in  O./,  opgedragen.    7  Dec.  1864. 

HoLTZArrvBL  I  (L.  C.)  Lt.  2«  kl.^  van  Primes  AmeUa  op 
Pylades  in  O.  /.    30  Nov.  1864. 

Hu  ABT;  (A.  J.  M.)  Off*.  V.  Adm.  3«  kl.,  van  Reinier  Claeszen 
op  de  Heldin  in  O./.     18  Oct.  1864. 

JoBKBs,  (J.  G.)  Lt.  2*  kl.,  van  Reteh  in  O./,  op  het 
Wachts.  te  Batavia.    28  Oct.  1864. 

Kahtbb,  (\V.  J.  H.  db}  Lt.  2«  kl.,  van  de  Aialante  over 
in  de  bovenrol  van  de  Cornelis  Dirks  in  de  fV.  L , 
I  Dec.  1864,  met  partik.  gelegenheid  in  Nederland 
aangekomen  en  op  n.  a.    23  Jan.  1865. 

Kabssbi,  (G.)  Oir.  v.  Gez.  3«  kl.^  van  de  Berkel  op  Madura 
in  O.I.     1  Jan.  1805. 

KBrcHBimS;  (A.  W.)  Lt.  1»  kl.^  n.  a. ,  oj^edragen  de  waar- 
neming der  betrekking  van  Onder-Èquipagemeester  der 
Marine  te  Amsterdam» 

Kbysbb,  (J.)  Off.  V.  Gez.  3«kJ.y  van  het  Wachts.  te  fTw^M^e/i 
op  net  Wachts.  te  Helle  voeUluis.     16  Jan.  1865. 

Kits  tai  HBTiiBfi»,  (H.)  Scheepskl.,  van  Bromo  op  Fice- 
Admiraal  Koopman  in  O.  /.    28  Oct.  1864. 

Klbib,  (H.  J.)  Lt.  2«  kl.;  van  de  Heldin  op  Fice- /Admiraal 
Koopman  in  O.J.    28  Oct.  1864. 
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Kmhfi,  (W.  f.)  ScheepskL  ,  Fao  nee- 

op  CeUhtê  in  O.  L    28  Oct.  1864. 
Rlopfcb  ,   (W.  C   P.  E.  Dc)  Adelb.  M  U. ,  tu  A  ^«^^i- 

op  het  Wachts.  te  Batavia  in  O.  /.     9  !V«t.  196L, 
KsiPioBsr,  (J.  H.  P.  EJ  b.  I*  U.,  rol  Wackts.  Ir  ff«fi»^ . 

ootbeTeQ  Tan  de  fa  actiën  Tan  Adj.  faq  den  K«nDt.  ds 

Zeemagt  in  O   /.  en  Tan  Chef  Tan  het  I*  Bmtm  (Fer- 

sooeel;  bg  het  Marine- Oepartemeot  aldaar,  7  Dec  I8fri. 

en  met  partik.  gelegeaheid  naar  Xederiand  tvfnUjen . 

25l)cc.  lü84,eDbgaaokoinstaldaaropn.a.  II  Murt  IHül 
Koiu«,  (P.  Wirroe)  Lu  2«  kl. ,  Tao  Medusa  op  Fk^^i^mi- 

raai  Koopman  in   O.  /.     2i  Not.    IÜM. 

BoopsAi,  (C    J.  M.)  Off.  Tan  Adm.  I*  kL,  Tan  hcc  Wachte. 

te   lieUevoeeslui*  ^    met   intrekking   Tan  de  opdia^t  der 

fnnctiën     Tan    Admioistr.    der  Zickeoinr^ting    aldaar . 

op  na.  20  Jan.  IK65. 
KaatKB,   f\V.)  Off.  t.  Gezoodh.  f  kL,    van  hcC  Wackts.  tv 

frUlenuoord  o^  n.a      31   Maart  1865. 
RaotT,  (T  M.  J.)  Lt.    I«  kl.,   Tan  Koamandant  op  Deifzifi 

ofer   als  Komouodant   op    Reinier  Ciaessen   in    CX  i. 

20   Oct    I8ti4. 
KaïTT ,    (J.  A.)   Adj.    Adm.   n.  a. ,    gepl.  op  hd  Wadhts.  Ie 

HelUvoeUluu.     16  Febr.  1865. 
La«aat,    (G.   J.)    Adj.    Adou,    met   partik.    gelegenheid   «it 

O.  /.  in  Nederland  aangekomen  en  op  n.  a.  5  Fdbr.  1865. 
Lbbit,  (P.  J.  tas)  Off.  T.  Gezondh.  2e  kl.,  Tan  heC  Wachts. 

te    fVUlemwoord   gedet.    bg   het   Hospitaal  der  Haraie 

aJdzar.     I  April   Ih65. 
LicB ,  (E.  M.  TAi)  Off.  y.  Gezondh.  3*  kL,  Tan  delachcm.  hg 

^sRqLs  Marine- Hospitaal  te  IVUlamêoord^  gepl.  hg  die 

Inrigting.     I  Jan.  IU<5. 
LoBiBi,  (\V.  J.  TA»)  Lt  2«  kJ.,  Tan  d^  Reieh  op  de  Heidm 

in  O./.    28  Oct  1864. 

LoTSY ,  (H.  J.)  Serg.  Aspir.  Kwartierm.  bg  het  Koqs  Mariniczs, 
ben.  tot  2«  Lt  Kwartierm.     I  April  1865. 

LrcAKOiB,  (J.  P.  J.)  Adelb.  I«  kL  (thans  Lt  2*  kL)  Tan  heC 
Wachts.  te  Soerabaya  op  Reteh  in  O.  /.  20  Oct.  1864. 

LrTBTiy  (F.)  Lt  2*  kJ.,  Tan  de  Schorpioen  op  de  Jlmuteluk 
de  IV.  I.     15  Dec.  1864. 

Maabb»,  (L.  B.  tas)  Lt  2<kL,  op  het  Wachts.  te  Soero^a, 
t^delijk  l«  Off.  op  dien  bodem,  23  Aog.  1864 .  daarTan 
onthefen  14  Oct  1864,  en  daarmede  weder  belast 
22  Dec.  1864. 

Mac-Lboo,  (>*.)  Lt  2«  kl.,  t^eL  Kommand.  Reieh  in  O./., 
Tan  dat  bcTel  ontheTen  23  Oct  1864^  en  weder  tgdil. 
Kommand.   6  Dec.  1864. 
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M^Biiü,  (P.  A.  Li)  Ofif.  Tan  Adm.  2«  ki.,  gtfU  op  Nêptunuê. 

I  Mei  1866. 

Maib»,    (J.  f.  TiH)   Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te  Batavia 

op  de  Heldin  in  O.  /.     28  Nov.  1864. 
May^  (t|.  J.)  Vice- Admiraal^  Kommand.  der  Zeemaet  in  O./., 

hel  bevel  ovei-gegeven  7  Dec.  1864;  met  pattik.  eelegenh. 

naar  Nederland  vertrokken  2d  Dec.  1064,  en  mj  aank. 

aldaar  op  n.  a.     10  Febr.  1865. 
MiDiHBAcv,  (W.  J.)  Off.  van  Administr.  3*  kl.,  van  Celebeé 

in  O.  /.  op  het  Wachts.  te  Batavia  den  8*  Dec.  1864. 

Mrbb^  (II.  Yiff  orr)  Adelb  l^  kl.,  van  de  Heldin  op  de 
Ardjoeno  in  0. 7.    §  Nov.  1864. 

MiKRuuTTBiH,  (F.  VV.)  Adj.  Administr.  n.  a.,  geplaatst  op  het 
Wachts.  te  fViÜemsoord.     16  Jan.  1865. 

Metmah,  (P.)  Lt.  2«  kl.,  van  Apeldoorn  op  Delf  tij  l  in  O.I. 

15  Oct.  1864. 
MsijRir,  (W.  F.)  Lt.  I«  kl.,  van  het  Wachts.  te  Batavia  op 

het  Wachts.  te  Makasser  als  P  Off.     7  Nov.  1864. 
Mbijbb,  (Jhr.  A.)  Lt.  I«k1.,  van  het  Wachts.  te /i^i/^/ii«oor^ 

op  n.  a.    31  Jan.  1»65. 
Mrijbb,  (F.  VV.  J.)  Off.  van  Gezondh.  !•  kl.,  n.a.;  gepl. op 

het  Wachts.  te  Helle  voet  sluis.    I  April  1865. 

MoRB»Ais,  (H.)  Off*,  van  Gezondh.  3«kl. ,  van  de  Schorpioen 
in  de  bovenrol  van  de  Soestdtjk,  in  de  ^.  /. 
15    Dec.    1864. 

MoBTff,  (G.  W.  F.)  Kapt.-Lt. ,  Kommamd,  Reinier  Claesten , 
over  als  Kommand.  op  Bromo  in  0,1,  2  Nov.  1864, 
en  het  bevel  aanvaard  den  5  dier  maand. 

MoBBAv,  (O.  C.  A.  J.)  Adelb.  1'  kl.  fthans  Lt.  2«  kl.)  van 
Fice- Admiraal  Koopman  op  het  Wachts.  te  Soerabaya. 
28  Oct.  1864. 

Mc  BLEI,  (J.  4u  V  Al  dsr)  i(apt.^LL  n.  a.,.OMrerleden  l6Maart  1865. 

MvLLKB,  (VV,  E.)  8cheepA.l.  op  Reinier  Claeasen  in  0,1,, 
t^el^k   belast  met  de   Administratie  op  dien   bodem. 

II  Oct.    1864. 

üiJLLBB,  {0.4.  E.  WoLVBBB<««)  Lt  2*  kl. ,  op  Meduêa  in 
O./.,   tijdelijk  1«  Off.  op  dien  bodem.     20  Dec.  1864. 

N0LTBBIIC8,  (W.  «I.  A.)  fit.   2«  kl.,    van  de  Onrust  op  de 

Heldin  in  O.J.    13  Nov.  1864. 
NooBBCYf  f  {S.  P.)  Lt-  2*  kl. ,  van  Pyladee  op  het  Wachts.  te 

Bmiavia.    S4  Dec.  1864. 

Muts,  JG.  H.  G.  vai)  Ofil  van  Adounistr.  2*  kl.,  van  het 
Wachts.  te  Batavia  met  partik.  gelegenh.  naar  Nederl, 
vertrokken,  17  Oct.  1864,  en  bg  aankomst  ald  op  n.  a. 
5  Febr.  1865. 
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OitiLBi,    (L.  M.  tab)  Off.  Tan  Administr.  2«  kl.,  o 
stemd  met  partik.  gelegeaheid  naar  O.  /• ,  ter 
yan  den  Kommand.  der  Zeemagt  aldaar. 

PisToa ,  (€•  H.  S.)  Off.  yan  Adminislr.  9*  kL,  n.a., 

met  partik.   gtle^enh.  naar  O.  /• ,   ter  bescbiUuig^ 
den  CLommand.  oer  Zeemagt  aldaar, 

PaiiiiG   NiBvwLAiOy    (J.   L.   P.)  Lt.   !•  kl.  titul.,  ] 
Loodswezen,  eni»  te  Brouwershaven,  uit  die  i 
eeryol  ontslagen.  30  April  1865,  en  op  pensioen  | 
1  Mei  1866. 

PiccabhT;  (P.  D.  G.)  Scheepskl.  op  de  Ameterdam  in^ii 
belast  met  de  Administr.  op  dien  bodem.    12  Oct  f 

Hauttbb,   (L.)  Off.   y.  Gezondh.   I«  kh,  van  het  Wa 
te  Hellet/oelsluis  op  pensioen  gesteld.     31 

RiBTTBLDy  (A.)  Lt.  P  kl.,  Kommand.  ^£6?i,  uan . 

van   het  beyel  over  dien  bodem  ontberen  ^  en  ofvj 
het  Wachts.  te  Soerabaya.    4  Jan.  1805. 

liiRV,  (F.  P.  Dc)  Lt.  1«  kl. ,  Inspecteer  yan  het 

enz.  te  Groningen  y  op  yertoek  eervol  uit  *sR§bi 
ontslagen,  15  Maart  1865,  zynde  benoemd  tot  " 
meester  te  Amsterdam, 

HoJcLL,  (Jhr.  J.  A.)  Lt.  2*  kl. ,  met  ^rtih.  gel^enh.  in  < 
aangekomen  en  gepi.  op  het  Wachfs.  fe  Batama  i 
26°  Nov.  1864. 

Koos,    (S.  A.)    I«  Lt.   der  Mariniers,    op   pensioen 
1    April    1865. 

KoTTB,  (Jhr.  M.  C.  F.  4.  db)  Off.  van  Gezondh.  2*  kl.,  ^ 
Sindoro  in  O.  7.  op  het  Wachts.  te  Batavia,  20  OcL  18 
met  partik.  gelegenh.  naariVector/onc^vertr.dONov.lS 
en  met  dat  tijdstip  bg  aankomst  aldaar  op  n.a.  gebn^ 

KoijBB,  (G.)  Kapt.-Lt.,  gedetach.  bij  het  Departemmt  im 
Marine  en  belast  met  de  betr.  van  Chef  der  A£leeli^ 
Pei-soneel  bij  het  Depai-tem.,  van  die  werkzaaühedBi 
ontheven   en   op   n.  a.     15   April   1865. 

SiCHSB,  (J.  D.)  Off.  van  Gezondh.  1«  kl.,  van  het  yiwitk 
te  IVillemsoord  y  gedetach.  bij  's  Rgks  Marine  Hofpttil 
aldaar,  geplaatst  bij  die  inrigting.    1  Jan.  1865. 

ScHAALjE,  (F.  G.)  Off.  van  Administr.  2*  kl.,  op  het  WacbH 
te  HelUvoetaluis ,  ontheven  van  de  beU«kking  yin  hik 
ministr.  der  Ziekeninrigting  aldaar,  den  SliOan.  IW 
in  stede  van  eerst  den  31°  Oec.  1864,  en  op  n,a.  gebMH 
30  April  1866.  ^         ^     ^ 

ScHiuiuT,  («1.  A.)  Magazijnmeester  bij  de  Directie  der  Maiitt 
te  Flissingen,  eerv.  uit  die  beti*.  ontsl.  31  Maart  186a 
onder  nadei'e  toekenning  van  pensioen. 
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kuA,  (H.)  Ll  I«  kL,  op  het  Wachts.  te  Soeraöaya  de 
1  fimdiêii  Tan  !•  Ofl.  aanyaaid  den  14"  Oct.  J864,  en 
'   orer  als  KomnaiML  cipjipeldoorn  in  O./.  22Dec.  18(14. 

»«,  (L.  F.  C.)  Off.  Tan  Genmdli.  3«Li.,  n.a.,  bestemd 
mei  j>artik«  gelegenheid  naar  O./., 'ter  beschikking  van 
den  Rominand.  der  Zeemagt  aldaar. 


(ê.  G.)  OfL  yan  Geundh.  I*  kl.  van  n.  a.  geplaatst 
op  bet  Wacbts.  te  fFUUnuoord.     I  Aptil  1806. 

ES,  (O,  T^i)  Lt.  I*  kl.,  n.  a.,  <^igednigen  de  betiekking 
Tan  inspectanr  oTer  beC  Loodsweien ,  enz.  te  Groningen. 
16  MajH  teOS. 

^  (U.)  Dïriger.  OS.  Tan  Geiondh.  I«  kl.  te  tVüUmaoord, 
gepK  bg  i)et  B§ks  Marine  Hoqpitaal  aldaar.  I  Jan.  1866. 

(J.  «f.)  K4ipl.  !•  kL  bg  hec  Korps  Marin ,  ber.  bg  keose 
tol  Mjjooi  .     1  Aficü  1865. 

(A.)    OC   Madbinist.   met  partik.  gekeenheid  in  O.  /. 

P^sgekometi   en   geplaatst  op  bef  Wacbts.  te  Baiavia, 
P   NoT.    1864. 
4sn,    (J.J   Lt.  2»  kl.,    !•  Off.  op  Ardjoeno  in  O.  /., 
brr.  lot  Ll  l«  U.    I  Apnl  1866. 
,  (il.  D.  J,  FAi  nu  Hmob)  Lt.  I«  kL,  waara.  Onder- 
Eqpupa^em.  der  Manae  te  AmUerdam^  van  óit  beHekk. 
oatbeTen  en  op  n.  a.    30  April  1866. 
,   (F,)    Ll  2-  kL,   Biel  partik.  gelegenbeid  in  de  fT.i. 
aangekoiDen  en  gepL  op  Mmtf/itliïribi  aldaar.  24NoT.  J864. 
{é.  C  D.)  OC  ▼.  Geundh.  3*  kL,  yan  Admiraal 
Kinsh^wgm  op  dê  Heidin  in  O.i.    J2  Dec  1864. 

^  (G.  €,)  Lt.  2*  kL ,  Tan  Fice-Admiraal  hoopman  op 
iUi^A  in    O.  /.    28  Oct.  1864. 

incji,  {A-  W.  M  Rvmn  yab)  Lt.  !•  kL,  Komm.  op 
Cb7i««Z^X>^rfoiBde^./.,beT.totKapt.Lt.  I  Aptil  1866. 

,  (W.  J.  P.  L.)  06.  ▼.  Ada.  3*  kl.,  van  die  Berkel  op 

Madar^  isx  0*L     I  Jan.  1866. 
ss^n»  ,  (H.  F.  X.)  OIL  Tan  Ada.  2>  kL,  ran  Neptumu 

«p  n.  >.     38  Apnl  1866. 
icE.  rM-  P'}  Ll  2*  kL,  Tan  Ceiebeê  op  bet  Wacbts.  te 

Baia^da.     13  Oct.  1864. 
En.  (R.  P.)  LL  l«  kL,   Tan  i£r  HWkfo  in  O./,  op  bet 

Wacbts.  te  Baiama ,  28  Hot.  1864,  en  oTcr  als  Koubl 

on  Admirumi  vam  Kinabergen  'm  O.I. ^  tl  Dec  1864, 

m  dat  brrel  annaid  1  Jan.  1866. 


(O     CL    W.)    !•  Lnit.  der  Marinaeri,   t»  de 
lOpAsriMflflffisALinttsin/flpflw.  ISlnmil 
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SwiBT,  (D.  M.  G.  »■)  Lt.  2*  kl.,  yan  dê  ff êUm  op  Pyladêê 
in  O./.    28  Rov.  1864. 

T»iEt,  (F.  J.  G.  TAi)  Lt.  !•  kl.,  op  V9lfM9l  in  O.  I.^ 
het  bevel  aanyaaitl.   10  Oct.  1864. 

TaiRBRRs.  (A.  L.)  Off  van  Adm.  2*  kl.,  n.  a.,  eepl.  op  het 
Wacnts.  te  Heileyoeisluis ,  en  opgedr.  d!e  fanctie  van 
Secretaris  bg  den  zeekrggsraad.     1  Mei  1865* 

Tbibrws,    (<;.   C.   €.)   Lt.  8*  kl,  van  de  Berkel  ov«r  als 

«  l«  Off.  op  Medusa  in  O.l.     I  Jan.  1805. 
Tmcak^w,   <A.)  Lt.  2*   kL,    van  Meduea  op  de  Heldin  in 
O.  /.     19  Dee.  1864. 

TioBBAv  ,  (B.  W.)  Aspirant-Ingenieur  bg  de  Marine,  bev.  tot 
Ingenieur  2«  kl.     I  Aprü  1865. 

TjissBvs,  (L.  A.  DiTTLov)  Lt.  2*  kl.,  van  Reinier  Claeeten 
op  het  Waehts.  te  Bmiataa^  dO  Ang.  1864,  en  ovtr  «p 
het  Wacbts.  te  Soeraht^a,    7  Jan.  1865. 

Vassbob,  (J.  f.)  Adj.  Ada  *  met  partik.  gelegenheid  in 
Nederland  aang^ointn  en  op  n.a.     12  mirt  J865. 

Vrbcbbis,  (F.  Zbgbbs)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Berkei op  Madura 
in  O.  /.     I  Jan.  1865. 

Vbbdoorh,  (J.  C.  BI  BoBsv)  Lt.  2*  U.,  van  de  Heldin  op 
Onruet  in  O.L    30  Oct.  1864. 

VisscBBR  TAB  Aalst  ,  (H.)  Off.  V.  Gfetonéli.  3«ll.,  tiBtt  O/i/^M^ 
op  het  Wachts.  te  Batavia  y  13  Nov.  1864,  en  over  op 
de  Heldin  in  O.  /.    20  Oec.  1864. 

VissBB,  (C.  J.)  *2*  Luit.  der  Marinim,  vnn  Imi  korps  gepl. 
op  het  Wachts.  te  fVilUmêowd.    16  Maart  1866. 

VissBB,  (D.  C.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachts.  «e  Batavia  op 
de  Heldin  in  O.  /.    3  Dec.  1864. 

VooBDtiB  ,  (G.  VV.  C.)  Lt  l«  kl.,  Kommt  op  dê  Schorpioen 
in  de  IV,  L ,  met  partik.  gelegenheid  naar  Nederland 
yeru-okken,  4  Jan.  1865,  en  h%  aankomst  aldaar  op 
n.  a.    2  Febr.  1865. 

VcrasB,  (D.  A.  tab)  2*  Lt.  hjj  het  Korps  Mariniers,  bev.  tot 
l«  Lt.     1  April  1865. 

Wagb,  (P.  f.  tai)  Off.  V.  Adm.  3«  kl.  n.a.,  bestemd  naar 
O.  /.  met  partik.  gel^enbeid ,  ter  beschikking  van  den 
Kommt  der  Zeemagt  aldaar* 

Wal  ,  (H.  J.  db)  Adelb.  1«  kl.  (thans  Lt  2*  kl.),  van  Bromo 
op  Reinier  Claesien  in  O.  7.     2  Nov.   1864. 

Wabiba,  (W.  J.  P.  tab)  Adelb.  !•  kL,  van  de  Heldin  op 
Medusa  in  O.  /.     J6  Dec  1864. 

Wbbdt,  (G.  Ol  tab)  Off.  V.  Adm.  3*  kl.,  van  «b  Sehotpioen 
in  de  bovenrol  Soesidifk  in  de  fT.L    15  Dec  1864. 
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WiLvty  (J.  C.  Dl  RuYTJBB  dk)  Lt.  2«  kl. ,  van  het  Wachts. 
te  Soerahaya  op  /lêt  Lou  in  O.  /.     4  Nov.  1864. 

WiLDT,  (J.  W.  DB  RoTTRR  Dl)  Kapit.  t.  zec  D.  a. »  met  partik. 

gelegenheid  bestemd  naar  O.  /.,  ter  beschikking  van  den 

Kommt.    der    Zeemagt   aldaar,    om  het    bevel   van    het 

Wachts.  te  Mahasaer  over  te  nemen. 
WiBix,  (J.  i\I.  L.  A.  P.)  Lt.  2»  kl.,  op  Reinier  Claeszen  in 

0,1.,   tijd.  Kommt.  op  dien  bodem,    27  Oct.  1864 ,  en 

daarvan  ontheven  3  Nov.   1864. 

WiaaBL,  (J.  C.  A.)  Adclb.  !•  kl.  (thans  Lt.  2«  kl.),  van 
Medusa  op  Prinses  Amelia  in    O.  /.     23  Dec.   1864. 

WoiLDiBBH,  (C.  L.  tab)  Lt.  2«  kl. ,  van  Pylades  op  het 
Wachts.  te  Baiatfia^  4  Dec.  1864,  en  over  op  Medusa 
in  O.I.     19  Dec.  1864. 

Woif  f,  (R.  W.  G.  Abbadsbs  db)  Kapit.-Lnit.,  van  het  Wachts. 
te  Soerabayu  over  ab  Kommt.  op  Reteli  in  O  i, , 
23  Oct.  1864,  daarna  Kommt.  op  Medusa  aldaar, 
6  Dec.  1 864 ,  en  het  bevel  op  dien  bodem  aanvaard 
den  lln  dier  maand. 

Wulf,  (J.  W.  tav  dbb)  Off.  v.  Adm.  1«  kl.  n.a.,  bestemd 
met  partik.  gelegenheid  naar  O. /.,  ter  beschikking  van 
den  Kommt.  der  Zeemagt  aldaar. 

Wtck  ,  (Jhr.  C.  C.  TAH  dbb)  Lt.  2«  kl. ,  van  het  Wachts.  te 
Baiauia  op  Prinses  Amelia  in  O./.     22  Nov.  1864. 

Wyck,  (Jhr.  H.  M.  TAi  dbb)  Adelb.  !•  kL  (thans  Lt  2*  kl.) , 
van  het  Wachts.  te  Batavia  over  op  Montrado  in  O.  /. 
22  Dec.  1864. 
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LIGPLAATSEN 

Of 

STATIONS. 


NAMEN  vu  SCHEPER.' 


BEVELHEBBERS. 


Batavia  .     •     •     • 

Soêrabaya    .     »     . 

Jdaka*aef  .  •  • 
Oostkust  Sumaira 
Samaramg  .  .  • 
Soerabay  •     •     • 

Westkust  Summira 

Wateren  ven  Japan 

Oostkust  Swmaira 
Soêrahaya    .    .     • 

•  ... 

Wateren  t.  JÜênado 

Z.  en  Ootter  Afd. 
27oratfo 


Fregat  Prins  Jlêsander 
dêr  NêdsrL  (waehtsoh.) 

Korvet  Juno 


Brik   de  Cachelot 

Opiieo.  vaart.  Pilade».  Luit.  1*  kl 

ILaiionnb.  NM4,waohtt.  Lt.  2e  kl 

Korvet  met  stoom-  Rapt.  Luit. 

vermogen  Medusa 

Rorvet  met  stoomverm.  K«pt.  t.  Zee 
Prinses  Amslia» 

SchroeC-stoomschi  p 
Hst  Mêtalsn  Kruis. 

Schr ••stoomt.   Djamhi, 

I      Rsinisr  Classzs9\tm\. 

I         Rstsk. 


Riouw  en  Linga 
Celthes  .... 
Riouw  t-n  Linga 
Wateren  van  Japan 
Amboinu  .  •  • 
Batavia  .... 
Cêleben  .... 
Bandjeimasaing  • 
Westkust     Bomeo 


Z.  en  Ooster  Afd 

Bomeo 


IN    DE    OOST-INBIR. 
Rapt.  t.  Zee 


Rapt.  Lt. 
.  U  kl. 
Luit.  2*  kl. 


s         Montrado, 

»     Üaarlsmmsr-Mssr 

»        de  Vsekt. 

»         dê  Linge. 

•         Apeldoorn 

m         Stavoren. 

s         Dêl/zijl, 

Rad.Stooms.  Amsterdam 

m  Ardjoeuo, 

•  Bromo, 

•  Sindoro. 
i  Madura, 

•  Celebes . 

»  Onrust 

»  Admiraal 

r.  Kinsbergen 


1.  CAZAUX  VAN 

STAPHORST. 

J.  J.  WESTSROUEN 

VAN  HEETEREN. 

A.  D.  S.  CLARRSON. 

W.  ENSLIE. 

C.  H.  BOGAERT. 

R.  W.  G.  ARENDSEN 

Vfi  WOLFF. 
J.  J.  WICHERS. 


J.  E.  DE  MAN. 

P.  A.  VAN  REES. 

N.  M.  J.  RROEF. 

N.  MAC  LEOD, 

(tgd.  Rommt.) 

Lt.    ie  kl.    H.  D.  SLEGT. 

»  A.  JARIAN. 

»  Xhr.  J.  S.  O.  VON  SCniDT 

AUF  ALTENSTADT 
»  1.  O.  DE  RANTER. 

»  J.  A.  H.  HÜGENHOLTZ. 

s  J.  B.  EVERWUN. 

•  F.  J.  G.  VAN  THIEL. 

Rapt.  Luit.  J.  P.  G.  MULLER. 
Kapt.  t.  Zee  K.  M.  C.  BAAR. 
Kapt.  Luit.  G.  W.  F.  MOETH. 
Lt.  Ie  kl.    K.  F.  R.  ANDRAU. 

A.  A.  't  GRAEUWEN. 

B.  D.  VAN  TROJEN. 
P.  ROODZANT. 
R.  P.  STRUICR. 


I 
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III. 

UITTREKSEL  oit  het  TERSLAG 

OSB 

KWEEKSCHOOL  VOOR  ZEEVAART 

OTSB    HIT    JAAB    1864. 


(üitgebragt  in  de  Algemeene  Vergadering  der 
Vereeniging  tot  instandhouding  en  bevordering 
van  haren  bloei  ^  den  A^  April  1865,  door  den 
Voorzitter  der  Commissie. 


Het  personeel  onzer  Commissie  van  Oppertoezigt  en 
Beheer,  is  wederom  voltallig.  Had  deze  Vergadering , 
ter  vervanging  der  plaats  van  den  overleden  Heer 
H.  A.  KLUIT,  met  eenparige  stemmen  benoemd  den  Heer 
D  L.  woLFSOK,  Oud-Zeeofficier ,  en  daarenboven  ons 
magtiging  verleend,  om  tijdelijk  als  lid  des  Bestuurs 
te  assumeren  den  Heer  J.  l.  inckbl,  Luit.  ter  Zee 
2*  kl.,  het  doet  ons  genoegen  te  kunnen  mededeelen, 
dat  deze  heeren  zich  de  keus  hebben  laten  welgeval- 
len en  geïnstalleerd  zijn,  de  eerste  den  14"  de  andere 
den  23°  April  des  vorigen  jaars.  De  kieschheid  ver* 
biedt  ons  uit  te  weiden  over  de  reden,  die  wij  heb- 
ben, om  ons  over  hunne  toetreding  te  verheugen; 
de  verklaring  zal  u  genoeg  zgn ,  dat  naar  ons  gevoelen 
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*  en  rekenen  voortaan  tamelgk  wel  zullen  kunnen  behelpen* 
De  Instructeur-matrozen  betoonen  zich  desgelgks  voor 
hunne  taak  berekend.  Aller  zedelgk  gedrag  verdient 
eene  lofifelijke  getuigenis,  en  kan  niet  anders  dan  gun- 
stig werken  op  het  gedrag  der  kweekelingen.  De  matroos 
2*  klasse  blokpo£L  is  tot  eene  burgerlijke  betrekking 
overgegaan ;  zijn  heengaan  deed  ons  bijzonder  leed  •  en 
wij  hebben  ons  gedrongen  gevoeld  hem  bij  zijn  afscheid 
een  klein  gedachtenis-geschenk  aan  te  bieden.  Zijne 
plaats  is  ingenomen  door  den  matroos  2*  klasse  schram, 
terwijl  een  ander  van  gelijken  rang,  met  name  J.  Dl 
NOOIJBN ,  vervangen  is  door  den  matroos  brouwer. 


Als  naar  gewoonte  heeft  er  om  de  twee  maanden 
keuring  laats  gehad.  In  het  geheel  hebben  zich  96  aspi- 
ranten daaraan  onderworpen,  van  welke  56  zijn  toege- 
laten en  55  in  dienst  getreden.  Dit  cijfer  is  kleiner  dan 
wel  in  sommige  vorige  jaren ,  en  waaraan  dit  moet 
worden  toegeschreven,  laat  zich  wel  eenigzins  gissen. 
Voor  velerlei  handenarbeid  zgn  de  tijdsomstandigheden 
gunstig  en  het  ligt  in  den  aard  der  zaak ,  dat  de  lief- 
hebberij voor  het  oorlogschip  voor  een  deel  afhankelijk 
is  van  de  min  of  meer  ruime  gelegenheid  om  op  eene 
andere  wijze  aan  den  kost  te  komen. 

Uet  onderzoek  naar  de  vorderingen  in  de  eerste  begin- 
selen van  het  matrozenwerk ,  leverde  over  het  algemeen 
goede  uilkomsten  op,  gelgk  uit  de  rapporten,  bij  het 
Departement  van  Marine  ingediend  door  de  H.  H.  Zee- 
Officieren  kluhsma  en  db  johg,  ons  ten  inzage  toege- 
zonden ,  gebleken  is.  Intusschen  kan  bet  verschil,  dat  de 
kleine  detachementen,  die  van  hier  naar  de  vloot  gaan. 
oplevert,  soms  zeer  in  het  oog  vallend  zijn.  Eenmaal 
waren  wg  bij  het  afscheid  van  een  14-tal  over  houding, 
vorderingeu  en  gedrag,  soo  getroffen,  datwg,  tevens 
tot  aanmoedigiog  voor  de  overigen ,  hel  gansche  perso-. 
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neel  dien  dag  feestelijk  hebben  onthaald.  Eeu  goede 
geest  blgft  heerschen  onder  de  kweekelingen ,  en  wij 
zooden  merkwaardige  voorbeelden  kunnen  bijbrengen 
van  knapen,  die  als  schier  onhandelbaar  bekend,  ons 
toegezonden  werden ,  maar  zich  al  zeer  spoedig  in  het 
gareel  van  orde  en  tocht  hebben  leeren  schikken. 
Twee,  bg  wie  wg,  helaas  1  het  tegendeel  bespeurden, 
zijn  weggejaagd ,  terwgl  een  paar  anderen  de  Kweek- 
school heimelijk  hebben  verlaten. 

Tan  het  geheele  getal  der  tot  den  31"  December  1864 
van  hier  in  dienst  aangenomen  jongeh'ngen  ,  dat  563  be- 
droeg, luiden  de  rapporten,  betreffende  geschiktheid, 
conduite  en  promotie,  betrekkelijk  zeer  gonstig.  Weder- 
keerlg  gevoelen  zg  zich  wel  te  vreden  in  hunnen  stand , 
zoo  als  wij  gedurig  vernemen  uit  mededeelingen  van 
erkentelgke  ouders,  en  de  eigen  verklaring  van  sommi- 
gen, die  bg  gelegenheid  van  verlof,  de  voormalige 
leerschool  nog  eens  komen  opzoeken.  Niet  het  minst 
aangenaam  was  het  ons  zulk  een  bezoek  te  ontvangen 
van  den  jeugdigen  Ridder  der  M.  Y/.  O.  4«  klasse  vam 
wouw,  die  er  behoefte  aan  had,  zelf  ons  zijn  eerelint 
te  vertoonen.  Het  eenvoudige  en  ferme  karakter ,  dat 
hem  reeds  vroeger  kenmerkte,  kwam  nu  nog  sterker  uit, 
en  straalde  vooral  door  in  zijnen  naïven  verhaaltrant. 
Hoe  weinig  ook  anderen  onzer  oud*kweekelingen  willen 
achterstaan,  waar  het  geldt  de  eer  van  Neèrlands  vlag 
te  handhaven,  werd  ons  kenbaar  door  een  schrgven 
uit  Japan,  van  den  Opper-Schipper  suK,  van  het 
stoomschip  Djambi,  die  uit  aanmerking  van  zijne  vroe^ 
gere  betrekking  tot  de  Inrigting  als  Kommandant  dezer 
kanonneerboot ,  ons  eene  beknopte  beschrgving  gaf  van 
de  affaire  bij  Samanoêaki.  Het  getal  jongens»  die  al* 
leen  op  genoemd  oorlogschip  dienden,  bedroeg  zeven , 
terwijl  een  achtste,  zekere  dokb  db  vriis,  uit  jiwui^r- 
dam^  bij  die  gelegenheid  was  gesneuveld. 


171 

Van  de  JapaDDers,  die  eenen  tgd  laog  hier  de  lessen 
hebben  bijgewoond,  vernamen  wij  sedert  hun  vertrek 
van  hier  naar  het  Ni0uwê  Diep  weinig  of  niets.  Inmid- 
dels werd  ons  van  wege  het  Japansche  Gouvernement 
eene  gift  ter  band  gesteld  van  /  200 ,  waarvan  de  helft 
in  onze  kas  gestort,  en  het  overige  verdeeld  is  gewor- 
den onder  de  Instructeurs ,  die  zich  buitengewone  moeite 
hadden  moeten  geven  bg  de  opleiding  van  dese  vreemd- 
soortige leerlingen. 


De  kanonneerboot  met  al  wat  er  toe  behoort»  is  in 
de  best  mogelijke  orde.  Op  ons  verzoek  is  de  oude 
kombuis  vervangen  door  eene  van  grootere  soort ,  waar- 
door beter  in  de  behoefte  van  het  talrijk  personeel  kan 
worden  voorzien.  De  welwillende  zorg  van  het  Minis- 
terie van  Marine  voor  deze  en  soortgelijke  zaken,  die 
in  regtstreeksch  of  zgdelingsch  verband  staan  tot  de 
inrigting,  kan  niet  erkentelgk  genoeg  door  ons  geroemd 
worden. 

En  wat  nu  voorts  nog  de  gebouwen  betreft,  die  door- 
gaans in  onze  finantiëele  administratie  eene  beduidende 
rol  gespeeld  hebben,  ook  in  het  verloopen  jaar  hebben 
ze  ons  niet  weinig  bemoeging  veroorzaakt.  Het  gebouw 
der  kweekschool  zelve  blgkt  voortdurend  goed  en  doel- 
matig te  zgn,  hoewel  bet  van  wege  de  sterke  bewoning 
een  kostbaar  onderhoud  vordert*  En  wat  wg  vroeger 
niet  hadden,  dat  hebben  wij  nu  ook  verkregen,  name- 
Igk  een  geschikt  woonhuis  in  de  onmiddellgke  nabgheid. 
De  notulen  onzer  vorige  Algemeene  Vergadering  berin* 
neren,  wat  er  toen  over  de  dringende  behoefte  aan 
zoodanig  gebouw  gesproken,  en  hoe  eindelgk  na  ernstige 
deliberatie  besloten  is ,  om  het  hier  aangrenzende  oude 
en  volstrekt  onbruikbaar  geworden  huis  geheel  te  ver- 
nieuwen, volgens  de  teekening  die  ter  tafel  was.  De 
uitvoering  werd  toen  opgedragen  atn  onze  Coounissie, 
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luet  YergüDDiDg  om  van  hel  saJdo  amws  k»  gén 
uiakeD ,  en  dtarbij  een  beroep  te  doe»  9p  ètwd 
kiog  der  SobcommissiëD  en  hrfTiBifij^Mi .  lei  di 
kosten  te  bestrijden.  Aan  een  ea  ander  ïs  gen^ 
ven.  Eene  Commissie  nit  ons  belastte  zicfc  a 
uilbesteding  van  het  werk,  dat  aan  de  laaestcii 
^ing  gegnnrd  werd  voor  de  som  Taa  /  3MS,  ci 
toeiigt  van  onsen  Architect  binnen  den  gestcUc 
iuyu«  voor  soover  het  in  t864  Tolgens  het 
geschieden  moest,  is  afgewerkt.  Uit  de  rckcMi 
deu  Penningmeester  zal  u  blijken  •  dat  reeds  eei 
merkeiyke  som  is  afbetaald ,  en  tegelgk  snit  gg  i 
ïu  bij  souder  heden  kunnen  zien,  met  welk  sacoe 
pogiugeu ,  om  door  advertentiën  en  circulaires  tij 
bedragen  te  verzamelen,  is  bekroond  geworden, 
dit  laatste  onze  verwachting  wel  niet  overtrole 
^üu  toch  ook  niet  teleurgesteld.  Ongeveer  /  laO 
beu  wvi  langs  dezen  weg  verkregen,  terwgl  de 
oustr  kas  eeue  bydrage  leverden  van  pL  m.  / 
die  voorzeker  grooter  had  kunnen  zijn,  indien  n 
'm  datselfde  jaar  ons  nog  andere  belangrijke  mi 
voor  fabricage  hadden  moeten  getroosten.  Om  1 
gaan»  >vij  zullen  nog  te  worstelen  hebben  dm 
deficit  van  omstreeks  ƒ  1500»  en  hoe  dit  op  d< 
v^\jze  te  dekken  zal  een  punt  van  deliberatie  ii 
Vergaderiug  moeten  uitmaken. 

Tegeuover  al  deze  bemoeijingen  en  zorgen  st 
dit,  dat  wij  een  flink  gebouw  hebben,  dat  n 
fatsoeulykste  burgerhuizen  hier  ter  stede  mag  verf 
worden ,  en  door  stand  en  inrigting  zijn  prys  a 
waard  is.  Het  nuttige  gebruik  dat  wij  er  van  i 
is  te  gelijk  veelzijdig.  Door  eigen  aanschouwio 
g\j  er  u  van  overtuigen.  Uet  benedenhuU  bev 
takelplaats  voor  sommige  winterwerkzaamheden 
des   noods   voor   de  excercitiën  een  stuk    gesch 


173 

geplant  worden.  Buitendien  vindt  men  hier  nog  een 
flink  vertrek,  voor  bureau  en  spreekkamer  bestemd,  ter* 
wijl  de  overige  benedenruimte  voor  kombuis,  victualie- 
magazijn  en  andere  bergplaatsen  moet  dienen.  Het 
bovenhuis  of  de  eigenlijke  woning  is  te^en  zeer  matige 
huur  aan  den  Schipper-Kommandant  ten  gebruike  ge» 
geven ••; 


Nog  onderscheidene  bijzonderheden  kunnen  hier  ver- 
meld worden,  die  voor  de  eer  en  het  belang  der  kweek- 
school niet  onverschillig  zijn  «...  Wij  rekenen  daar- 
onder ook  de  benoeming  van  den  Schout-bij-Nacht 
j.  j.  VA9  DBR  HOORB  tot  Directeur  en  Kommandant  der 
Marine  te  Amsterdam ,  een  man  die  gedurende  vroeger 
verblijf  te  Leijden  steeds  zijne  ingenomenheid  met  de 
Kweekschool  aan  den  dag  legde,  en  thans  nu  het  deta* 
chement  dezer  kanon neerboot  mede  onder  zijne  bevelen 
staat ,  op  den  gang  der  zaken  een  belangrijken  invloed 
kan  uitoefenen.  Wij  zijn  dan  ook  niet  in  gebreke  ge- 
bleven Z.  Hoog  £d.  Gestr.  door  eene  Commissie  uit  ons 
midden  te  complimenteren.  De  aangename  wijze  waarop 
zij  ontvangen  werd,  gaf  de  overtuiging  dat  Z.  Hoog  Ed. 
Gestr.  gunstige  gezindheid  nog  niet  was  veranderd. 

Yan  menig  bewijs  aan  de  inrigting  gebragt,  zouden 
wij  kunnen  spreken  ....  waaronder  het  bezoek  van 
den  Generaal  STBUBRWALD,  Inspecteur  der  Artillerie,  en 
van  vele  andere  aanzienlijke  en  invloedrijke  mannen ; 
terwijl  wij  ten  slotte  ook  niet  mogen  verzwijgen  de 
groote  en  algemeene  geestdrift,  waarmede  een  wel- 
sprekende toast  van  den  Majoor  der  Artillerie  obrlach 
werd  gedronken,  op  het  diner  der  landbouwkundige 
feesten  hier  ter  stede. 

Zoo  ontvangen  wij  gedurig  allerhande  bewijzen ,  dat 
onze  pogingen,  gelijk  zij  door  het  Gouvernement  op 
prijs  gesteld  worden,   ook  roem  mogen  dragen  op  de 
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belangttelling  Tan  het  Nederlaodfche  pabikk. 
Mgne  Heeren ,  mtar  veel  meer  oog  wat  de  ( 
bg  toenemiog  leert  Dopena  de  goede  móA  Si 
Kweekschool  voor  de  maatachappg  en  het  Tdal 
afwerpt»  behoort  oos  aan  te  moedigen,  om  aeli 
eenigde  kracht  hare  instandhouding  en  TerdcRil 
te  helpen  bevorderen. 

De  Ommiêtie  wam  Offerioem^  en  SA 

k.  BuTona  TAF  DIB  Lob»,   FocnUUr. 

C,  W.  HvBBiCHT ,  Pemmg^meniir. 
&  u  Poou. 

P.  L.  C.  DuBBaiK. 

G.  J.  E.  Bbittbl  de  jiA  BiTiftBB,  Seenkri 

D.  L.  WoL780ir, 
J.  L.  Ikckbl. 
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IV. 

YAH    Dl 

NOORD-  EN  ZUID-HOLLANDSCHE 

REDDING-MAATSCHAFFU, 

1  S  6  4. 


Bij  het  overleggen  van  hun  jaarlijksch  verslag  van 
de  werkzaamheden  der  Noord-  en  2kiid»ffolland4öhê 
Redding' MaaUchappiJ,  nemen  Bestuurderen  de  vrijheid 
in  de  allereerste  plaats  hnnnen  opregten  dank  te  be- 
tuigen aan  allen ,  die  in  den  loop  van  het  jaar  1864 
zulke  overtuigende  bewijzen  hebben  gegeven  van  hunne 
welwillende   ingenomenheid  met  het  voorgestelde  doel. 

Het  is  met  een  diep  gevoel  van  dankbaarheid  tot  God, 
dat  Bestuurderen  zich,  door  die  blijken  van  belangstel- 
ling ondersteund,  aangemoedigd  vinden  om  voort  te 
gaan  op  het  door  hen  ingeslagen  spoor ,  en  trachten 
zullen,  door  uitbreiding  van  reddingmiddelen ,  door 
oefeningen  van  bemanningen  der  reddingbooten  enz., 
de  gelegenheid  te  vermeerderen,  dat  hulp  kan  worden 
verleend  aan  ongelukkige  schipbreukelingen  op  onze 
kusten, 

(i866)N«.  J,  2- A?P.  H 
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In  den  aanvang  van  het  jaar  deden  Bestuurderen  een 
beroep  op  hnone  landgenooten ,  om  ondersteuniDg  tot 
het  in  stand  brengen  van  g^wenschte  verbeteringen  in 
den  werkkring  der  Maatschappij :  zij  gaven  daarbij  te 
kennen,  dat  zij  de  moeijelijkheden,  verbonden  aan  een 
gedeelte  dier  verbeteringen»  niet  ligt  achtten:  doch  dat 
zg  beproeven  zouden  eene  inrigting  in  het  leven  te  roe- 
pen, waarbij  aan  ieder  der  reddingbooten  verbonden 
werd  een  bekwaam ,  vast ,  bezoldigd  stuur-  of  boots- 
man en  een  korps  roegers,  gekozen  uit  vrQwilligers , 
die  door  veelvuldige  oefeningen  bekwaam  zouden  worden 
gemaakt»  om  met  de  reddingmiddelen  om  te  gaan. 

Terder  was  het  hun  wensch,  om  de  bestaande  mid- 
delen allengs  te  vermeerderen,  en  zooveel  noodig  te 
vervangen  door  andere,  meer  aan  de  vereischten  des 
tgds  voldoende ,  en  den  werkkring  uit  te  breiden ,  door 
het  plaatsen  van  toestellen,  waarbij  door  middel  van 
eene  vuurpijl  de  verbinding  tusschen  een  in  nood  ver- 
keerend  schip  en  den  vasten  wal  wordt  tot  stand 
gebragt. 

Tot  dit  alles  waren  intusschen  de  ten  diensie  staande 
middelen  der  Maatschappij  niet  voldoende,  en  aarselden 
Bestuurderen  dus  niet  zich  tot  het  publiek  te  wenden , 
met  de  bede  om  krachtige  ondersteuning. 

Dit  verzoek  vond  bg  velen  eene  warme  ontvangst,  en 
ruime  bijstand  werd  verleend  zoowel  door  toezegging 
van  jaarlijksche  bijdragen ,  als  door  giften  in  eens ,  tot 
aankoop,  verbetering  en  vermeerdering  van  het  ma* 
terieel. 

Inzonderheid  was  het  uit  de  provinciën  Groningen 
en  Friêêlatul  dat  Bestuurderen  de  meest  welwillende 
toezeggJJigen  oütviu^^ott,  en  bleek  Let  hua,  dat  aldaar 
het  doel  der  tleddiug^  Maatscktppg  op  zgne  waarde 
W^d  f  eachal. 

ssiuiiideren  kunnen  liet  echter  niet  ontveinzen»  dat 
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zÖ  zich  den  dgemeeoen  uitslag  hunner  pogingeop^  gun- 
stiger hadden  voorgesteld,  eu  schrijyen  de  irefleqen 
daaraan  toe »  dat  in  deze  dagep  zoo  yeel  en  zoo  dik^^rf 
wordt  gevraagd. 

Intusschen  kan  de  Redding-Mc^i^t&ch^^ppg  njet  te  yeel 
worden  aanhevoleii ;  zi)  jsi  te  b^cbouweu  als  eenq  lief- 
dadige, nuttige  instelling  en  van  nationaal  heffing. 
Hoevelen  van  onze  landgenooten  toch  h^hhen  niet  oen 
lid  van  hunne  fc^milie  tef  zee  y^rend^,  ^an  gevaren 
hlootgesteld ,  waarvan  zoo  moeijelijlf  een  juist  denkbj^eldl 
te  vormen  is.  Moet  niet  zoo  veel  inog^lgk  aUqs  in  ^^^ 
werk  gesteld  worden  om  die  gevaren  te  voorkomen? 

Wat  zyn  zulke  topn^^Ien  langs  ojp^  Ned^rlaudsche 
kusten  weinig  hekend;  gedurende  hevige  westelijke 
stornlen  en  onmiddellgk  na  dezelve,  wanneer  een  hul- 
peloos wrak  op  onze  hanken  onder  hevige  brandingen 
met  eene  gewisse  vernietiging  bedreigd  wor^t. 

Konden    dan   die  moedige  daden   van   zelfopo^ef'ing 
meer  gezien  worden;  mannen  die  zich  in  die  branding 
wagen,    zoo    dikwyls    midden    in    den    nacht,    hunne 
krachtsinspanning  en  moedigen  gver  om  hunne  in  ge- 
vaar verkeerende  natuurgenooten  te  redden ;  konden  de 
noodklanken  gehoord  worden  van  hen ,  die  naar  redding 
uitzien,  en   de  betuigingen   van  hunne  dankbaarheid, 
wanneer  zg  aan  eenen  bijqa  zekeren  dood  zijn  ontkoqien, 
dan  zou  men  u^eer  vervuld  zijn  van  het  denkb,eeld  a^n 
de  gevaren ,  w^ar^an  d^  fchepen  op  onze  stranden  ^qq 
bloot  gesteld,   men   zou  fpeer  eerb^e4  koe^f^eren  vopf 
den   moed   en  de   volharding   van  onze  kustbewoners, 
die    zich    in    zulke    gevaren    begeven,    waarvoor  hun 
meestal   geen  verdere  belooning  te  wachten  staat,  dan 
de    zelfvoldoening    van   een    menschenleven   gered    te 
hebben,    en    eene    geringe   premie   door   de  Redding- 
Maatschappg  hun  geschonken. 

Indien  dan  de  overtuiging  vaststaat  van  het  nut  der 

14* 
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iDStelling,  moet  men  zich  dan  niet  meer  gedrongen 
gevoelen  om  haar  te  ondersteunen ,  en  in  staat  te 
stellen  om  onze  kusten  van  reddingmiddelen  te  voor- 
zien en  die  in  behoorlgken  toestand  te  onderhouden. 

Een  herhaald  verzoek  tot  hulp  aan  hen,  die  tot  nu 
toe  nog  niet  hebben  deelgenomen ,  achten  Bestuurderen 
dus  niet  ongepast. 

De  jaarlijksche  bijdragen  zullen  ongetwgfeld  door 
overlijden  van  Inschrgvers  of  anderzins  belangrijke  ver- 
minderingen ondervinden,  en  moeten  zg  trachten  die 
door  nieuwe  te  vervangen. 

De  vermelding  der  sommen ,  die  der  Maatschappij  al- 
lengs zgn  toegevloeid,  en  het  onderstaand  overzigt  zou 
welligt  aan  velen  doen  gelooven,  dat  haar  toestand 
zeer  gunstig  te  noemen  is ;  doch  dit  is  in  geenen  deele 
het  geval.  Yeel  is  er  in  de  vier  of  vgf  maanden,  dat 
de  veranderde  werkkring  begonnen  is,  gedaan;  veel 
werd  beraamd,  dat  in  1865  moet  worden  uitgevoerd, 
en  zeer  veel  zal  er  steeds  te  doen  vallen ,  om  de  redding- 
middelen  te  verbeteren  en  te  vermeerderen,  en  door 
oefeningen  de  manschappen  te  bekwamen  in  het 
roeijen. 

Dat  de  kosten ,  om  die  oefeningen  met  hoop  op  eenen 
goeden  uitslag  te  doen  plaats  hebben,  aanmerkelijk  zul- 
len zijn  en  blijven,  blijkt  voldoende  uit  de  opgave, 
wat  zij  reeds  gekost  hebben ,  in  den  korten  tijd  sedert 
daarmede  aangevangen  werd,  terwijl  zij  nog  slechts  op 
enkele  stations  konden  geschieden. 
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De  aanvaDkelijk  ondèrvon<!igii  otadersteuning  gaf  in- 
tusschen  Bestuurderen  den  moed,  om  de  voorgeno- 
narene  Terbeteringen  in  werki%  te  brengen  |  en  Hebben 
zg  zich  hierbij  latent  leiden  naar  de  bestaande  regelen 
van  de  reddingmaatschappijen  in  Engeland  en  Dene- 
fHiirkên» 

Bet  eerste  wat  hun  te  doen  stond,  was  het  vormen 
van  Commissiën  van  plaatselijk  Bestuur  op  de  verschil- 
lende stations  waar  reddingmiddelen  zijn  geplaatst. 

Zij  meenden  zich  daarom  te  moeten  wenden  aan  man- 
nen op  die  plaatsen,  of  iü  derzelver  onmiddellijke  nabij- 
heid wonende,  die  door  hunnen  krachtigen  invloed  in 
staat  waren  de  goede  zaak  te  helpen  bevorderen. 

Met  vreugde  erkennen  zij  dat  hun  die  hulp  niet 
vverd  onthouden ,  en  dat  het  hun  gelukte  in  korten  tijd 
bedoelde  Commissiën >  uit  vijf  of  drie  leden  bestaande  , 
bij  'elkander  te  vereenigen. 

Deze  Commissiën  vertegenwoordigen  het  Bestuur. 
Hunne  werkzaamheden  bestonden  in  de  eerste  plaats 
in  het  benoemen  van  bootslieden,  en  het  vormen  van 
een  korps  vaste  roeijers  bij  de  reddingbooten ,  benevens 
het  aanstellen  van  personen  als  aanvoerders  bg  de  vuur- 
pijlloestellen. 

Oefeningen  werden  georganiseerd  op  die  plaatsen, 
waar  het  bovenal  bleek  dat  zulks  wenschelijk  en  .oodig 
was  en  voorschriften  gegeven ,  dat  jaarlijks  minstétis 
viermaal  de  booten  in  zee  zullen  worden  gebragt, 
ten  einde  derzelver  toestand  te  onderzoeken,  en  de 
manschappen  vertrouwd  tè  maken  met  de  reddingmid- 
delen. 

Bestuurderen  achten  het  zicti  eenen  aangenamen  pligt, 
de  namen  bekend  te  maken  van  hen,  die  zich  wel  be- 
reid hebben  willen  verklaren  bedoelde  Commissiën  te 
vormen  op  de  verschillende  stations,  als; 


SehimrmmÊrikuog  0  4e  heeren: 

Vi.  TAH  DBB  "woBK,  biffgeiDBBe^er. 
_      ^  JA8XI,  rostend  koopvaardg  kapiteiii. 
fe£--^jp.  enxHBicA,  reeder. 
^^  V.  C0XBKA3CP,  reeder. 
^^--  H.  ]>osiiiA,  rostend  koopnardtj  kApitefn. 
^^Dolsman:  ▲.  j.  j>vbJa1SBè,. 

Amelandj  de  heeren: 

casoMKiLixr  tak  HsxoidttBï,  Jnirgemeeilttr  te  Wêê. 
7AM  jMZBjsiMttKA,»  rosleod  jKkqn^  te  ^^ 
^aoBHXLiB  pisTiB  BDiM^  lid  «BD  des  (yemeaBtecaad  te 

^unaiUK  irna^m  i>b  «)ib,  rwtead  koopviacd^  kapkein 

te  Bêümmu 
:iCLAA8   pixTXB  OiyiXT,  rufttond  koepvaardij  kapilein  Ie 

HoUum* 
BoolsliedeD:  ^^x  oiMrcns  pogvqb,  te  Bolium. 

GXBBSK  JAirS   TOBEK  ,  te  IVêê. 

TerseheMing p 'ét  heeren: 

A.  B«  lOkKTZ,  burgemeester. 

c.  DB  BOSB,  inspecteur  van  het  loodsweu. 

w.  8.  L.  BBBCHATTZiEB ,  ontvanger  van  het  loodswezen. 

a.  iK)i)BWij]c,  substituut  atrandvonder. 

w.  KBAMXBy  rustend  kooptraardjj  kapitein. 

Bootslieden:  pixzxb  xxtjkis  xslvju 

TIJS  PIBTEB  BAKKEB. 

Vlieland^  de  heeren: 

K.  BXEnxKBB,  commissaris  van  het  loodswezen. 

X.  ZTTH3>XBI>0BP,  bucgemeester. 

PH.  NOOBDBBBe^  gemeente  ontvanger. 

A.  OABPBBTIBB,  koopmau. 

H.  HBiJBB,  rustend  koopvaardij  kapitein, 
fiootsman ,  a.  a.  visseb. 
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Texel,  de  beeren: 
coKnrcE  WBSTXKBEBG,  koopmao. 
J.  L.  KiEEXBT,  noUris. 
H.  A.  GiLLOT,  predikant  te  de  Ceehtdorp. 
T.  KBTZ,  scheepsgezagvoerder  te  Oudesehild, 
j.  p.  BAKKXB,  grondeigenaar  te  Koog. 
Bootslieden: 

Nieuwe  Diep  en  Hmêdumen^  de  heeren: 
Z.Exc.  deVice-Admiraal  g.  yoeiLPOOT,  commandant  der 

Marine  te  JViouwo  Diep. 
p»  TAK  wosLDiBEir,  kapt.  luit.  ter  zee,  havenmeester 

van  de  Marine  te  Nieuwe  Diep. 
M'.  K,  j.  a.  STAXicAK  B08S1,  burgemeester  te  Helder, 
n.  iKGSLSMAir  KLiYKHXKS ,  luit.  ter  zee  1*  klasse ,  in- 
specteur van  het  loodswezen  te  fFillemeeerd. 
J.  VAK  HSBWBBDEir,  koopmau  te  Helder. 
Bootslieden  :  j.  kokikgstbik  ,  te  Nieutoe  Diep. 
KLAAS  3>'oriT,  Ie  Huiedtunen. 

Catlanteoog,  de  heeren : 

A.  i.  VAK  DooBir,  bivgemeester. 
o.  BAKEir,  grondeigenaar. 

c.  8IE1CEB8,  notaris  te  Zijpe. 
Bootsman:  abs.  vos. 

Pelten,  de  heeren! 
c.  ;r.  bollbb,  burgemeester. 
JAC.  KBT7IJEB ,  grondeigenaar  te  Zype. 

B.  BWETS,  aannemer. 
Bootsman:  cobsblis  baeebb. 

Egmand  aan  Zee,  de  heeren : 
B.  o.  s.  jatOLtAKD,  burgemeester. 
T.  PLAHTBTBXy  koopmau  én  reeder. 
j.  oovuT ,  koopman  en  reeder. 

a  TAK  DEB   PtAa   Qt.  ^^ 

j.  V.  IBHTE,  fabrikant  te  AïkmaaP* 
'^ü^limaü;  ax^bui?  wukïb* 
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Wijk  aan  Zee,  de  heeren : 
JoDkh.  J.  BOBEEL ,  te  W^k  aan  Zêê  en  Duin, 
j.  DSLBUBLy  burgemeester  te  Bêvfrw^k. 
c.  KABSHOFF ,  gemeente  secretaris  te  Bêvêrwijk. 
J.  r.  HALDSB ,  med.  doctor  te  Bêv$rwyh. 
j.  il.  K00PMAK8,  grondeigenaar  te  B§v§rwijk. 
c.  HUIG,  rustend  schipper  te  Bêverw^k. 
s.  BOL,  te  ^^'k  aan  Z§ê. 
Bootsman:  beikieb  yossb. 

Zandvoortj  de  heeren: 
Jonkh.  H.  6.  BABKAABT ,  te  Haarlem. 
M^  H.  EiTBCHEDé ,  te  EaarUm. 

G.  IC.  BITYSCH  LBHMAK  Dl  LEHKSFILD ,   te  Haarlem. 

J.  HOLLEIOBBG,  te  Zandvoori. 

p.  M.  VAN  DEB  iCEiJBy  te  Zandvoort. 

Bootsman:  leeüidbbt  koking. 

Noordwijk  aan  Zee^  de  heeren : 
Jonkh.  M^  h.  a.  o.  db  la  basseoottb  oaak,  burgemeester. 

F.  A.   G.   GBAAF  YAH  LIMBITBe  BTIBTTK* 
Jonkh.   J.  H«   GBYEBS. 

Jonkh.  M'.  8.  K.  S.  3>B  sayobkik  lohhan. 

N.  BABKHOOBir. 

Bootsman:  abie  yak  bock. 

Katwijk  aan  Zee,  de  heeren : 
^.  PABLEYLiET,  rustcud  koopvaardij  kapitein. 

P.  F.  YAir  3>T7IJYEirBODE,  » 

FLOBIS  PABLEYLIBT,  > 

K.  HAASirOGT,  » 

L.   YAir  DEB  PLAd,  > 

Bootsman:  albebI^  yah  DtTUYBirBODB. 

Seheveningenj  de  heeren: 
Jonkh.  H'.  F.  A.  GBYBB8  DETKOol*,  borgemeester  Ie  *«  Hagw. 
A.  E.  HAA8,  reeder  te  Sehêv§ning9n. 
A.  ^Boirc.  »  » 

^.  DB  HIBT.  »  t 

L.  DB  JAGBB.        »  > 

Bootsman  ad*  BBVnrt 
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liÊmiukèe»^  4e  iwereD: 
H.  O.  wALDBCfci  bnrgemeMler. 

JODkh.  H'.  D.  B.  «ITBlM  D1T1I90T« 

Bootsman: 


Gevolg  gevende  aan  het  reeds  vroegei*  genomen  be- 
sluit, werd  door  de  zorg  van  Béstuurderen  te  Nieuwe 
Diep  een  nieuw  station  opgerigt.  Ëetie  reddii^boot 
met  wagen  en  toebehooren  werd  naar  die  plaats  gezon- 
den, en  een  geschikt  lokaal  daarvoor  gebouwd. 

Het  aantal  stations  is  door  deze  toevoeging  tot  twin- 
tig geklommen.  Ook  Ie  Noordwijk  aan  Zee,  werd  de 
boot  vervangen  door  eene  van  ^ooter«  aimetijigen  en 
naar  het  nieuwe  model  gebouwd* 

Te  Callantsoog  en  f^liêiand.^  wcrdtn>de  oude  booten 
voor  andere  rerwisseld. 

Te  Peuken,  JEgmond  amn  Zee  en  Scheveningen ^ 
waren  in  het  jaar  1^8  ?eeds  bg  iwgze  van  f)roefneming, 
vuurpijltoestellen  geplaatst. 

In  den  loop  VM  bet  j)siar  1864  ieidoien  Bestfiiurde- 
ren  ook  de  stations  Callantsoog ^  Wtjkwm  Hee^  Zand- 
voorij  Noordwijk  aan  Zee  en  Knturifk  aan  Zee  van 
dergelijke  toestellen  te  voorzien,  xïie  tee^s  daarheen  zijn 
verzonden,  en  Waarvan  d«  hoop  "^ördt  gékoeshsrd,  dat 
zij  belangrijke  diensten  zullen  'bewijlEen. 

De  bij  dit  toestel  gebruikt  wordende  vuurpijlen , 
werden  tot  heden  slechts  in  Engeland  en  Denemarken 
gemaakt  en  moesten  van  die  landen  worden  ontboden  , 
waardoor  groote  kosten  werden  veroorzaakt  en  veel 
oponthoud  was  te  voorzien. 

Dank  zij  intusschen  de  yverige  bemoeijingen  van  den 
Heer  J.  w.  bergansius,  l^'  Luit.  der  Artillerie,  aan  wien 
het,  op  de  Pyrotechnieche  werkplaats  van  het  Gou- 
vernement, gelukte  dergelijke  vuurp^len^Ma  lejuaken, 
dewijl    Bestuurderen    de     welwiündc  (laagtj^ia^   fvan 
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Z.  Bzcell.  den  Mitiister  vftn  Oorlog  oDtvingen,  om  voort- 
aan die  pijlen  te  Delft  te  mogen  doen  zamenstellen. 

Met  de  meeste  zorg  genomene  proeven,  in  vergelgking 
met  Engelscke  en  Deensche  vuurpijlen,  bewezen,  dat 
de  in  Delft  gemaakte  gelgke  uitwerking  hadden  en 
grootere  afstanden  konden  bereiken. 

Ten  einde  de  fezagvoerders  van  schepen  eb  hunne 
equipage  bekend  te  maken  met  de  w^ze,  waarop  aan 
hen  hulp  z^l  worden  verleend  door  middel  van  den 
vuurpijltoestel ,  in  geval  zg  bij  stormwedér  op  onze 
kusten  mogten  vervallen,  zgn  Bestuurderen  van  voor- 
nemen  eene  gedrukte   instructie  te  doen  uitreiken  (1). 

De  reddingbooCen  hadden  in  het  afgeloopen  jaar  gele- 
genheid diensten  te  bewijzen  in  de  navolgende  gevallen. 

Op  den  24°  Mei  strandde  by  Ooit^Terichelling , 
onder  stormweder,  de  Nederlandsche  kof  Jason,  Kapit. 
j.  SCHUURIMG.  Aan  de  bemanning  der  reddingboot  ge- 
lukte  het,  na  eenige  vergeefsche  pogingen,  de  op- 
varenden ,  ten  getale  van  zeven  man ,  met  inspanning 
van  krachten ,  behouden  aan  wal  te  brengeu. 

Aan  de  acht  roegers  der  boot  werd  /  6  per  man 
uitgekeerd,  terwijl  de  stuurman  eene  premie  van  /7 
ontving. 

Bij  het  vernemen ,  dat  zich  een  schip  in  nood  bevond 
tegen  de  noordwestelijke  punt  van  den  Hor*  van  Vli€'' 
land  en  de  E^erlandêohe  Gronden^  stak  de  redding* 
boot  van  Flielundf  den  2S^  October,  des  namiddags 
ten  een  ure,  bij  harden  noord  oosten  wind  in  zee, 
bemand  met  zeven  wlikkere  zeelieden.  Bij  bet  aan 
boord  leggen  van  het  wrak,  was  slechts  de  kapitein 
alleen  aan  boord,  die  echter  weigerde  ^et  sohip  te 
verlatiefti,  terwijl  de  overige  manschappen  reeds  door 
de  Gocksdorper  visschers  waren  afgebalald. 

(1)  W9  igh  in  de  getof^held  f^nUlid  éHb  tilMraötie  hier  rieMer 
te  doen  Tolgen.  iUd» 
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Het  was  de  Hanoversche  schooner  Eduard,  Kapitein 
B.  Hiiiir. 

Op  Dieuw  werd  op  het  eiland  Térêchélling  ^  op  den 
14"  November,  de  hulp  ingeroepeo  van  de  reddingboot , 
ten  einde  de  redding  te  beproeven  van  de  bemanning 
van  het  op  het  oosteinde  gestrandde  Engelsche  schooner- 
schip  Clipper,  Kapitein  j.  b.  atkinson. 

Toen  intusschen  de  boot  op  de  strandingsplaats  was 
aangekomen,  bleek  het  dat  de  schipbreukelingen  zich 
reeds  met  hunne  eigene  middelen  hadden  weten  te  redden. 

De  Hanoversche  kof  Emanuël,  Kapit:  H.  H.  kamp, 
strandde  den  24°  November,  ten  twee  ure  in  den  namid- 
dag ,  met  hevigen  wind  en  hooge  brandingen ,  op  de 
huitengronden  bij  Buren  ^  op  het  eiland  /4melandM 

De  reddingboot  van  het  dorp  Nes  was  spoedig  op  de 
plaats  van  het  ongeluk  aanwezig,  en  mogt  derzelver 
bemanning,  beslaande  uit  acht  personen,  het  geluk 
smaken  de  drie  man  equipage,  benevens  eene  vrouw  en 
een  kind,  met  levensgevaar  te  redden  van  eenen  bijna 
zekeren  dood. 

Aan  de  redders  werd,  met  dankzegging  van  Bestuur- 
deren,  uitgeloofd  eene  premie  van  /  10  per  man. 

In  den  nacht  van  den  29°  November  kwam  bij  Zand- 
voort  op  strand,  het  Fransche  schoonerschip  Pauline, 
Kapitein  morvan. 

De  reddingboot  werd  onmiddellijk  daarheen  gezonden  , 
doch  hadden  de  opvarenden  zich  reeds  kunnen  redden, 
waarbg  echter  ongelukkig  een  jongeling  omgekomen  was. 

De  loodsrinkelaar  van  Texel ^  N"*.  6,  Schipper  simon 
T^iR  ,  geraakte  in  den  morgen  van  30  November  te 
Kampêrduin  op  strand.  Terstond  na  hel  ontvangen  van 
het  herig t  daarvan ,  begaf  de  reddïngbool  van  Egmond 
zich  op  ^eg,  doch  bleek  het  dat  geene  hnlp  behoefde 
'^nd  ie  worden,  daar  de  bemanning  zich  reeds  had 
fl  bt geven. 
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Den  7°  December  kwam  te  Pêitên  het  berigt,  dat  er 
voor  de  Hoodschboscher  Zeeweringen  een  schip  in  nood 
verkeerde ,  hetwelk  hulp  behoefde.  Nadat  de  redding- 
boot  daarheen  was  gezonden ,  weigerde  de  equipage  het 
schip  te  verlaten,  dat  dan  ook,  na  twee  uren  vast- 
gezeten te  hebben,  met  behulp  van  de  bemanning  der 
boot,  vlot  geraakte  en  de  reis  kon  vervolgen,  de  be« 
manning  roedenemende,  die,  door  het  slippen  van  de 
vanglgn  der  boot,  niet  weder  aan  wal  had  kunnen 
komen. 

De  reddingboot  werd  gelukkig  later,  met  behulp  van 
eene  schuit,  aan  wal  gebragt. 

De  manschappen  kwamen  twee  dagen  later  met  het 
schip,  Maria  Christina  genaamd,  behouden  te  tfam^tiry 
aan,  en  werden  van  daar  naar  Feiten  teruggezonden. 


Sedert  de  oprigting  der  Maatschappij,  zijn  1672  per- 
sonen gered  geworden  met  behulp  der  verschillende 
reddingmiddelen. 

Tot  leedwezen  van  Bestuurderen ,  besloot  de  Heer 
p.  LAMGiRHUlziir  zgne  betrekking  als  Mede-Bestuurder 
en  Penningmeester  van  de  Maatschappij  neder  te  leggen. 

De  Heer  langbrhuizeh  was  sedert  het  jaar  1854  steeds 
met  ijver  werkzaam  voor  de  inrigting,  moeite  noch 
zorgen  sparende  om  haren  bloei  te  vermeerderen ,  en 
haar  te  doen  beantwoorden  aan  het  voorgestelde  doel. 

Bestuurderen  betreuren  dit  besluit,  doch  hebben  de 
overtuiging,  dat  zgne  warme  belangstelling  zal  blgveo 
bij  den  uitslag  hunner  pogingen. 

Tot  weder  aanvulling  van  het  Bestuur,  werd,  naar 
aanleiding    van     de    bepalingen ,    benoemd     de    Heer 

Mr.  J    W.  H.  RDTGIRS  ?AN  ROZINBURG. 

De  Mede-Bestunrder,   de  Heer  c.   roosmali  iripfiu, 
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belastte  aicb  nMl  de  bttpekking  vaii  FeaiÜDgiDeealer 
der  Maatschappg ,  e»  sullen  de  kwitaotiën  der  bijdrageo 
Yoortaao  door  dien  heer  worden  ^nder^ekfnd. 

Oe  rekening  en  veraptwoo^ding  over  de  geldmiddelen , 
liggen  ter  inxage  voor  de  Contribuanten  ten  kantore 
van  den  Heer  c.  roosnai.^  siptio  ,  op  de  Keizar^racht 
bij  de  Leidscbegracht ,  JJ  N<».  340,  vaq  den  IS'^  tot  den 
27»  Maart. 

Amaierdamt  Maart  1865. 

S.  DEDEL,   FreridenU 

C.  BOOSBIALE  NEFVEU,  PetmingmêeMer. 

Tj»  !&•  BEiEXiSw 

Mr.  J.  W.  H.  BUTGEBS  VAN  BOZBNBUBG. 

J.  H.  FOGK,  Secretarit. 
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Instractie  voor  gezagvoerders  van  scbepea  en  hoone 
equipagifiQi  io  geval  va&  siraadiDgeD  op  onze  kisten» 


Door    de    Noord"    en    Zuid^Hollatidsche    Redding^ 
Maatschappij  y  zijn  reddiogmiddeleD  gesteld  op  de  oa- 
volgeode  plaatsen: 
Eiland  Schiermonnikoog^  in  het  dorp  eene  reddingboot. 

»       /f meiand ,         te  Nei^  dito. 

})  dito,  »    Hollum,  dito. 

»       TerichélUng  f  »    Ooêt -Ter êchelling  ,A\io. 

»  dito,  »    fVest  dito         dito. 

»       Flieland^         aan  het  Posthuis,         dito. 

»  dito,  in  het  dorp,  dito. 

»       Texel  i  bg  de  Cockêdorpy        dito. 

»         dito,  te  Koogy  dito.     , 

Nieuwe  Diep^  dito. 

Huiêduinen ,  dito. 

Callafhiêoogt  eene  reddingboot  en  een  vuurpgltoestei. 
Peêten^  dito  dito. 

Egmond  aan  Zee^     dito  dito. 

If^ijk  aan  Zee^  dito  dito. 

Zandvoori ,  dito  dito. 

Noordtoijk  aan  Zee^  dito  dito. 

*  Katwijk  aan  Zee^       dito  dito. 

Scheveningen  y  dito  dito. 

Loosduinen^  dito. 


Wanneer  het  gebeuren  mogt,  dat  uw  schip  op  de 
Holiandsche  kust  tusschen  Looêduinen^n  den  Helder  y 
of  op  een  der  eilanden  daar  benoorden  kwam  te  stran* 
den,  en  er  gevaar  bestaat  van  schipbreuk  te  Igden, 
zullen  er  van  wege  de  Noords  en  Zuid-Hellandeoke 
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Redding- Hf aaiêehappij   pogiogen   worden  aangewend» 
deszelfs  bemanning,  zoo  mogelgk,  hulp  te  verleenen  of 
te  redden ;  hetzij  met  eene  Reddingboot  of  door  middel 
van  een  Ynurpijltoestel. 

Wanneer  dit  laatste  gebruikt  zal  worden,  dienen  de 
navolgende  regelen  in  acht  te  worden  genomen: 

1*.  Eene  Vuurpgl,  waaraan  eene  dunne  lijn  beves- 
tigd is,  zal  over  het  schip  geschoten  worden.  Tracht 
deze  Ign  zoo  spoedig  mogelijk  te  grijpen  en  geef  daar- 
van sein  naar  land. 

Dit  sein  kan  bestaan:  des  daags,  in  het  opsteken 
van  eene  vlag,  het  wuiven  met  den  hoed  of  met  eenen 
doek,  des  nachts  door  het  vertoonen  van  een  licht 
boven  de  verschansing,  het  afbranden  van  een  blikvuur 
(bluelight)  of  anderzins. 

NB.  Als  van  de  kust,  ten  teeken  dat  het  sein  gezien 
is,  eene  roode  vlag  of  eene  roode  lantaarn 
wordt  vertoond,  moet  het  sein  aan  boord  wor- 
den   weggenomen. 

2^  Wanneer  nu  een  van  de  mannen  op  de  kust, 
eene  roode  vlag  of  rood  licht  vertoont,  moet  de  dunne 
schietlijn  door  u  worden  ingehaald,  tot  dat  u  het  daar- 
op gestoken  staartblok  met  wipper  aan  boord  zult  heb- 
ben gekregen. 

3^  Bevestig  de  staart  van  het  blok  rond  een  der 
masten,  vijftien  k  twintig  voeten  boven  dek,  of  zoo 
de  masten  reeds  over  boord  zijn,  aan  een  ander  vast 
voorwerp,  zoo  hoog  mogelgk  boven  dek.  Steek  dan 
de  schietlgn  van  den  wipper  af  en  geef  het  sein  naar 
land  ah  bij  Artikel   1    is  vernield* 

4*,    Zoodra  het  seio  aan  land  is  gezien ,  zal  aan  den 
tr  worden   bevestigd  een   zware  tros,  die  u  door 
Itinefi  van  land  zal  worden  toegezonden. 
^Als  de  tros  aaïi  boord  ht  moet  die  stevig  beves* 
li  een  of  twee  voet  boven  den  genoemden 
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wipper,  wel  zorg  drageDde  dat  die  klaar  is  en  er  geen 
slag  rond  den    tros  genomen  wordt. 

6^.  Nadat    de   tros    goed   is   vastgemaakt,   steek    de 
wipper   af  en   maak  sein    naar   land  als  bij  Artikel  1 
bepaald. 

7\  De  zware  tros  wordt  aan  den  wal  stijf  gezet  en 
wordt  u  alsdan  door  middel  van  den  wipper  eene 
ringvormige  reddingboei  toegezonden.  De  eerste  man 
plaatst  zich  daarin ,  de  beenen  door  den  linnen  zak 
gestoken  en  maakt  zich  vast.  Op  uw  sein  wordt  de 
boei  naar  land  gehaald  en  zal  zij  u  telkens  worden 
teruggezonden,  totdat  de  laatste  man  is  gered. 

8*.  Het  zal  zich  kunnen  voordoen  dat  de  toestand 
van  het  weder  of  de  gesteldheid  van  het  wrak  niet 
toelaten,  dat  de  zware  tros  aan  land  kan  worden  stijf- 
gezet.  In  zulk  geval  zal  de  reddingboei  op  den  wipper 
worden  gestoken  eu  zal  men  trachten  de  Schepelingen 
op  de  wijze  als  hier  boven  vermeid,  man  voor  man, 
door  de  branding  heen,   naar  land  te  halen. 

Gezagvoerders  eu  Schepelingen  moeten  in  het  oog 
houden ,  dat  hei  al  dan  niet  slagen  der  redditig  oeel 
zal  afhangen  van  hunne  eigene  bedaardheid  en  het 
naauwkeurig  opvolgen  van  het  alhier  nedergeêtelde 
voorschrift* 

De  seinen  en  deze  voorschriften  zijn  dezelfde  als  die 
op  de  kusten  van  Engeland  en  Denemarken  worden 
gebruikt,  en  wordt  ten  sterkste  aanbevolen  die  naauw- 
lettend  na  te  komen. 

Uet  behoeft  wel  geene  herinnering  dat  wanneer  zich 
vrouwen,  kinderen  of  hulpbehoevende  personen  aan 
boord  bevinden,  deze  moeten  voorgaan  en  allereerst 
geland  worden,  waarna  de  scheeps*equipage  moet  volgen. 

jÉmiterdam,  Haart  1865. 
(1865)  N-.  2,  2  èSD.  Ib 
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MUTATIEJN,  EHz.   bij  de  MARINE, 

YAIf    1    APRIL   TOT    1    JULIJ    1865. 

Folgenê  mededeéUng  van  het  Departement  van  Marine^ 
( jÉlfhaheiiieh  gerangtehihi,) 


Al,  (E.  SiMoi  TAi  dkb)  Lt.  2"  kl.y  van  n.  ai,  gepl.  op  het 
Wachtsch.  te  fFUiemsoord.    I  Julij  1865. 

Abbisch  ,  (F.  J.)  Lt  I*  kl. ,  Tan  n.  a,  het  bevel  OM;edragen 
orer  hel  schi-oefstoomschip  BommtUrwaard*    I  Mei  1 865. 

AoAHs,  (K.  J.)  Off.  V.  Adm.  2«  kl.,  van  Vice»  Admiraal 
Koopman  ,  op  n.  a.    15  Apiil  1865. 

Adbiaai^  (P.)  Boekhouder  der  Magazijnen  bij  de  Directie  der 
Marine  te  PVilUmaoord.   Overleden  27  Mei  1865. 

AuRiAHi,  (G.)  Adelb.  1«  kl.,  op  Zoutman  ^  overl.7  Febr.  1865. 
Alprei  y  (F.  A.  J.  P.  TAii)  Lt.  *i«  kl.,  van  de  Amstel  op  n.a. 
31  Mei  1865. 

Arorac,  (E.  L.  G.  P.  G.)  OfT.  v.  Adm.  2«  kl.,  rol  Wachtschip 
te  Batavia  y  gedetach.  bij  het  Marine  Departement  in 
O.  ƒ.    1  Febr.  1865. 

Arbiièhs  ,  (W.  A.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Looop  n.  a.  10  April  1865. 

AspBREKy  (A.  M.  J.  f  ar)  Lt.  1*  kl.,  gedetach.  bij  het  Meteoro- 
logisch Instituut  te  Utrecht ,  als  Directeur  der  afdeeling 
Zeevaart,  op  n.a.     15  Maait  1865. 

Baar,  (E.  M.  G)  Kapt.  t.  zee,  Komoi.  Ardjoeno  in  O.  /. , 
over  als  Komm.  op  het  Wachtschip  te  Makasser, 
6  Maart  1865. 

Baart  de  la  Faillb,  (J,  A.)  Lt.  I«  kl.,  van  Fice^ Admiraal 
Koopman  op  n.a.    15  April  1865. 

Bacibr  OfRRBREK,  (L.)  Adelb.  l'*  kl.  op  Amsterdam  in  O.  /., 
hevord.  tot  Lt.  2»  kl.     1  Julij  1865. 

Bakrrr  ,  (G.  H.)  Lt.  1«  kl.,  Komm.  op  de  Ainstel ,  van  het 
bevel  over  dien  bodem  ontheven  en  op  n.  a.3l  Maart  1865. 

Babrbr,  (J.  P.  Lubbk)  Adelb.  1«  kl.,  van  de  PaUas  over  op 
Held'm.     II   Junij  1865. 

Bahbbrg,  (F.)  Adj.  Adm.  op  Adolf  Hertog  van  Nassau, 
ben.  tot  Oft'.  v.  Adm.  3«  kl.    1  Mei  1865. 

Bbribl.  (G.  tai)  OflT.  V.  Adm.  3«  kl. ,  van  n.  a.  gepl.  op  het 
Wachls.tc  fVUlemsoorden^edeUop  Urania.  26  Mei  186.5. 
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BiBToiT8|  (W.  Ai.  Ë.)  Lt.  2«  kL,  van  PHnset  Maria  op  n.  a* 
10  April  1865. 

Bbukb.  (J.)  0£  y.  Adm.  3*  kl.,  rol  Wachts  te  Batavia,  het 
aetachem.  bij  het  Marine  Departement  in  O.  /•  ineetit>kken 
31  Januarij  1865,  en  orer  op  Amêlia.    23  Febr.  1865. 

BiBRBs,  (.1.  W.)  Lt.  1«  kl. ,  yan  1«  Off.  Metalen  kruis  over 
als  P  Off.  op  Djambi  in  Japan.     I  Febr.  1865. 

ItoitcoF,  (H.  J.  Baron  tai)  Lt  I*  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
F'Uasingen  gedet.  boot  n<*.  44  op  n.  a.   30  Jonij  1865. 

boscHy  (P.  tbbJ  Lt.  2*  kl.,  yan  n.  a.  gepl.  op  het  Wachtschip 
te  fVUUmaoord.   16  Jooij  1865. 

BöTBLiRGK,  (W.  C.)  Adelb.  P  kl. ,  op  Djambi  in  O.  /. , 
bevord.  tol  Lt.  2«  kl.    I  Julij  1865. 

BowiKR  ,  (Jhr  M.  W.)  Lt.  1«  kl. ,  yan  n.  a.  het  bevel  opge- 
di-agen  over  het  Wachtschip  te  Amsterdam,  I  Julij  1865. 

Brartsrr,  (Jhr.  F.  L.)  Lt  !«  kl. ,  van  1«  Off.  op  Djambi  over 
als  l«  Off.  op  het  Metalen  Kruis  in  Japan.  I  Febr.  1865. 

Bhauw,  (Jhr.  T.  E.  os)  Lt.  2«  kl.,  van  POff.  op  Montrado 
over  als  tijdel.  Komm.  op  Reteh  in  O.  /.,  lo  Dec.  1864 , 
en  terug  op  Montrado  12  Jan.  I865|  op  het  Wachtschip 
te  Soerabaya  19  Maai'l  1865,  en  over  op  het  Wacht- 
schip te  Batavia  den  O"  April  1865. 

Brkvrt^  (J.  M.)  Lt.  2«  kl.y  van  het  Wachtachip  te  Batavia, 
over  op  de  Fecht  in  O./.    15  Jan.  1865. 

Brobckb,  (H.  A.  DB  SiiT  TAi  DBi)  Lt.  2«  kl. ,  vau  Prinnes 
Amelia  op  Bromo  in  O./.   2  Maart  1865. 

Brobkhdijzbi,  (H.  tai)  Lt  2*  kl.,  van  n.  a.  gepl.  op  het 
Wachtschip  te  fVillemsoord  ^  21  April  1865 ,  en  over 
op  de  Heldin.    I  Jung   l865. 

Brorrs,  (F.  J.  C.)  Off.  v.  gez.  3*  kl.,  van  detach.  hospitaal  te 
'  iVilUmsoordy  gepl.  op  Hector  16  April  1865,  bevord. 
tot  Off.  V.  Gez.  2«kl.y  I  Mei  1865,  en  met  dat  tijdstip 
over  op  Fulkaan, 

Brobrs.  (H.  H.)  Lt  2«  kl.,  van  n.  a.  gepl.  op  Bommelerwaard 
1  Mei  1 865  ,  en  over  op  Prinses  Mcuia  den  6°  dier  maand. 

Brok  de  Vrtrla  ,  (C.  A.  lb)  Lt  2«  kl. ,  van  het  Waclits  te 
Makasser  op  Medusa  in  O.  /.  II  Maart  1865,  en  over 
op  het  Wacbts.  te  Batavia  den  26°  dier  maand  ,  en 
over  op  Adolf  Hertog  van  "Nassau.  5  April  1865. 

Brvtbl  DB  LA  RiTisRB,  (J.  11.  I.)  Rapt-Lt.,  Romm.  op  Vice- 
Admiraal  Koopman  s  van  het  bevel  over  dien  bodem 
ontheven  en  op  n.  a.    15  April  1865. 

Broyb,  (A.  A.)  Lt*i«kl.,  ysxiReUh'm  O.i.y  ophetWackto. 
te  Batavia.  I  Maart  1865. 

15* 
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Bbüti  f  (ë.  H.  os)  Adelb.  1«  kl.,  op  Adolf  Hertog  van  NasaaUf 
bevoitl.  tot  Lt.  2»  kl.    I  Julij  1865. 

BuBG,  (J.  Til)  Lt.  2«  kl  ,  yan  het  Wachtschip  te  Fliaaingen 
op  Polios.    26  JuDij  1865. 

BoYSy  (J.  E.)  Kapt.  Lt. ,  van  na.  het  bevel  opgedragen  oyer 
de  Nepiunus.     I  Mei  1865. 

BüYZi,  (M.  G.)  Ofi.  V.  Gez.  3»  kl  ,  gedeUcheerd  HospiUal  te 
fPiUemsoord ,  op  n.  a.  30  April  1 865 ,  en  bevord.  tot 
Off.  y.  Ges.  2«  kl.    I  Mei  1865. 

Cadbt^  (H.  L.)  Adelb.  1*  kl.,  van  het  Wachtschip  itSoerabaya 
op  Madura  in  O./.  16  Jan.  1865,  en  bev.  tot  Lt.2«kl. 
1  Julij  1865. 

Garbbl,  (F.  A-  A.)  Off.  Y.  Adm.  2«  kl.,  van  het  Loo  op  n.  a. 
10  April  1865. 

Casbmbboot  y  (Jhr.  F.  ob)  Kapt.  Lt.,  van  n.  a.  het  bevel  opgedr. 
over  het  stoomschip  Cycloop.  26  Junij  1865. 

Glabbsob,  (A.  D.  S.)  Kapt.  t.  zee,  gew.  Komm.  van  het 
Wachtschip  te  Motasser ,  laatst  in  de  rol  Wachtschip 
te  Batavia,  met  partik.  gele|[enheid  in  Nederland  aan- 
gekomen en  op  n.  a.  10  Jonij  1865,  en  bi)  keuze  bey. 
tot  Schout-bij-Nacht.    I  Julij  1865. 

GoBLABD,  (J.  G.)  Scheepskl,  op  Haarlemmermeer  O.I.,  bey. 

tot  Adj.  Administrateur.    1  Mei  1865. 
GoHTB ,  (P.  lb)   Lt.   2«   kl. ,    van    F'ice^ Admiraal  Kooprmxn 

op  na.  15  April  1865. 
GoBBBLissBs,    (J.  E.)   Lt.   I*  kl. ,    Assistent  bij  den   Directeur 

der  Afd.  zeevaart  bij  het  Meteorologisch  Instituut  te  Utrecht^ 

opgedragen    de    betrekking   van    Directeur    voornoemd* 

16  Mei  1865. 

GosTER,  (G.  J.)  Lt.  2*ki.,  van  n  a.  gepl.  op  het  Wachtschip 
te  Vlissingen.     1  Julij  1865. 

GosTF ,  (A.  J)  Lt.  2«  kl.  n.  a.,  gepl.  op  Bomm^lertvaard 
1  Mei  1865,  overleden  den   22   dier  maand. 

Cot'RT,  (G.  J.  S.)  Off.  van  Administr.  2*  kl.  n.  a. ,  gepl.  op 
het  Wachts.  te  Amsterdam,     1   Julij   1865. 

Grètecobor,  (B.  M.  e.)  Off.  van  Administr.  2«  kl.  n.  a. , 
gepl.  op  de  Heldin,     1  Junij  1865. 

Dalbv,  (J.)  Adelb.  !•  kl.,  van  Adolf  Hertog  van  Nassau 
op  het  Wachts.  te  Batavia.    3  April  1865. 

Dam,  (J.  W.  yar)  benoemd  tot  Klerk  bij  de  Directie  der 
Marine  te  rUssingen.     1  April  1865. 

Dbbbbbs,  (J.  J)  Off.  van  Gezondh.  3«  kl.,  van  Adolf  Her^ 
tog  van  Nassau  op  Reteh  in  O.  7.     I  April  1865. 
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Drottkrrs,  (A.)  Lt.  I«  kl. ,  Adjt  van  den  Dii-ect.  en  Kommt 
der  Marine  te  fViUemsoordt  van  die  betrekking  onth. 
en  op  n.  a.     15  Mei  1865. 

Dronkers,  (A.  e.)  Adelb.  1»  kl.,  van  Madura  in  O.  /.  op 
het  Wachts.  te  Soerabayn.     10  Jan.  1805. 

DRiiTBRiry  (P.  J.  fAi)  Lt.  'i«  kl.  op  het  Wachts.  te  fVUlerwt- 
oord  f   belast  met  de  politie   der   Adelborsten,    op   n.  a. 

30  April  1865. 

DoERRH,  (M.  G.  J.  A.  lIuisMAi  vab)  Off.  van  Administr.  2«ki.^ 
van  Prinses  Amelia  in  O.  /.  op  het  Wachts.  te  Batavia 

I  Febr.  1865,  met  partikul.  gelegenh.  naar  Nederland 
vertrokken  den  28  dier  maand,  en  bij  aankomst  aldaar 
op  n.  a.     16  April  1865. 

DuuA£,  (L.  G.)  Scheepsklerk ,  van  Medusa  in  O.  /.  op  het 
Wachts.  te  Batavia  15  Jan.  1865,  en  bev.  tot  Adj.  Ad* 
ministrateur.     I  Mei  1865. 

EcK)  (G.)  Lt  2«  kl.  >  van  Apeldoorn  op  Prinses  Amelia 
in    O.  /.    22  Febr.  1865. 

Ebg  ,  (G.)  Lt.  1«  kl. ,  van  het  Wachts.  te  Willemsoord  ged. 
op  Boot  32 y  op  n.  a.    30  Junij  1865. 

ErFBH,  (J.  J.  Til)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  van  het  Wachts. 
te  Batavia  op  Prinses  Amelia  in  O.  /•     23  Jan.  1865. 

RiiDKR,    (E.   G.   Til)    Adelb.    1«   kl,    van   Pallas  op   n.  a. 

31  Mei  1865,  en  gepL  op  de  Heldin.     1  Jalij  1865. 

EnGBLTAABT,  (J.  J.)  Lt.  2«  kl. ,  van  het  Wachts.  te  Helle- 
voetsluis  op   Bommelerwaard.    26  Mei  1865. 

EscHER,  (W.  B.  F)  Kapt.  Lt.  n.  a.,  gepL  als  l«  Off.  op 
het  Wachts.  te  IVUUmsoord.     1  Julg  1865. 

EwTR,  (G.  A.  M.  vab)  Off.  van  Gciondh.  2«  kl.,  van  Fice- 
Admiraal  Koopman  op  n.  a.     15  April  1865. 

Fai'bei.,  (VV.  f.  G.  L.)  Adj.  Adm.  n.  a.,  gepl.  op  Neptunus. 

II  Junij  1865. 

Feldkamp,  (P.  J.)  Off.  van  Gezondh.  2«  kl.,  van  Reteh  op 
Adolf  Hertog  van  Nassau  in  O.  /.     I  April  1865. 

Felohaii  (D.  L.)  Lt.  1«  kL,  n.  a.,  gepl.  op  het  Wachts. 
te  Hellevoetsluis.    1  Junij  1865. 

FicHBT,  (J.)  Adelb.  I«  kl.,  van  Adolf  Hertog  van  Nassau 
op  het  Wachts.  te  Batavia.    3  April  1865. 

FisscHER,  (G.  J.)  Adelb.  1*  kl.,  van  ^ro/no  op  Apeldoorn 
in  O.  /.  16  Febr.  1865,  en  bevorderd  tot  Luit.  2«  kl. 
1  Julij  1865. 

Fbaikamf,  (P.  D.  A.)  Adelb.  I«  kl.,  van  Adolf  Hertog 
van  Nassau  op  Amsterdam  in   O.,/.    3  Apnl    1865. 
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Pakdkriis,  (P.  A.)  Adj.  Administr.  op  het  Wachts.  te 
Soerabaya^  benoemd  tot  Off.  ran  Administr.  3«  kl. 
I  Mei  1865. 

Fboght,  (H.  ë.  A.)  Lt.  2«  kl.,  yan  1*  OflT.  op  Heldin  op 
n.  a.    31  Mei  1866. 

Gallas y  (J.)  Scheepsklerk  op  Djambi  in  O.  /.,  bevoi*derd 
tot  Adj.  Administratem*.     I  Mei   IB65- 

GoBJB,  (C.  H.  db)  Adelb.  !•  kl.  O,  /.,  bevordei-d  tot  Lt. 
2*  kl.     I  Julij  1865. 

GoBi,  (F.  J.  J.)  Off.  yan  Gezondh.  2«  kl.,  van  Prinses 
3faria  op  Bomme  Ier  waard,    6  Mei  1865. 

Gouwsy  (VV.  F.)  Off.  yan  Administr.  2«  kl.,  yan  het  Wachts. 
te  Batavia  op  Zoutman  in    O.  /.     12  Febr.  1865. 

GftAA.T.  (J.  C.  J.)  aangesteld  tot  Klerk  bij  de  Directie  der 
Marine  te  fViUemsoorcL     I  Julg  1865. 

GftBGOBY ,  (F.  A,  A.)  Kapt.  Lt.  n.  a. ,  beyordei-d  tot  Kapt. 
ter  zee.     I  Julij  1866. 

GiJiBLAiB,  (Jhi*.  E.  tc)   Lt.  1«  kl.,  yan  !•  Off.  op  het  Loo 
op  n.  a.     10  Apnl  1865. 

Hiii|  (J.  db)  Kapt.  ter  zee,  Eqmipeiem.  der  Maiïne  te  f7itf- 
MPi^/i,  nit  die  betrekking  ontheyen  30  Junij  1865,  en 
op  pensioen  gesteld.     I  Ju^  1865. 

HiBBTs,  (J.  J.)  Lt.  2«  kl. ,  yan  het  Wachts.  te  fFUlemsoord, 
belast  met  de  politie  der  Adelborsten,  oyergepl.  op 
Cycloop.     1  Jnnij  1865. 

Habvtbi,  (Jkr.  A.  C.  yab)  yan  het  Wachts  te  HeUevoetsUtia 
oyer  als  l«  Off.  op  Heldin.     I  Jnnij  1865. 

Ha  BS,  (R.  L.  Dc)  Kapt.  Lc.  Kommt.  Neptunua,  van  het  beyel 
oyer  dien  bodem  ontheven  en  op  n  a.  30  April  1865  , 
en  bestd.  per  partikul.  gelegenh.  naar  O.  /. 

Halvbbbovt,  (C.  A.  VV.)  Lt.  I«  kl.  n.  a.,  het  bevel  opgedr. 
oyer  het  Schroef-Stooms.  Hector  16  April  1865,  en  oyer 
als  Kommt.  op  Fuikaan.     1  Mei  1865. 

Hardbb,  (F.  Q.)  ben.  tot  Klerk  bij  de  Directie  der  Marine 
te  fVülemaoord.     1  April   1805. 

Habdbs,  (G.  B.)  Off.  Machinist  van  het  Wachts.  te  ff^iUems^ 
oord,  over  op  Wachts.  te  Amsterdam.     1  Jung   1865. 

HiBBMABBB^  (J.)  Adelb.  1«  kl.,  yan  Adolf  Hertog  van 
Namau  op  Amsterdam  in  O.  /.    3  April  1865. 

iUnt,  (J*  »f.  ur)  Lt.  1"  kl,  n.  a.^  opgedragen  dc  bcUckkiiig 
yan  Adjud.  yan  den  Directieur  en  Kommt»  der  Marine 
Ie  Amsterdam,     J  Junij  1865. 
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IIrrckbbbi,   (G.  A.  L.  H.  Baran  tai)   Lt.  1«  kl.    n.  a.,   het 

bevel  opgcdragCQ  over  de    Oycioop^    I    Junij    1865,    en 
daarvan  ontheven  den  26  Juoij  1865. 

IIbkbdt,  (P.  f.  Baron  tar)  Lt.  2*  kl. ,  van  F ice- Admiraal 
Koopman  op  n.  a.     15  April  1865* 

IIri.leua,  (Dr.  D.)  Off.  van  Gezondh.  2*^  kL,  geplaatst  bii  het 
Hospitaal  der  Marine  te  fVULenwoordy  Levorderd  tot 
Off;  van  Gezondh.  I<>  kl.     I  Julij   1865. 

Hrngrl.  (/\.  vAi)  Lt.  2«  Kl.,  van  Aiainnte  op  Corneüs  Dirka 
in  de   W.  l.     I  April  I8G5. 

1Irkwaarob5,  (J.  vah)  Lt.  2«  kl^  van  Medusa  op  de  Vecht 
in  O.  /.     27  Febr.  1865. 

IIruvrl,  (A.  vaiorr  Lihorb  yas  des)  Adelb.  1*  kl.,  van 
AduLf  Htrlog  ifan  Naesau  op  het  wachls.  te  Batavia. 
3  April  I8i)5. 

lUvDRB,  (J.  L.  U.  TAI  der)  Off.  van  Admiuisti*.  2«  kl. , 
van  het  VVachts.  te  Amsterdam  op  n.  a.,  30  Junij  1865, 
en  bevorderd  tot  Off.  van  Administr.  P  kl.    1  Julij  1865. 

lliLURBU4>uT,  (H.  G.)  Adelb.  I«  kl.  j  van  Adolf  Hertog 
v.m  Nassau  op  het  Wachts.  te  Batavia.     3  April  1865. 

llouRKpijLy  (A.  A.  GiJsBRftTi)  Off.  vau  Administr.  \^  kl,  van 
Zoutman  op  het  wachts.  te  Batavia  y  12  Febr.  1865, 
met  partikui.  geleeenheid  naar  Nederlani  vertrokken, 
28  Febr.  1865,  en  bij  aank.  aldaar  op  n.a.^,  10  April  1863, 
en  op  verzoek  op  pensioen  gesteld*     1  Mei  1863. 

lluuRM»iiL,  (L.  P.  GiJSBEBTi)  Off.  vau  Gezoudheid  3**  kl, 
van  het  Wachts.  te  Soarabaya  op  Medusa  in  O.  /. 
27  Maart  1865. 

lloLTZApprEf. ,  (J.  C)  Kapt.  Lt.,  van  n.  a.  gepl.  als  1«  Off.  op 
het  Wachtschip  te  Vlishingen.  1  Julij   1865. 

lloBOVK,  (D.)  Adelb.  i**  kl. ,  van  Palias  op  de  Heldin. 
11  Junij   1865. 

IIoYY,  (H.)  Lt.  !•  kl. ,  van  het  Wachtschip  te  fVUlemsoord 
op  n.  a.   31  Mei  1865. 

ÜOART,  (A.  J.  M.)  Off.  V.  Adm*  1^  kl.,  van  de  Heldin  op  n.a. 
31  Mei  1865. 

lloART,  (tl.  A.  H.)  Adj.  Adm.  op  het  Wachtsch.  XtSoerabaya, 
beu.  tot  Off.  van  Adm    3«  kl.    1  Mei  1865. 

ÜOGBAHOLTZ,  (J.  A.  H.)  Lt.  1®  kl. ,  vau  Komm.  Apeldoorn  j 
over  als  Komm.  op  Reteh  in  O,  /.  8  Jan.  1865,  en  het 
bevel  aanvaai-d  den  25^^  dier  maand. 

licxBL,  (J.  L.)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  gepl.  op  het  Wachtschip 
te  ^ViUemsoord,     1  Juny  1865. 
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Jaism,  (R.  G.  A.  L.)  Adelb.  {•  II,  van  de  Paüas  op  de  Heldin. 

II  Jony  1865. 
«Iarmai,  (R.  H.)  Lt  2«  kl. ,  vann.a. ,  gepl. op  het  Wachtschip 

te  Flisdngen.    I  Jalij   1865. 

JoiKBs,  (J.  C.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  Baiavia 
op  Zoutman  in  O.  /.    I  Febr.  1866. 

•loiG,  (J.  B.  A.  db)  Lt.  I«  kl.,  van  l«  Off!  Wachtschip  te 
yimsierdam  op  n.  a.  15  April  1865,  en  gedetacheerd  bg 
het  Meteorologische  Instit.  te  Utrecht ,  ds  assistent  Tan 
den  Directeur  der  afdeeling  Zeevaart    16  Mei  1806. 

JoiGK,  (G.  H.  P.  DB)  Off.  V.  Adm.  I*  kl.,  van  het  Wachts.  te 

Makaaaer  op   bet  Wachts.  te  Batavia.     9  Maart    1865. 
JosGH,   (H.  db)  Adelb.    I    kl. ,  van  Meduia  in   O./,  op  het 

Wachts.   te  Makasaer   15   Febr.   1865,  en  bevord.  tot 

Luit  2*  kl.     I  Juin  1865. 
K4BSSBI ,  (G.)   Ofif.   V.   Gez.  3«  kl.,    van  .Ifadura  op  ^dolf 

Hertog  van  Nassau  in  O,  /.    2  April  1865. 

KsLLBBR,  (A.  J.  A  tob)  Lt  2«  kL,  n.  a.  op  verzoek  eervol  nit 
*s  Rijks  Zeedienst  ontslagen.    30  Jang  1865 

Kbbkwyk  ,  (J.  W.  tah)  Lt.  2«  kL ,  van  liet  Loo  op  n.  a. 
10  April  1865. 

Kbbtbl,  (J.  f.  tab)  Lt  2«kl.,  van  n.  a.  gepl.  op  het  Wachts. 
te  HeiUvoetsluis  en  gedetacheerd  op  het  Kostschip  te 
Rotterdam.  26  Mei  1865. 

Kits  tab  Hbijbihgbb  ,  (II.)  Scheepskl.  van  f^ice^AcUniraal 
Koopman  op  n.  a.     15  April  1865. 

Klbib,  (H.  J.)  Lt.  2«  kl.,    van  Fice-AdmiracU  Koopman  op 

n.a.  15  April  1865. 
Klirck  f  (H.  P.)  Lt  \^  kl. ,  Komm.  Wachts.  te  Amsterdam, 

van  het  bevel  over  dien  bodem  ontheven  30  Junij    1866 

en  bevord.  tot  Kapt.  Lt.    I  Juiij  1865. 

Klompk,  (VV.  f.)  Scheepskl.  op  Celebes  in  O./.,  bevoi*d.  tot 
Adj.  Admiuistr.    I  Mei  1865. 

KöBiGSLow  ,  (J.  A.  G.  Toa)  Ofil  V.  Gez.  I«  kl.,  van  Adolf 
Hertog  imn  Nassau  op  hel  Wachtschip  te  Makasaer. 
7  Aprü  1865. 

KoBiRG,  (F.)  Lt  l«  kl. ,  Komm.  het  Loo  ,  van  het  bevel  over 
dien  bodem  ontheven  en  op  n.  a.    10  April  1865. 

KoBiHG  ,  (P.  Wittof)  Lt  2«  ki.,  van  f^ice- Admiraal  Koopman 

op   n.  a.     5  April  1865. 
Krobzi  ,    (J.  L.)   Scheepskl.,    van  Neptunua  op  de   Heldin. 

i  Janij  1865. 
lUrvT,  (J.  A.)  Adj.  Administr.  van  het  Wachtschip  te  Helle* 

voetsluis  op    Hector  16  Apiil  1865,   over  op  ^ulkcuui 

1  Mei  1865  ,  en  benoemd  tot  OflT.  van  Administratie  3«  kl. 

met  laatstgemeld  tijdstip. 
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Laai,  (i>.  A«  Ti.Ji  bib)  SchéefiskL ,  b*  a.  f epl.  op  liet  Wackti. 
te  HeUeuoetêltdê »  2i  April  I86S  ^  en  berora.  t«l  Adjunkt 
Administr.  1  Mei  1866. 

LiGAiYy  (G.  «I.)  Adj«  Administr.,  yan  n.  a.,  gepl.  op  het 
Wachtschip  te  jimaierdam.     O  Mei  1865. 

LafidotK}  (è,  P«  A.)  Lt«  1*  ki.,  van  n«  a  gepl.  op  het  Wachts. 
te  fViltemêoord*   1  Junij  1865. 

LaoiBOaa,  (F.  \V.  G.)  Adelb.  1«  kL»  van  Pallasapde  Heldin. 
li  Janij  1865. 

Leef,  (A.  dk)  Scheepkl.,  van  het  Wachtsck.  te  fViUemsoord 
op  NepttênuM*     I  Junij  i866« 

Lbscheh,  (K.  VV.  £•  toi)  Lt.  2«  kl,  Tan  het  Wachtschip  te 
fVUlemsoord  op  de  Heldin.     I  Juoij  1866. 

LiEft,  (E.  M.  Til)  Off.  T.  Gez.  d*  kl.,  gedet.  aan  kct  hospit. 
der  Marine  te  f^Uemeoord,  beToid.  tot  Off;  t.  Gez.  2*  kl., 
I  Mei  1865,  en  net  dat  tgdstip  gepl.  op  ket  Wacht- 
schip te  fVUUmeoord  en  gedet.  op  Propaina. 

LiTTCL,  (\V.)  Off*  T.  Gez.  2»  kl.,  Tan  de  AnuUl  op  het 
Wachtschip  te  fViUemeoord.     1  Junij  1866. 

LoszB,  (G.  L.)  Aspir.  Ing.  hij  's  Rijks  Werf  te  Amsterdam^ 
bevorderd  tot  Ingeniem*  2*  kl.     1  Jolg  1866. 

Loixti,   (W.  J.   vab)    Lt.  2*  kL^   van  de  Heldin  op  n.  a. 

31  Mei  1866. 
LuTBYii,  (F.)  Lt.  2<  kl.^  Tan  de  Amstel  op  n.  a.  31  Mei  1865. 
Maaski,  (L.  B.  tah)  Lt.  2*  ki. ,  Tan  het  Wachts.  te  iSo^a6ayA 

op  Reteh  in  0.7.  26  Maart  1865. 

Maas,  (G.)  Adelb.  1*  kL ,  Tan  n.  a.  geplaatst  op  de  Heldin 
I  Jung  1865^  en  op  n.  a.  den  30^  dier  maand. 

Mac-Lbod,  (N.)  Lt.  2«  kl.^  tpdeL  Komm.  op  Reieh ,  oTer  op 
het  Wachts.  te  Soerabaya,  16  Dec.  1864^  en  weder 
t^delijk  KoQUn.  op  Reieh,  13  Jan.  1865»  en  daaiTan 
ontheven  den  25»  dier  maand. 

Mahibu,  (J.  f.  J.)  Offl  T.  Adm.  2*  kL,  Tan  Prineee  Maria 
op  Bommelerwaard.    6  Mei  1866, 

Mahbb,    (J.  f.  tab)  Lt  2*  kl.»   van   de  Heldin   op  n.  a. 

31  Mei  1866. 
Mabixus)   (J.)  Off.  T.  Gez.  3«  kl.;  Tan  Adolf  Heriog  van 

Naeaaii  in   O.  /. ,   op  kei   Wachtaehip  te  Sotahaya, 

1  April  1866. 

Maboajubt,  (W.  f.)  ScheepskL,  op  Adoif  Hertog  van 
Naaeau ,  bcT.  tot  Aii^  Administr*  1  Mei  1866. 

Mat,  (4,)  Vice-Admir.,  yan  n.  a.  opeedragen  de  lietrekkiog 
Tan  Directeur:  ea  jLbmu.  der  Marine  te  Ameterdam. 
I  Junij  1866. 


I,  (W.F.)  OCT.GcLS'kL,  TUB.a.«pJ 
1  Ma  I1S& 

MujBf ,  fW.  F.)  Ll  !•  kL,  TSM  l«  OC  «p  kcc  Wj 

te  Makoêêtr ,    ofcr  ak  !•   OC  «p  Bmmo   m    O. 
It  Mast  IMS. 


!!•»,  (4.  IiBAmi)  lx.  9*  kL ,  rat  kcC  WactecUp  te  FK#- 
«ii^tfii  op  PMoM.    11  Joj  ia6S. 

ll«ssBijj,  (H.)  OC  y.  G&  i'  iL ,  Tan  Somêidgt  im  de  /#":  /. 
act  paiéksL  crifyfcfiil  aaar  Htderiamd  TCrtraUcn  . 
llFdr.lM5,<      -       -  


■.a.  1  Md  1865. 


N«BTTff,  (A.  ML)  Sribrqwfcl  ,  yan  kcC  Wachls.  ie  Baiavia  op 
.UUkaa  ia  O.I.  15  Janui  IH5. 


M«*Bi ,  (J.  J.  TAB  BCBj  Schoot-li^-Hackt,  Dindev  en  &€■ 
der  Mariw  te  Amaimdam.  imrkdcm  t  Mei  1865. 


NrLBBB,  (F.  J.  P.  IL)  LL  2>  kL,  yaB  Aei  Zoo  op  B-a. 
10  Apnl  I8S5. 

Mriio,  (J.  M.  A.  tas)  Ll  2*  kL,  vaM  kei  Wackixhip  ir 
Soerabafa  op  de  Fêcki,  27  Jan.  1664,  ca  over  op  kei 
Wackladup  ie  Soewabaya.     5  Maait  I8S5. 

NriLaa,  (J.  P.  G.)  KapU-U. ,  Koml  jimaierdam  ia  O.  /., 
bcT.  loc  KapL  L  zee.     1  Jolg  I86S. 

Mri.LBB,  (J.  P.  G.)  KJeik  b^  de  Dnccöe  der  Mariae  te  Amt- 
Oerdam,  OTerl.  21  Maart  1865 

MrLLBB^  (W.  C)  ScbecpskL,  Taa  Reinier  Ciaesten  ia  O.I. 
op  kd  Wackisckip  te  Makauer.     15  Maart  1865. 

McLLiB,  (D.  G.  E.  WoLTaaaau)  Lt.  2*  ki.,  Taa  Medusa  op 
Oor/o/  in  O.I.    26  Jaa.  1865. 

Mria,  (J.  H.)  Adelk.  !•  kL,  Taa  de  Padlas  op  dW    Heldin. 

U  ioag  1865. 
^aaaBBVBca,  (J.  D.  A.)  Adeib.  !•  ki.,  Taa  ket  Wachtschip  te 

fVillemsoard  op  PitnêtM  Maria.    21  Apcil   1865. 

NtcaiBcaaf ,  geaaaaid  NTTamaia,  (W.  A.  Baroa  tii)  Adelb. 
!•  kL.  wtm  m-a.  op  iciMtk  eerrol  ait  de  icedieast  ont- 

tUgca*     30  April  léü^t 

HtBv^mmmm,  (J.  H^)  Off*  ▼«  Gex.  3*  kL,  raa  riet- Admiraal 
Xa&pmam  op  &.  a.|  15  Aprü  f865,  en  ^edeL  bij  het 
^><l«l(j^ec  M^njae  te  IFUiemM^ord.     I  Met  186a. 

MoA^rr  ^^  ^«  A*)  Lt  2^  kL ,   T«Jt  de  Htidm  op  a,  a* 


L 
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Nfts  f  (G.  U.  G«  f  jii)  Off.  Y.  Adm.  2*  U. ,  van  n*  a.  gepl.  op 
het  Wachtschip  te  HelUvoeialuiê  en  gedet*  op  het  Kost* 
schip  te  Roiierdcun.    1  Julg  1865. 

OrDBAAT,  {é.  J.  B.  01  Joioa]  Lt.  1*  kl.  Tan  n.a.,  bev.  tot 
Kapt.  Lt.     1  Julg  1865. 

PiBST,  (P.  G.)  Lt.  2«kl.,  van  het  Wachtschip  te  FUuingên 
op  de  HêkUn.     1  Jonij  1865. 

PiiiaYiSi  (M.  G.)  Off.  Y.  Gez.  3«  kl.,  Tan  Prinses  Amelia  in 
O.  /.  op  het  Wachtschip  te  Batavia.    1  Febr.  1865. 

PaLs  Rtckm  .  (G.  G.  G.)  Kapt.  t.  see^  Tan  n.  a.  be?»  tot  Schont- 
bij-Nacht  j  I  Julij  1865»  en  met  dat  tijdstip  opgedragen 
de  betrekkine;  Tan  Dii*ectear  en  Komm.  der  Marine  te 
fVitlemsoora  j  ben.  tot  Adj.  Tan  Z.H«  in  buitengewone 
dienst. 

Pbtkbs,  (A.)  Off.  T.  Geï.  2*  kl,  Tan  hel  Wachtschip  te 
/Viliemsoord  op  n.  a.    31  Mei  1865. 

PiBTBRSy  (H.)  Klerk  bij  de  Directie  dei' Marine  te  ^ri//0maoor</| 
oTcrgepl.  bij  de  Directie  da*  Marine  te  Anaeierdam, 
1  April  1865. 

Plartiioa>  (J.)  Lt.  2«kl. ,  Tan  het  Wachtschip  te /#^i^/naoorc^ 
op  fle  jimstel^  1  Mei  1865^  enopn.a.  31  Mei  1865. 

Pbakgbb,  (L.  f.)  Off.  T.  Ges.  2«  kl.^  Tan  het  Wachtschip  te 
fVülemsoord  op  de  Heldin.     1  Janij  1865. 

Pbooijbi.  (M.  J.  P.  tai)  Off.  t.  Gez.  1*  kL ,  op  n.a.^  OTerl. 
5  Mei  1865. 

HiDoiBGiüSy  (J.  H.  Butkbb)  Lt.  2*  kl.,  Tan  Prinses  Maria 
op  Oommeleru^aard,     6  Mei  1865. 

hiMsz,  (H.  VV.  F.)  Adelb.  1«  kl. ,  op  /lei  Meialen  Kruis  in 
Japan,  beT.  tot  Lt.  2«  kl.    1  Jolij  1865» 

RoBLL  -y  (Jhr.  J.  A.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  het  Wachts.  te  Balavia 
OTer  als  I*  Off.  op  Monirado  in  O.  /.  15  Maart  1865, 

aoBSTj  (P.  J.)  Scheepskl.  op  het  Wachts.  te  Fliesingen\  boT. 
tot  Adj.  Adminislr.     1  Mei  1865. 

H066BI,  (J.  M.  A.  Tiii)  Adj.  Administr.,  Tan  het  Wachts.  te 
Amsterdam  op  n.  a. ,  30  April  1865,  en  ben.  tot  Off. 
van  AdmtnisU'.  3«  kl.     1  Mei  1865. 

HosBiTHALL,  (W.  G«  A.  ZiBOBMiBT  tob)  Adelb.  1*  \Ly 
Tan  Medusa  in  O.  /.  op  het  Wachtschip  te  Batavia , 
15  Jan.  1865,  oTer  op  Jteteh.  1  Maart  daaraanTolgende 
en  boTord.  tot  Lt.  2«  kl.   1  Julij  1866. 

AosBiwALD,  (P.  J.)  Li.  2*  kL,  Tan  !•  Off.  op  de  Vecht ^  OTer 
als  1*  Off.  op  Medusa  ia  O.  I.,  2  Febi:.  1866»  tgdel. 
Komm.  op  dien  bodem,  16  Maart  1865. 


<JL  F.  YAB)  bLThL^  ism  dg     f  iir  T  m   ■ 


ftms,  (Ar.  M.  C  P.  J.  •«>  OC  T.  Go.  1*  U., 
fBL  ip  kc  W jctedkp  ie  /Tiifiiüi./  CB 
^«ü.    2S  Md  IIUl 

lUr  VAM  IcmvTV,  a«  A.  P.  J.  m)  U.  >iL,  «w 
op  kcC  WadktKikip  ie  rTiaii^iM,    11  Jm 


ftrm  fW.  F.  E.  &■)  OC  ▼.  Ètêm  »  kL,  wi  a.  a.  «pL  «p 
Bümwmivimmm^,  I  Ma  IHfl^  ca  «wop  F^mées  Maria. 


cMd  iai& 

31  Mo  IM5. 

Sasiv  tav  5»<im ,  (J.J   Ll  2*  kL,   tu  n.  a.  |mI.  •»  liet 
— -»— ^--  u  irrtf— Miiii,  bd«l  act  dr  r  ' 

1  Mo  ir~ 


JUtfBUi,  (A.  F.)  14.  Kmbs  bi  dr  Diractie  der 

ie  fFUUmêooni,  hm.  m  inrlliiirin  hm  de  Directw. 
1  J1Ü9  I8SS. 

Sas,  (L.  G.)  Adj.  AÓÊÊ.  «1»  Soeti£fk^  bca.  M  Ofl  tu  Ada. 
>  U:    I  Mei  1866. 


I,  (J.)  Ll  I-  kL,  Tim  ..a.  sifi  ds  1*  OC  «p  kcc 
Wadbücyp  U  jJmwiwfdmm.    16  ApcU  1865. 

8c«rrBBs,  (H.  AO  AdcQ».  I«  kL,  tu  u^d^f  i^^rfcr  ^an 
Nassau  op  bet  W«tedup  ie  BoÉa^im.    3  Apefl  IMS. 

ScuuOT,  (i^  A.)Magai9iiBeerterk9'sR9ksWcifief^£mk^«iS} 
ccrrol  antibgeB.    31  Mart  1865.  ^      ^ 

ScflMiJv  Avw  Altsbstavt,  (Jhr.  J.  B.  E.  t«)  Kapt.  Li.,  1«  Ot 

Tan  bet  Wacktidüp  te  Fiissmgsn  op  n.  a*  30  J«ii§  I8U. 
Scsfuma  (J-  A«  A«}  Adeib.  1*  kL|  Tan  Po/l^w  op  n.a.. 

31  Ma  1865,  en  gepL  op  Pallas.  »  J«n|  1865. 
Sciouu,    (H.)  Lt.    !•  kL,  .op  bet  Wacbts.  te  SoeraSisya  , 

ben.   Kon«   op    ApekÈoam^   bet  berel    orerecBoaoa 

8  Jan.  1865. 

Scnoew  SAvrfoonr,  (J.)  Addb.  I«  kL,  Tan  JÊdoif  Hsrior  van 
Namcm  op  Brmno  in  a  /.    3  April  1865. 

ScaevBKAV ,  (D.)  Lt  !•  kl.,  Adj.  Tin  den  Hbekt.  en  Komm. 
der  Mviae  ü  jÊmêêÊswdmm,  wX  die  belrekking  ontherea 
en  op  Q.j.  31  Hd  1865. 

Scorrtrfif»*  ,  (C.)  U.  ï"  kJ^  van  il  a.,  gepi,  op  bH  W^kts. 
te  f^ÜMm^eiu     1  Jim§  1065. 

SllEU|^^««    (A,  P.)  Kjpt  1  tee,  Tan  ii>a.  Mctet  bg  's  llgks 
*■'  ^  ^  /'üfiJin^fTi ,  ter  waarti,  der  betrckkiiiE  Taa  Eï|ai- 
ea  RiTeitBiefstfT  der  Marine  aldür.    1  Mg  Id65« 
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Sïx ,   (Jlu.  C.  C.)    Lt.  2«  kl.  f  van   Prinses  Maria  op  n.  a. 

20  Apiil  1865. 
Sloot,  (H.  J.  S.  yai  obb]  Lt.  2»  kl.^     OfT-Insttuct  Institaut 

te    JVillemsoord^  bev.  tot  Lt.  I«  kl.    I  Julij  1866. 

StfiTU    (C.  «I.)    Lt.  2«  kl.,    van  n.  a.  gepl.  op  het  Wachtschip 

te    IVillemsoord  y    II    Mei    1866,    ber.    tot    Lt.    I«  kl. 

I  Julij  1866. 
Shokk  y  (J.  A)   Lt.  2«  kl. ,  van  Bromo  op  Medusa  in  O.  /. , 

13  Jan.  1866,  op  het  Wachts.  te  ^a/avia,  12  Maart  1866^ 

en  over  op  Celehes.    8  April  1866. 

Spa Kj AARD,   («I.)   Lt.  2*  kL  op  Ardjoeno  in   O.  /. ,   tijdelijk 

komml.  op  dien  bodem.    6  Maart  1866. 
Spree,   (F.)   Lt.  2*  kl. ,  van   Cornelis  Dirks  op  Aialante  in 

de  W.  l.     I  April  1866. 

Stakmav  Bossb,  (K.  A.)  Lt  2*  kl.    n.  a.,  gepl.  op    Cycloop. 

16  Junij  1866. 
Stab,  (G.  f.  tai  der)  Lt.  2*  kl.  op  het  Wachts.  te  nissmgen^ 

bev.  tot  Lt.  1»  ki.     1  Julij  1866. 
Stab  Nauta  ,  (G.)  Lt.  1*  kl.  n.  a  ,  op  zijn  verzoek  eervol  uit 

de  zeedienst  ontslagen.    30  Junij  1866. 

Steeh,  (H.  J.  P.  TAI  obi)  Oir.  van  Gezondh.  2«  kl:  n.  a., 
gepl.  op  het  Wachts.  te  Flissingen.    21  April  1866. 

Stbbidtx,  (J.  G.  D.)  Off.  van  Gez.  3«  kl,  van  de  Heldin  op 
n.  a.    31  Mei  1866. 

Stiffblaab,  (H.  VV.)  Lt  2*  kl»,  van  Prinsês  Maria  op 
n.  a.     10  April  1806. 

Stefieiis,  (W.)  Lt.  2«kl.,  van  Onrust  in  O.  /.  over  als 
1»  Off.  op  het  Wachts.  te  Malkasser,  6  Febr.  1866,  en 
die  betr.  aanvaard.     19  Maart  1866. 

Stebs,  (G.  G.)  Lt  2«  kl.,  van  Releh  in  O.  /.  op  het  Wachts. 
te  Batavia.    26  Maart  1866. 

Steüp,  (C.  VV.  A.  D.)  Adelb.  !•  kl.,  van  Adolf  Hertog 
van  Nassau  in  O.  /.  op  het  Wachtachip  te  Batatna. 
3  April  1866. 

Steteaisck,  (A.W. deRuttbbtab)  Lt  l'kl.,  KommUCorneÜs 
Dirks  in  de  ff.L,  bev.  tot  Kapt  Lt     I  April 


Stbiji,  (G.  H.  ta.i)  Adelb.  1«  kl..  n.a.,  gepl.  op  Bommeler^ 
waard.     I  Mei  1866. 

Stooxbb,  (J.J.)  Adelb  1:  kl.^  n.a.,  gepl.  op  Prinses  Maria. 

21  April  1805. 
Stbeiababbts,  (H.   P.  X.)  Off.  van  Adm.  2*  kL,  n.a.  bev. 

tot  Off.  van  Adm.  1«  kl.     I  Mei  1866. 

Strvics^  (M.  P.)  Lt  2*  U.,  van  hel  Wachtschip  te  Batavia, 
mei  part  gel.  naar  Nederland  verlr.  16  Febr.  1866, 
en  bg  aankomst  aldaar  o>^  ^    a.    8  Jun|i  1866. 
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SfiriEs,  (Jhr.  E.  P.  E.  bi)  Lt.  1«  kl.  Tin  het  Waeku.  te 
Flisêingeny  ojM;e(irageQ  de  betrekking  van  AcUocL  bij  den 
Dir.  Kommt.  der  Biarine  te  fFUhnuoord.    1  Jal§  18M. 

SmiBLAiD,  (D.  G.  W.)  1' Lt.  der  Mariniers,  ran  MetaUn 
Kruin  op  jÊm&Urdam  in  Japan  ^  18  Nov.  1864,  en 
over  op  bet  Wachts.   te  Batavia.    26  B^wrt  186é. 

SwA4i,  (G.  J.  M.)  Lt.  2«  kl.  n.  a.,  gepl.  op  het  Wachts.  te 
fVUUnuoord^  belast  met  de  politie  Att  Adelborsten. 
I  Sept.  1865. 

Taoima  y  (A.  P.)  Adelb.  !•  kl.,  van  Adolf  Hertag  uan  Nassau 
in  O.  /.  op  het  Wachts.  te  MakaeSên    7  Apiïl  1866. 

Tkbtkbi,  (iN.  tab)  OflP.  van  Administr.  2«  kl.,  ran  het  Ia>o 
op  n.  a.     16  April  1865. 

TbomsoIi  (B.  H.)  Off.  van  Gezondh.  2«  kl.,  van  Neptunus 
op  Bommslsrwaardy  I  Mei  1866,  en  over  op  Priasms 
Maria.    6  Mei  1865. 

TiOBiow,  (A.  è.)  Lt.  2*  kl.,  van  de  Heldin  op  n.  a. 
31  Mei  1865 

Tjassbis,  (L.  A.  DiTTjLor)  Lt.  2«  kl.  op  het  Wüchts.  te 
Soêrabaya,  met  partik.  gelegeoh.  naar  Nederland  vet*- 
trokken.     12  Maart  1866. 

TouTBiHoorD,  (P.)  KapU  Lt.,  I*  Off.  op  het  Wadits.  te 
fViUemaoofd  op  n.  a.     30  JunQ  1866. 

Tromp,  (J.)  Lt.  1*  kl.  n.  a. ,  geplaatst  op  bet  Wachts.  te 
VtUsingen.     I  Julg  1866. 

Vbbcbbis  ,  (T.  Zbobbs)  Lt.  2«  kl ,  van  Madura  in  O.  /•  op 
het  Wachts.  te  Batauia.    2  April  1866. 

ViicEBis,  (P.  Zbgbbs)  Adelb.  I*  kl.  op  Djamli  in  O.  /., 
bevordei-d  tot  Lt.  2*  kl.     I  Julij  1866. 

Vbbi,    (K.  o.  tab   dbb)    Lt.  2«  kL,   van   n.  a.   geplaatst  op 

Hevtor^  16  April  1866,  en  over  op  f^u/lroa/i.  1  Mei  1803. 
Vbbiic,  (4.  A.)  Lt.  2*  kl  n.  a.,  gepl.  op  hel  Wachts.  te  PrU- 

lemsoord.     1  Janij  1866* 
Vbbhbbb,  (G.  G.)  Lt  2'  kl.,  van  het  Wachts.  ie  fVÜlemaoord 

op  Prinêee  Maria.    2J  April  1866. 
VaiKüntKB,  (F*  H^  Barou   vab)  Li.  2^  kl  ,   van  Zoutman    'm 

O.  /•  op  bel  Wadits*  te  Baiama  deo  1°  Febr,  1806 ^  en 

over  Q^  Mtduta  in  O.  /.     2'i  Maait  IMh. 

Vt4iP«B«  lAB  Aitsr  (W.  IL)  01f«  van  Go^ondh.  3'  kl.,    van 
~  'W^din  pp  n.  a.     'M   U^v   1805. 

J  )  Lt.  2*  il*,    van  Aitoif   HeriQg  uan  Nassau 
het  W^chu  te  Bataf^ia,    3  Aprii  1805* 
,     v?*n    f  f  ff    iifilfiin    op    n*   n* 
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Visser,  (J.  W.)  Lt.  2*  kl.,  van  Pallas  op  hel  Wachts.  te 
Willemsoord^  belast  met  de  politie  der  Adelboi-stea. 
11  Junij   1865. 

Vogel,  (W.  H.  F.)  Off.  van  Administr.  2«  kl.  n.  a.,  gepl. 
op  Cycloop*     i  Junij   1865. 

Vogel  POOT,  (G.)  Vice -Admiraal,  Directeur  Kommt.  der  Marine 
te  fVUUmsoord^  uit  die  betrekking  ontheven  en  op 
n.  a.,  15  Mei  1865,  en  op  zijn  venoek  op  pensioen  ge- 
steld.    I  Julij  1865. 

Voss,  (il.  Yii)  Schout-bij -Nacht  n.  a«,  overleden  5  Junij  1865. 

VorTE ,  (L.)  Adelb.  I®  kl.,  van  de  Pallaa  ovei*  op  de  Heldin. 

II  Junij  1865. 
Vries,  (J.  F.  de)  Scheepskl.,  van  het  Wachts.  te  Heüevoet" 

sluis  op  Prinses  Maria.    21  April  1865. 
Vries,  (N.  A.  de)    Lt.  2«  kl.  n.  a.^  gepl.  op  het  Wachts.  te 

riissingen  en  gedctach.  op  de  fVesp,     16  April  1865. 
Wahibgbb,    (F.   J.  Tii)   Off.  van  Gezondh.   2*  kl. ,    van   het 

Wachts.  te  fVillemsoord  over  op  Cycloop,     1  Julij  1865. 
Waldeck,  (J.  A.)  Off  van  Administr.  2*  kl.,  van  Medusa  in 

O.  /.  op  het  wachts.  te  Makasser,     15  Blaart  1865. 
Walstra,   (J.)  Off.  van  Administr.  2«  kl.,    van  het  Wachts. 

te  HeUevoeisluis  gedetach.  Kosts.  te  Roiterdam ,  op  n.  a. 

30  Junij  1865. 

Waltheh,  (H.  W.)  Lt.  !•  kl.,  van  !•  Off.  Bromo  in  O.  /. 
over  als  1«  Off.  op  het  Wachts.  te  Soerahaya.  15  Maart  1865. 

Wahiig,  (VV.  J.  P.  f  ai)  Adelb.  !•  kl.,  van  Medusa  op 
Bromo  in  O.  /.     12  Maart  1865. 

Werdt,  (G.  D.  tab)  Off.  van  Administr.  3*  kl. ,  van  Soestdijk 
'm  de  IV.  /.,  met  partikul.  gelegenh.  naar  Nederland 
verti-okken,  28  Febr.  J865,  en  bij  aankomst  aldaai*  op 
n.  a.     7  Mei  1865. 

Wesselibk,  (J.  P.)  Adelb.  I«  kl.,  van  MetcUen  Kruis  op 
jimsterdam  in  Japan.     18  Nov.  1864. 

Weiters,  (B.  L.  tai  Daalbs)  Off.  van  Administr.  2*  kl.  n.  a., 
gepl.  op  het  Wachts.  te  fFillemsoord.    21  Junij  1865. 

Wbijs,  (D.  J.)  Lt.  2«  kl  ,  van  Vice- Admiraal  Koopman 
op  n.  a.     15  April  1865. 

WiLDT,   (J.  C.  DE  RoYTBB  DBJ  Lt.  2*  kl.,    van  het  Loo  op 
u.  a.    10  April  1865. 

VVjllbbbis,   (A.  J.)   Lt.  2«   kl.,  van  n.  a.  gepl.  op  Hector^ 
16  April  1865,  en  over  op  Kulkaan.    I  Mei  1865. 

WoELDBBEB,  (G.   L.  TAi)   Lt.  2«  kl.,   van  Medusa  in  O./, 
op  het  Wachtschip  te  Batavia.    15  Jan.  1865. 
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WoLrr    (R.   W.  G.   AtsiDsu  di)   Kapt.  Lt,  yu 

Medusa    over    als    Komm.    op    ^rdjoeno   in  Ol| 
15  Maart  1865. 

Zaal,  (P.  J.)  Lt  2«  kl.,  op  Bromo ,  in   O.I.,  tgdei.  I«( 
op  dien  bodem.    15  Maart  1865. 


BENOEMINGEN  TOT  RIDDERS. 

RIDDBR    DRR    ORDE   VAIT    DBIT    HRDBRLAIIDSGHRN   LIEÜW 

Luitenant  ter  zee  1*  klasse  J.  C.  Ovbraat. 


VERGUN :«IR6  VERLEEND  TOT  HET  AANIfEHEll  SR  DRAGER 
DER  VERSIERSELEN: 

VAN   RIDDER    DER    1*   KLASSE   VA5    DR   ORDB    VAT!  ST.  K^^ 
VAN    RUSLAND, 

KN    VAN    RIDDER    DER    \^    RtASSR    VAN    DE    ORDE    VAN  DE! 
ROODEN    ADELAAR    VAN    PRUISSEN  : 

aan  den  Vice-Admiraal  J.  May. 

VAN    RIDDER    DER    3    KLASSE    VAN    DE    KROON ORDF. 
VAN   PRUISSEN  : 

aan  den  Lt.  I«  kl.  Jhr.  H.  O.  Wichrrs. 
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OI'GWE    DER    IN    DIENST   ZIJNDE   OORLOGSBODEMS, 
OP    1    iviu    1865. 


L 


LIGPLWTSEN 

OP 

STATIONS. 


NA  HEN  DBB  SCHEPEN. 


BEVELHEBBERS. 


I 


BESTEMD    VOOR    BINNENLANDSCHE    DIENST. 


Witlemêoord. 


ITelteüoetêluiM 


Rotterdam. 
VUanngcn 


Rotterdam, 
Amsterdam 
Groningen 
Leiden 


WacliUchip  .  .  . 
Dryv.  Batterij  iVeptunus 
Verd ••Vaart.  Propatria 
Kanonneerboot  N^.  32. 
Wachttchip  .... 
Stoomtchip  Cycloop  , 
Verdedigingt- Vaartuig 
Claudiuê  CiviliM, 
Kotlschip  de  Lynx  , 
Wachttchip  .... 
Inttr  -Brik  de  Wesp  . 
Kanonneerboot  N*.  44. 
Stalen  Kanonneerboot 
Wachttchip  .... 
Kanonneerboot  N^.  C4. 
»  »    71. 


Kapt.  t.  Zee  C.  P.  DE  BRAUW 
Kapt.  Luit.  J.  E.  BUYS. 
Luit.  l«kl.  J.  A.  GREVE. 

»  J.  P.  A.  LAPIDOTH. 

Kapt.  Luit.  A.  J.  KROEF. 

»  Jhr.  F.  DE  CASBHBROOT. 

Luit.  Ic  kl.  C.  T.  HACKSTROH. 

>  J.  J.  A.  D.  PHAFF. 

Kapt.  t.  Zee  W.  A.  DE  GELDER. 
Luit.  te  kl    J.  N.  SLEGT. 

C.  P.  VAN  DER  STAR. 

»  n.  K.  KONING. 

»  Jhr.  M.  W.  BOWIER. 

Opper-Stuurman  ▼.  k.  J.  HOBEIN. 
Opper-Schipper  ▼.  k.  J.  L.  DE  VRIES. 


Willemsoord, 
Vlisêingen    . 


BESTEMD    VOOR    BUITENLANDSGHE  DIENST. 

.  |Tranfporttch.<<«i7<r/</fii|Kapt.  Luit.  P.  W.  STORT. 
.    Korvet   Pallas  »         W.  C.  KLIS. 


OP    KRUISTOGT. 

Schrocf-tloomtchip         iLuit   1-kl.  C.  A    W.  HALVERHOUT. 
I  Vylhaan. 


OP  REIS  NA\R  DE  WEST-L^DIE 

Luit.  l*kl.  W.  K.  VAN  GENNEP. 
»  F.  J.  ABRESCn. 


Schroef-stoomtchip 

Prinses  Maria. 

Schrocf'ttoomtchip 

Bommelerwaard. 


OP  KRUISTOGT  NAAR  DE  WEST-INDIE  EN  NOORD-AMERIKA. 

ISchroef-tloomfchip        jKapt.  Luit.  F.  L.  GEERLI.^G. 

I  de  Watergeus,] 

IN    DE    WEST-INDIÏ. 

Afr»f««  ....    Schroef-ttoomschip  Kapi.  Luit.  A.  W.  DE  RUITER 

Cornelis  Dirks,  VAN  STEVENINCK. 

1b        ....    Schoener  Aialante  .    .Luit.  2e  kl.  E.  B.  BONN. 
mmrihê     •    .  |8clir.*atooiiit.^oe«/flr^A.iait.  1«  kl.  R.  A.  HOUGK. 
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LE&PLAAT&EII 

' 

or 

SAIM  it«  5CHEPOJ                    BEVELOEISÈAS* 

STiTions. 

15    D£    OOST-IÜDlit 

BmiaHa,     .     .     - 

Frccftt  /'ftJit  AJtjaMdtt 

KapLI  Z«  1    C*EAIX  VA5 

d*r  JVêderi,  (w«rbUcb./ 

STAPnORST. 

S9*r0haifa    .     *     * 

K^onet  /■■■            ■ 

m          J    J     VVESTEROÜEN 

VAÜ  VIETEREll. 

MmÈutt^r    -     .     < 

Brik    j/#  Caehfü»!    a 

9           E    ■.  C  BAAE. 

«r»«r«»^    .     .     • 

Miioanb.  N^  li      ■ 

LU  St  11.     C.   B,  Boe  A EET, 

OtÊrtëi    •    *    -    • 

Fregftl  mei  itoontverot 

E«pt    t,Zeê  0.  A    IHLEÜEtCE, 

Stêrm^S*  '     -     - 

Karvel  met  itvom- 

Uiu3«kl    P.  J    ROSENWALD, 

Teriii<»etii   Mtdmfa. 

(tijd.  Homint.l 

Weilkuil  SmwmirA 

KorTCl  mei  «iooniTeriii, 

Eapt  LZee  J.  J.  Wtr.HERS, 

IlQmgkomff    .     .     < 

Sclir.-itooiii*.    DfamtAi. 

Eüpt.    Li.     P.  A.  TAB  REES. 

Japtm      <     .     ,     . 

S«  h  r€wr-*t  oomi  chip 
Hei  MetüUn  Ktuèm. 

EipLI.Xec  1,  E    DE  MAN. 

»           •     ■     ,     • 

»         Zovtaan^ 

«          J.  VA:t  DER  HEERSCH. 

l?*/i*M    •      .      *      ^ 

1        Hêiik. 

Luit.  fc  kL  J.  A.  B.  HÜGElflaiTZ. 

JVilAlfJt  .... 

M       Hnmier  da  etxém 

N    1.  J.  RROEF. 

JlMirtt»    en    Li^ga 

*         Monirmd^» 

*          Q.  0,  SiEGT, 

Mêmad 

*     fiauriÊmmer-Jtig^ 

■           A.  JARlAIf. 

Bmndj*fmat9img  . 

1         ^r  TwAl. 

AÜF  ALTEJISTA0T. 

Z.  tn   Ooi  ter  Afd. 

t         de  Limge. 

«          H.  0,  ÜE  EANTER. 

f  ómp0 

Ai0U)ci    (!n    ZiJi^a 

m         Apttdüorm 

H.  SCHOEEER, 

Ctiebea  ,     .     .     . 

*        StoPcren, 
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V. 

Iets  over  Drooge-Dokken. 


Hoewel  het  groote  nnt  en  voordeel  der  zoogenaamde 
DROOGE-DOKKRN ,  mag  gezegd  worden  tegenwoordig  vrg 
algemeen  erkend  te  zijn ,  en  deze  inrigtingen  dan  ook 
op  de  meeste  eenigzins  belangrijke  zeeplaatsen  door  de 
gansche  wereld  gevonden  worden*  waar  men  er  een 
veelvuldig  gebruik  van  maakt,  zoo  hoort  men  soms  toch 
nog  wel  eens  beweren ,  dat  het  voor  een  schip ,  bij 
noodige  herstellingen»  doelmatiger  zou  zgn  om  het  op 
de  vroeger  algemeen  gevolgde  wijze  te  kielen. 

De  ongegrondheid  van  deze  laatste  bewering ,  zal  ^  zoo 
wij  meenen,  uit  de  volgende  regelen  genoegzaam  blijken, 
even  als  de  bepaalde  en  onmiskenbare  voordeelen ,  die 
de  Drooge-Dokken^  in  alle  opzigten,  aanbieden. 

Voor  meer  dan  eene  halve  eeuw  geleden  werd  dit  nut 
der  Drooge-Dokken  reeds  betoogd,  door  twee  in  hun  vak 
met  roem  bekende  mannen ,  namelijk  J.  blankm,  jih.  , 
Ingenieur- Waterbouwkundige  en  ?•  olathuns,  Construc- 
teur-Generaal bij  'slands  marine ,  het  lezen  van  wier 
hoogst  belangrijke  geschriften  over  dit  onderwerp ,  ons 
de  eerste  aanleiding  gaf  tot  het  schrijven  van  deze  regelen. 

De  eerste  zegt  in  zijne  »  Verhandeling  oper  hei  aanr- 
leggen  van  zoogenaamde  Drooge-Dokken  in  de  Holland- 
eehe  zeehavene^'*^  (uitgegeven  in  1796  door  het  Bataafsch 
Genootschap  der  Proefondervindelgke  Wijsbegeerte  te 
Rotterdam)  onder  anderen  het  volgende,  pag.  5,7: 

»  Onder  de  vereischten  tot  eene  compleete  Militaire 
Zeehaven  en  Scheeps-Timmerwerf »  is  er  mogelijk  geene 
voor  den  Staat  meer  nuttig  en  voordeelig  dan  een  zoo^ 

(1865)  N^  8,  2*  AIB.  16 
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genaamd  Droog^Dok^  zgnde  eene  plaats  of  helling « 
door  miiren  omriogd,  met  snflbante  waterkeeriogen 
gesloten ,  en  zoodanig  ingerigt ,  dat  wanneer  een  schip 
daarin  gephaHI  ia»  het  naMr  kan  iKrwgdnd  worden; 
waardoor  het  schip  tot  onder  aan  de  kiel*  met  de 
noodige  mimte  tnsschen  de  genoemde  mnren,  zich  droog 
berindt,  en  daaraan  de  noodige  examinatiën,  reparatiën 
of  ▼eraienwingen  in  goede  ord^  naar  behooren  kunnen 
gedaan  worden. 

» Welke  ezaminatie  en  noodige  voorziening  van  een 
bodem  toch  YÖ6r  iedere  reis  doorgaans  plaats  hebben , 
behaWe  dat  menigruldige  onvoorziene  toevallen,  hoe- 
zeer dikwgls  op  zich  zelven  van  zeer  geringen  aard » 
dit  knnnen  vorderen»  al  hetwelk  zomtUr  behulp  van 
een  Droog^IMk ,  nimmer  zoo  prompt  en  compleet  door 
het  overzg  winden  of  het  zoogenaamd  kUUm  der  schepen 
kan  uitgevoerd  worden  ^  terwj^  ook  deze  laatste  manier, 
volgens  het  algemeen  oordeel  van  deskundigen,  voor 
teer  faiigutuü  en  rmnmu  voor  zulke  kostbare  lig- 
cbamen  gehouden  wordt,  (om  niet  te  spreken  van  het 
gevaar»  den  toestel  en  de  vrg  aanmerkelgke  kosten  die 
hiermede  gepaard  gaan.) 

» Behalve  dat  het  voorgaande  dus  eenigermate  het  nut 
en  de  noodzakelgkhcid  der  Drooge-Dokken ,  in  het  alge- 
meen bewgst »  zoo  is  daaruit  gqmakkelök  af  te  leiden , 
dat  deze  het  eenvoudigst  en  minst  omslagtig  zgn  aan 
te  leggen  op  plaatsen,  of  in  havens,  waar  het  verschil 
tusschen  ordinaire  vloed  en  ebbe  16  k  20  voeten»  of 
wel  z6&veel  bedraagt  ak  de  zwaarste  schepen,  ledig 
zijnde ,  diep  gaan ,  omdat  alsdan  een  schip  in  de  kamer 
van  het  Droogc^dok.  met  boog  watar  op  zgne  helling 
geplaatst ,  met  laag  waler  ach  tol  onder  de  kiel  droog 
zal  bevinden,,  ak  wanneer  de  nMd%9  voorzieniogen 
oiuier  aan  de  kiel  en  roadom  a»tn  Let  gcheelc  buiteu- 
flchip,   naar  bevintl  van  zaken  ^  gescUieden  kEfinen, .,, 
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X)  Zulke  soort  van  Drooge*Dokken  worden  ia  de  voor- 
oaamste  Engelsche  haYens  laogs  bet  Kanaal  f  en  op  de 
fransche  kusten,  onder  anderen  te  Brê$ê  en  Roehe/ori 
(zelfs  dubbele,  waarin  twee  schepen  te  gelfk  achter 
elkander  kunnen  staan)  gevonden. 

»En  daar  de  voordeelen  der  Drooge-Dokken  al  in 
vroegere  tjjden ,  genoegzaam  by  alle  zeevarende  natiën, 
van  de  grootste  importantie  zijn  geacht,  vindt  men 
deze  ook  op  plaatsen  waar  geene,  of  ten  minste  zeer 
weinige ,  geregelde  vloed  of  eb  existeert,  zoo  als  in  de 
Ëuropescbe  havens  der  Middellandêckê  Zê%  en  andere 
gewesten,  waar  dezelve  dan  mei  waler-machines  als 
kettingmolens  en  andere  werktuigen,  droog  gemalen, 
en  t  gedurende  den  arbeid  aan  het  daarin  op  de  helling 
gestelde  schip,  droog  gehouden  moeten  worden»... 

»  £n  zoo  er  immer  in  ons  land  een  uitnemend  gebruik 
van  stoom-machines  zou  te  maken  zgn,  het  sou  voor- 
zeker in  dit  opzigt  het  geval  wezen/' 

Wijlen  de  Constructeur  P.  olavimars,  in  zijne  f^#r« 
handeling  over  de  nuttigheid  en  noodzakelijkheid 
der  Drooge-Dokken  j  (door  voorn»  Genootschap  uit* 
gegeven  in  1798}  bevestigt  in  allen  deele  het  gevoelen 
van  blankbn,  en  voert  verder  onder  anderen  het  vol- 
gende aan:  bladz.  23,  26,  32,  35,  37« 

»  De  waarheid  van  dit  gezegde"  (in  de  verhandeling 
van  BLAHKUf)  » ia  zoo  klaar ,  dat  het  voor  beu ,  die  van 
de  zamenstelling  van  schepen ,  en  wel  voornamelgk  van 
groote  schepen,  eenige  kunde  hebben,  eigenijjk  geen 
verder  bewijs  vordert.  Evenwel  wordl  dit  niet  zoo 
gereedelijk  toegestemd  door  sommigen,  die,  of  in  dit 
vak  ten  eenemale  van  ondervinding  ontbloot  zgn,  of 
niet  in  de  gelegenheid  waren  om  de  scbadelgke  werking 
van  groote  schepen,  hoewel  stil  liggende ,  waar  te 
nemen ;  en  die  dna  oordeelen  naar  door  hen  op  kleine 
•ohepea  gtdme  waaraenuigen,  of  wel  bniuiei  aanme^ 
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kingen  afleiden  uit  voorvaderlijke  stellingen,  alleen 
rustende  op  de  hoedanigheden  der  toenmaals  gebouwd 
wordende  oorlogschepen ,  als  waarvan  een  van  90  en 
100  stukken  kanon,  naanwelijks  de  grootte  had  van 
de  tegenwoordige  fregatten  van  40  stukken. 

D  Mijn  bijzonder  oogmerk  is  om  duidelijk ,  en  zoo  ik 
mg  vleije,  onbetwistbaar  aan  te  toonen,  dat  het  nut 
en  voordeel,  hetwelk  eene  natie  van  een  Droog^Dok 
trekt,  daarin  bestaat,  dat  men  een  schip,  in  hetzelve 
gebragt  zgnde ,  en  vervolgens  geheel  droog  zittende , 
z66  kan  repareren^  als  men  een  nieuw  schip,  op  eene 
werf  staande ,  bouwi ,  en  dat  door  dit  middel  een  aan- 
tal  van  *slands  schepen  van  linie»  bewaard  zouden  zijn 
gebleven,  welke  nu  uit  gebrek  aan  een  Droog-Dok, 
verloren  zijn  gegaan.** 

Hierbg  moet  men  het  volgende  in  aanmerking  nemen : 

t\    De  wgze  waarop  een  schip  wordt  zamengesteld. 

2^  Dat  het  uit  ondervinding  blgkt,  dat  groote 
schepen  ^  ofschoon  met  de  meest  mogelgke  naauwkeurig- 
heid  zamengesteld,  en  in  het  water  stil  liggende,  en 
dus  geene  fatigues  ondergaande,  zelfs  in  weerwil  van 
de  voorzorg  die  men  gebruikt,  zigtbaar  doorzetten, 
rekken  of  een  zoogenaamde  katterug  krggen. 

3"*.  Dat,  wanneer  zulke  schepen  moeten  gerepareerd 
worden,  zij  genoegzaam  geheel  moeten  worden  ontbon- 
den of  losgemaakt,  waardoor  deze  doorzetting  groote- 
lijks  vermeerdert. 

4^.  Dat  het  juist  daarom  voor  schepen ,  die  in  het 
water  liggende,  moeten  worden  gerepareerd,  van  het 
allergrootste  belang  is,  dat  de  daarin  gevonden  wordende 
gebreken,  met  den  meest  mogelijken  spoed  hersteld 
worden ,  ten  einde  de  doorzetting  of  rekking ,  zoo  veel 
miogelgk  te  beletten;  doch  dat  juist  deze  overhaaste 
Tcrtiietiwing  en  verbioding  van  het  schip ,  veelal  zoo 
als  b||  ondervindiog  blgkt,  teo  gevolge  heeft i  dat  men 
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van  op  die  wgse  gerepareerde  schepen  zelden  langer 
dan  vier  of  viff  jaren  dienst  kan  trekken. 

5<*.  Dat,  wanneer  men  een  schip,  in  het  water  lig- 
gende, van  zijne  bekomene  gebreken  wil  herstellen^ 
men  zelden  al  het  bederf  ten  eenenmale  kan  wegnemen : 
en  dat  het  daarenboven,  ofschoon  aan  de  reparatie 
aanzienlgke  sommen  besteed  worden ,  onmogelijk  is  om 
het  schip  in  zijn  vorig  verband  en  tot  zgne  vorige 
sterkte  te  knnnen  brengen. 

6^  Dat  behalve  de  aanzienlijke  sommen ,  welke  tot 
het  repareren  vooral  van  groote  schepen  besteed  word- 
den, de  kieling,  welke  bij  deze  wgze  van  repareren 
noodig  is,  de  reparatie  aanmerkelijk  bezwaart,  terwjjl 
het  kielen  aan  de  schepen  zelve  zeer  veel  nadeel 
doet. 

1\  Dat  schepen ,  waarin  de  gebreken  zich  bepalen  in 
of  op  den  bodem  of  vlak  en  in  de  kimmen ,  hoe  goed 
anders  in  hun  bovenwerk  ook,  in  het  water  liggende, 
niet  gerepareerd  kannen  worden. 

8^  Dat  integendeel  een  schip  van  alU  gebreken ,  van 
welken  aard  zij  ook  mogen  zijn ,  in  een  Droog^Dok  kan 
hersteld  worden ,  en  wel  zóó  dat  dit  schip  daarvan  het 
bedoelde  nut  hebbe 

»  Daar  het  genoegzaam  gebleken  is ,  dat  men  de  door- 
zetting van  een  schip  niet  dan  slechts  voor  een  gedeelte 
kan  beletten,  zoo  leidt  dit  ons  als  van  zelven  tot  de 
bedenking,  dat  men  een  schip,  hetwelk  in  het  water 
liggende,  eene  zware  reparatie  moet  ondergaan,  nimmer 
in  zijn  vorig  verband  en  tot  zijn  vorige  sterkte  kan 
brengen  ;  want ,  behalve  dat  het  onmogelijk  is  een  schip 
te  verhelpen  van  de  eens  verkregen  katterug ,  die  naar- 
mate van  den  ouderdom,  of  wel  naarmate  van  de 
veelheid  van  gebreken,  waarvan  het  schip  hersteld 
moet  worden  ,  een ,  twee  en  meer  voeten  kan  bedragen , 
zoo  is  het  daarenboven  onmogeljjk,  (ten  minsten  zoo 
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het  0ohip  niet  geheel  uiteen  wil  doea  zaLkeo)  » 
hetzelve  op  eeiÉAtal  soó  te  ontslaitev  «n  uit  te  hjce- 
keo, dat  men  al  het  ekchte  hout  dadelyk  kan  wtgn«»en 
en  Ternieuwen.  Dé  ontsluiting  van  het  schip  wordt 
dwi  om  bovengemdde  redenen ,  niumer  «Is  bg  gedeel* 
ten  gedaans  loodat  men  het  eerst  w^ggebrokene  Ter- 
«ienwt  en  loover  tnogeljik  weder  opsluit,  alvorens 
Tordere  openingen  te  maken,  en  hieruit  ontstaat»  dat 
vele  inhouten,  in  plaats  van  één  lang,  twee  lang  moeten 
worden  gemaakt*  floeveel  minder  sterk  wordt  het  schip 
daardoor  niet?  En  hoeveel  te  meer  lal  de  reeds  ver- 
kregen katterug,  in  hel  na  minder  sterk  verbonden 
ecfaip,  toenemen?  **-  Het  blgft  dus  zeker,  dat  men 
esn  achip,  in  het  water  liggende,  nimmer  zoo  kan 
repareeren,  dat  het  in  deszelfs  vorig  verband  en  tot 
de  vorige  sterkte  kan  worden  gebragt,  hetwelk  in  een 
Droog^Dok  leer  wel  kan  geschieden. 

n  Tot  nog  toe  hebben  wij  bet  schip  beschouwd  als 
regt  liggende,  en  dus  in  dien  stand,  waarin  het  natuur- 
Igk  geneigd  is  té  liggen ;  wtelke  regtsUndige  ligging  voor 
bet  schip  neer  zdier  de  gemakkelgkste  is. 

Thans  moeten  wg  het  schip  beschouwen  in  zoo  verre 
in  staat  gebragt,  dat  aan  de  verdere  reparatie  slechts 
ontbreken  de  vereeniging ,  of  wel  het  vastmaken  van  de 
vernieuwde  kattesporen ,  banden ,  steunders  en  knieën , 
met  het  bnitenschip  onder  water ,  weshalven  deze  wijze 
van  vertimmering  nog  ten  gevolge  heeft ,  dat  het  schip 
gekield,  of,  zoo  als  men  't  noemt,  gekielhaald  moet 
worden. 

o  Behalven  de  kosten ,  welke  voor  het  kielen  vooral 
van  groote  schepen  moeten  worden  gemaakt,  komen 
hier  nog  voornamelgk  in  aanmerking  de  fatigues,  welke 
een  schip  bg  de  kieling  ondergaat;  want  de  verbazende 
kracht,  die  men  in  't  werk  moet  stellen  om  het  schip 
te  doen  overhellen,  drukt  de  bokken,  welke  tot  steun 
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van  de  masten  gesteld  worden ,  al  meer  en  meer,  naar* 
mate  men  meerder  vermogen  moet  oefenen  om  het  schip, 
dat  allengskens  stgver  wordt ,  ov^engde  te  krijgen ,  en 
ofschoon  men  onder  deze  bokken  een  aantal  stutten 
plaatst,  om  de  dekken  te  ondersteunen,  laat  dit  echter 
niet  na,  dat  men  een  zigtbare  zetting  aan  de  Igsgdè 
van  het  schip,  overzijde  liggende,  bespeurt. 

i>Deze  neèrzetting  der  zgden  van  het  schip  tqaakt, 
dat  hetzelve,  na  de  kieling,  aan  beide  zgden,  niet 
meer  gelijk  en  gelijkvormig  is;  want  na  de  kwiing  zal 
het  schip  een  zekere  slagzgde  behouden,  waarvan 
hetzelve  niet  dan  bij  de  inlading  kan  veiiiolpen  worden, 
of  wel  door  een  gedeelte  gewigt  aan  de  loefzgde  te 
plaatsen,  om  het  schip  weder  r^tstandig  te  krijgen, 
waardoor  hetzelve  zich  langzamerhand  van  de  ver- 
kregen slagzgde  eenigzins  hentelt« 

»  Tot  nu  toe  hebben  wg  het  schip  nog  maar  alleen 
beschouwd,  als  gesdiikt  om,  in  het  water  liggende, 
van  deszelfs  gebreken  hersteld  te  kunnen  worden,  of- 
schoon wg  meenen  bewezen  te  hebben ,  dat  deze  wgze 
van  vertimmering  voor  hetzelve  nadeelig,  en  uithoofde 
van  den  korten  tgd  dat  men  van  hetzelve  dienst  kan 
trekken,  allerschadelgkst  b. 

»  Doch  laten  wij  voortgaan  en  verder  het  schip  be- 
schouwen, als  zoodanige  gebrdien  hebbende,  waarvan 
hetzelve  f  in  het  water  liggende,  niet  hersteld  kan 
worden ;  hetwelk  plaats  heeft  wanneer  de  gebreken  zich 
bepalen  in  de  zoogeaaamde  buikstukken  of  wangen 
op  de  kiel,  en  de  eerste  zifters  of  buikêiukken  in  de 
kim;  wanneer  de  herstelling  daarvan  volstrekt  onmo- 
gelijk wordt:  want,  behalve  dat  het  schip  ten  dien 
einde  in  zgne  voornaamste  verbindii^en  moet  worden 
losgemaakt,  ontbreekt  ook  de  mogelgkheid,  om  van  dat 
hout,  hetwelk  vernieuwd  moet  worden,  eenige  voor- 
loopige  afmetingen  te  bekomen;  dus  gaat  de  herstelling 
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▼an  het  ftchip  voor  en  acbter  moet  bepalen;  want  men 
herinnere  zich,  dat  de  kiel  van  dit  schip  een,  twee 
of  meer  voeten  holte  heeft. 

»  AI  het  water  vervolgens  nit  het  Dok  gelaten  Eg  ode  ^ 
is  het  schip  als  het  ware  aan  zich  zelven  overgelaten , 
en  geen  atennpmiten  ondervindende  als  op  de  uiteinden 
van  de  kiel,  moet  het  door  zijne  eigene  zwaarte,  hi 
het  midden  neerzakken,  zoodat  de  kiel,  even  als  van 
een  nieaw  schip,  weder  in  een  regte  Ign  gebragt 
wordt,  of,  zoo  deze  holte,  uit  hoofde  van  de  van  tgd 
tot  tgd  toegenomene  rekking,  waardoor  de  haken  of 
uiteinden  der  planken,  van  elkander  afgeweken  zgn, 
en  welke  telkens  door  het  branwen  of  kalfaten  aange- 
vuld zijnde  geworden,  niet  toelaten  dat  al  dat  uiteen«> 
gerekte  hout  zich  dadelijk  compleet  herstelle,  zoo  ia 
het  zeker  dat  dit  echter  zal  geschieden  zoodra  men 
het  schip ,  nu  droog  in  het  Dok  zittende ,  tot  het  doen 
der  reparatie  ontsluite. 

»  Deze  ontsluiting  of  losmaking  van  de  voornaamste 
verbindingen,  behoeft  nu  niet  meer  bg  gedeeltens  te 
geschieden;  men  kan  aanstonds  het  schip  ten  eenemale 
losmaken  en  al  het  defecte  hout  uit  hetzelve  wegnemen, 
door  welke  ontsluiting  het  schip  dan  van  zelve  moet 
regt  worden,  en  dit  kan  men  b^gevolg  als  een  eerste 
uitwerksel  van  het  Drooge-Dok  aanmerken. 

»  De  tweede  nuttigheid  welke  men  van  een  Droog- 
Dok  trekt,  bestaat  daarin,  dat  men,  daar  het  schip  nu 
droog  zit  en  rondom  met  stutten  kan  worden  onder- 
steund, en  daardoor  voor  alle  onregelmatige  uitzettingen 
is  bewaard ,  hetzelve  ook  in  eens  van  al  het  vervuurde 
of  verrotte  hout  kan  zuiveren ,  het  weggesloopte  op 
zijne  vorige  lengte  kan  vernieuwen,  en  de  verbinding 
zoodanig  kan  inrigten,  dat  het  schip  wederom  tot  de 
vorige  sterkte  en  tot  deszelfs  vorig  verband  worde 
S^ragt. 
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»  De  d«rde  nattigheid  vas  bet  Drooge4)ok  is  hiario 
gelegen,  dat>  nadat  bet  schip  compleet  van  aUe  ge* 
breken  hersteld  en  weder  geheel  opgetimmerd  iS|  het- 
zelve bg  het  weder  drgfliaar  maken  aan  geene  de  minste 
fatigues  onderhevig  is;  want  door  het  water  in  het  Dok 
te  laten  of  in  te  brengen ,  woidt  het  schip  door  het 
water  allengskens  opgdigt  en  drgfbaar  gemaakt,  en 
bierdoor  ontgaat  hetselve  het  nadeel,  waaraan  een 
nienw  schip  bg  bet  in  't  water  loopen  ahgd  onder^ 
worpen  is. 

»0e  vierde  nuttigheid  van  het  Orooge4)ok  is:  dat 
men  een  schip,  in  lietielve  gebragti  nn,  sooalslmven 
reeds  is  aangemerkt,  geheel  kan  openen,  de  verrotte 
inbonten  kan  vernienwea ,  en  laten  het  even  als  een 
nienw  schip  op  een  werf  staande,  in  dien  staat  eenogen 
tgd  uitinchten  len  droegen,  waardoor  dan  fdegenheid 
wordt  gegeven ,  dat  het  iware  eikenhont  behoorlgk  kan 
uit  wasemen  f  hetwelk  van  het  grootst  belang  voor  de 
duurzaamheid  van  lulke  kostbare  iigehamen  moet  ge- 
rekend worden. 

» Ten  vgfden.  Niet  minder  pleit  het  behoud  Tan 
schepen,  welke,  boe  goed  «ndenins  op  sich  zei  ven, 
gebreken  in  de  bmksiuhhm  of  pramgwn  op  de  4iel 
hebben,  voor  de  noodaakelgkheid  der  Drooge-Dokhen ; 
deze  kunnen  alsdan  gerepareerd  woffden,  daar  ig  nu, 
gelgk  reeds  boven  gezegd  is,  door  het  gemis  van  Drooge» 
Dokken,  tot  een  soe  aanmerbelgk  verlies  voor  den 
lande,  onherstelbaar  verloren  gaan» 

o  Hoezeer  men  over  deze  boogstbebmgrgke  zaak  nog 
veel  meer  zou  kunnen  bgbrengen ,  zoo  meene  ik  echter 
reeds  voldoende  aangetoond  te  hebbenii  de  nuttigheid 
en  noodzakelgkheid  der  Drooge4)okken,  ook  hier  4e 
lande*  Ik  zal  er  ten  besluite  alleen  neg  bgvoegen,  dat 
ik ,  op  gronden  van  eene  zeventieqarige  ondervinding 
in  den  l»ouw  van  oorlogsehepen*  voor  mg  zei  ven  «eif 
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¥olIen  o?ertaigd  ben,  dat»  iodien  men  bij  de 
vaD  onzen  Staat,  sedert  den  oorlog  van  1781, 
Droog-Dok  Toorzien  geweest  ware»  een  aasi 
*8  lands  schepen  van  linie  behouden  zonden  ] 
bleven»  welke  men  nu  beeft  moeten  sloopen; 
ik »  bovendien  dnrve  beweren ,  dat  de  kosten  i 
geheelen  aanleg  van  een  dei^gk  Droog-Dok  reec 
den  intrest  van  dien»  in  's  lands  kasse  zoade 
gekomen  zgn." 

Uit  de  hiervoorgaande  aanhalingen  blgkt  gexei 
hoe  belangrgk  het  voor  meer  dan  vgftig  jareo  ff 
door  kundige  mannen  geacht  werd »  eene  gelq 
te  hebben  om  schepen»  die  reparatie  behoeven, 
droog  te  kunnen  zêiien;  en  dat  de  schrgvers  der 
genoemde  Verhandelingen  dit  goed  hebben  ioj 
heeft  de  ondervinding  sedert  dien  tgd  geleerd 
immers  t^enwoordig  in  alle  landen  der  wereld, 
noch  kosten  ontzien  worden»  om  Droogo-Dokh 
te  stellen»  niet  alleen  voor  groote  oorlogsbodems 
voor  alle  zeeschepen. 

Men  zou  alzoo  zeggen  dat  er  geene  bewgze 
noodig  waren  om  het  droogzeiien  van  schepe 
te  doen  verkiezen  boven  het  gebrekkige  kielen. 

En   toch   zijn  er  ook  thans  nog»  die  aan  dit 
de  voorkeur   geven.    Laat   ons  nu  zien  welke 
daarvoor  worden  aangevoerd. 

Eenigen    beweren ,   dat  als  het  schip  in  het 
Dok  op  zijne  kiel  rust,  de  naden  daardoor  dig^ 
en  er  dan  geen  genoegzaam  breeuwwerk  in  di 
zou  kunnen  worden  gebragt. 

Deze  aanmerking  is  echter  geheel  ondoordacl 
het  immers  onmogelijk  is,  dat  de  inhouten  van  h( 
die  regthoekig  over  de  beplanking  heengaan, 
toelaten  dat  de  naden  wijder  of  naauwer  werd< 

Anderen  weder »   die  bedachtzamer  over  hel 
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naamde^digtzetten  der  naden  spreken  ^  geven  als  hun 
bezwaar  op»  dat  de  kielnaad  digt  zon  zetten.  Als  men 
echter  nagaat,  dat  de  buikstnkken  op  de  kiel,  en  op 
die  buikstukken  weder  het  kolzwijn ,  door  en  door  op 
elkander,  met  bouten  zijn  verbonden,  en  dat  daarop 
weder  de  ruimstutten,  onder  de  tusschendeks* bal- 
ken en  daarboven  de  stutten  onder  de  dekbalken  staan; 
dan  moet  dat  gevreesde  digizetten  der  kielnaad  zelfs 
door  de  onkundigsten  voor  onmogelijk  worden  gehouden. 
Als  men  een  schip  hielt  of  over  zijde  haalt  (zoo  hoort 
men  wel  eens  zeggen)  dan  verwijden  zich  de  naden  aan 
de  bovenliggende  zijde,  en  dan  kan  er  veel  breeuwwerk 
in  geslagen  worden.  Onwillekeurig  echter  rijst  dan 
toch  de  vraag  op :  »  wanneer  de  koperen  huid  van  een 
gekield  schip  er  eens  niet  afgenomen  wordt,  laat  men 
dan  zulk  een  schip  met  zijne  opengehaalde  naden  maar 
weder  opgaan  ?  kan  een  naad ,  die  eenmaal  opengehaald 
is,  van  zelve  weder  digtvaren?"  Meen!  en  nogmaals 
neen !  de  naden  van  een  schip  gaan  niet  open  bij  bet 
kielen  f  en  als  ze  dat  mogten  doen,  dan  sture  men 
zoodanig  schip  gerust  naar  den  slooper. 

Als  bovendien  de  bewering  van  het  digtzetten  der 
naden  van  schepen,  in  een  DroogDok,  of  op  eene 
helling,  eenigen  grond  van  waarheid  inhield,  dan  moet 
dit  immers  evenzeer  het  geval  zijn ,  bij  schepen  die  op 
eene  helling  nieuw  gebouwd  worden,  en  deze  evenwel 
laat  men  in  de  meeste  gevallen  gebreeuwd  en  gekoperd 
van  stapel  loopen.  En  dan  nog  vragen  wij ,  wat  zou 
er  dan  wel  moeten  geworden  zijn  van  die  talrgke 
vloten ,  die  reeds  sedert  zoovele  jaren  alle  zeeën  van 
den  aardbol  overdekken?  want  zeer  zeker  is  het,  dat 
negen  tienden  daarvan  in  Drooge-Dokken  of  op  hellingen 
^{}n  gerepareerd,  daar  het  kielen  van  schepen,  in  de 

^meeste   vreemde   landen   eene  bgna  vergeten  zaak  is. 

Y^^t  zou  het  lot  zgn  van  stoomschepen  of  schepen  met 
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staomTermogen  7  aangezien  deie  met  geene  mogelgkbeid 
kunnen  gekield  worden ,  zonder  dat  er  daarom  iets  op 
hnnne  deugdelijkheid  af  te  dingen  valt. 

Men  mag  alzoo  veilig  aannemen,  dat  de  beweerde 
nadeelen  van  de  Drooge-Dokken  slechts  in  de  verbeeU 
ding  bestaan. 

De  voardêêUn  echter,  die  deze  inrigtingen  aanbieden, 
zgn  nog  al  belangrijk;  onder  anderen  noemen  wg  slechts 
op:  —  Besparing  van  tgd.  —  Het  schip  bigft  in  li^u 
natuurlijken  toestand,  en  ondergaat  niet  de  minste  ont- 
zetting, zoo  als  dit  bij  het  kielen  het  geval  is,  vooral 
wanneer  een  schip  eenigzins  stijf  is.  —  Tuig  en  maslcm 
hebben  bij  het  dokken  niets  te  lijden ,  en  er  wordt  geen 
touwwerk  vernield.  —  Bij  het  dokken  blijft  alles  zijne 
plaats  behouden,  terwijl  daarentegen,  om  een  schip 
kielklaar  te  maken,  alles  moet  worden  omgehaald,  ge- 
schoord en  aigestut.  —  Wanneer  een  schip  op  beide 
zgden  gekield  is,  moet  er  op  vele  plaatsen,  zoo  als 
lijfnaden  enz.  op  nieuw  gebreeuwd  worden ,  en  dikwijls 
geheel  weder  opgeschilderd ,  en  gelgkt  naar  een  schip 
dat  van  strand  gehaald  is.  —  In  de  Drooge-Dokken  kan 
uKn  steeds,  ook  bij  regenachtig  weder,  voortgaan  met 
breeuwen  enz.,  terwijl  de  gelegenheid  bestaat,  om  de 
gebreeuwde  naden  ten  allen  tijde  te  onderzoeken,  omdat 
deze  niet  onmiddellijk  behoeven  gepikt  te  worden ,  en 
wordt  van  deze  gelegenheid  steeds  gebruik  gemaakt, 
dan  kan  men  zeer  zeker  beier  op  het  werk  vertrouwen, 
dan  bg  menig  schip,  dat  bg  regenachtig  weder  gekield 
ligt,  —  Wat  reparatiën  aan  schepen  betreft,  hetzij 
onder  ol  boven  water,  waarbg  hoofdverbanden  moeten 
ontsloten  worden,  dit  kan  alleen  dan  goed  geschieden 
als  het  schip  geheel  droog  staat.  Alle  zoodanige  repa- 
ratiën aan  schepen,  in  het  water  liggende,  gedaan,  zijn 
onddelmatig;  men  zie  daaromtrent  hetgeen  hierboven 
uit  het  geschrift  van  dea  heer  ctUïnuHS  is  aangehaald. 
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ook  heeft  men  slechts  de  voornaamste  buitenlandsche 
havens  te  bezoeken ,  om  zich  van  de  waarheid  er  van 
te  overtuigen.  —  Wanneer  men  eindelijk  eerlijk  alle 
onkosten  rekent,  die  het  hielen  van  schepen  veroor- 
zaakt» dan  zal  men  bevinden ,  dat  die  oneindig  grooter 
zijn  dan  de  kosten  van  het  dokken. 

£n  nu  nog  ten  slotte  een  enkel  woord  over  de  druvbndk 
DROOfiB-DOKKKH  y  die  ook  te  Ameterdam  reeds  meer  dan 
twintig  jaren  met  het  beste  gevolg  gebruikt  worden* 
Deze  hebben  altijd  dit  voor  boven  vaste  Dokken  of 
hellingen ,  dat  de  bodem  elastiek  b ,  en  dus  iederen 
vorm  aanneemt  bij  ongelgkheid  van  den  onderkant  der 
kiel  van  het  schip»  dat  er  in  geplaatst  wordt  bij  ver- 
zuimde of  niet  verkozene  opfitting;  dit  maakt  dat  aan 
zoodanig  schip  bijna  niet  de  minste  ontzetting  te  bespeuren 
is;  wanneer  echter  het  schip  goed  opgefit,  in  het  Dok 
geplaatst  wordt,  kan  men  verzekerd  zijn,  dat  het  ge- 
makkelijker in  het  Dok  etaat ,  dan  in  het  water  ligt. 
Ook  zijn  deze  Dokken  niet  zoo  kelderachtig  kil  bij  het 
werken  daarin ,  omdat  de  kiel  van  het  schip  tot  gelijk 
met  den  waterspiegel  opgeheven  staat,  terwijl  het  dag- 
licht daarin  ook  beter  is,  dan  in  vaste  Drooge-Dokken. 
Daarentegen  zou  in  deze  Dokken  de  kattenrug  van  een 
schip ,  op  de  wijze  door  den  heer  glavimans  aangewezen, 
zie  pag.  217,  niet  kunnen  verholpen  worden;  daar  echter 
de  tegenwoordige  bouworde  zoodanig  is,  dat  bet  door-" 
zetten  van  schepen,  en  vooral  van  oorlogschepen,  tot 
de  zeldzaamheden  begint  te  behooren ,  zoo  is  dit  geene 
reden  om  deze  Dokken  beneden  de  vaste  Dokken  te 
stellen,  te  meer  omdat  wij  vertrouwen,  dat,  indien 
men  deze  drijvende  Dokken  van  ijzer  maakte,  zij  aan 
alle  vereiscbten  van  een  vast  Dok  zouden  kunnen  be<« 
antwoorden. 

Overigens   zgn  in  deze  Dokken  alle  reparatiën,  die 
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met  mogelgkheid  aan  een  schip  knoneD  rooi 
zoowel  aan  Z.  H.  oorlogschepen  als  aan  koop 
schepen,  met  het  beste  gevolg  volbragt,  (vfi 
Tan  de  eerste  Terscheidene  geheel  gearnuerd, 
de  laatste  een  groot  aantal  volgeladen  waren)  ( 
zoodanige  reparatiën  als  nimmer  door  het  kielen 
kunnen  verkregen  worden.  Het  getal  scfaepea 
jaarlijks  opgenomen  bedraagt  250  k  300.  Bewijs 
noeg,  hoezeer  men  reeds  Trjj  algemeen  van  di 
matigheid  dezer  Dokken  overtuigd  is 

Daarbij  heeft  de  ondervinding  ook  hierio,  vo 
de  laatste  jaren,  nog  weder  vele  verbeteringen 
bragt ,  ten  opzigte  der  behandeling  bij  het  rq 
van  schepen ,  terwgl  het  vroegere  vooroordeel 
deze  Dokken  meer  en  meer  vermindert,  en  i 
enkelen  nog  bestaande,  geldelgke  belangen  o 
achtergrond  geraken.  Ook  maakt  deze  toeoemend 
willendheid  van  de  zijde  der  heeren  Scheepsbom 
ters,  dat  ook  de  werklieden  met  meerder  vlgt  c 
daarin  de  werkzaamheden  verrigten,  dan  vroe{ 
eens  het  geval  was. 

Wat  eindelijk  het  finantiëele  gedeelte  aangai 
blgFt  de  Reederij  dezer  Dokken  zich  zelve  gelgl 
doel  der  oprigting  was,  nuttig  te  zijn  voor  de 
vaart,  zonder  daarbij  geldelijke  belangen  op  dei 
grond  te  stellen.  Daarom  zijn  de  dokhuren  i 
tot  tijd  ook  reeds  verminderd ,  en  naar  wg  ve 
bestaat  het  plan  om  daarmede  steeds  voort  te 
zoodat  de  kosten  van  het  dokhen  geene  verbii 
behoeven  te  zijn,  om  voortaan  ieder  schip,  na 
reis,  daarin  te  doen  onderzoeken. 
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VI. 

EENE    ENKELE, 

DOOB  KIK  EK]M>TTICniB  GXHAAKTE 

OPMERKING, 

rrBSKKEIJJK  BE  WIJZE  WAAIIOP  BE  PBITBN  SPUEEEK 

IV  DK  BESCHRIJVING  vak  dbw 
BandJermoêtHschen  Krijg  ^ 

DOOR  W.  A.  VAN 


Indien  ik  deze  mijne  opmerking  begin  met  de  mede- 
«lingy  dat  ik  f;edurende  meer  dan  anderhalf  jaar  heb 
«Igenotnen  aan  de  vcrrigtingen  van  \s  Konings  zcemagt 
I  de  expeditie  in  de  Zuider-  en  Ooster-Afdecling  van 
omeo;  (1)  alsdan  zal  het  ongetwijfeld  niemand  be« 
reeindeDy  dat  ik  in  de  laatste  dagen  van  de  maand 
M\  j.  1.,  met  veel  belangstelling  vernam  ^  dat  ecne 
escbryving  van  die  expeditie  door  den  Heer  w.  a.  van 
lis  in  het  licht  was  verschenen. 

De  erkende  groote  bekwaamheden  van  den  Ueer  van 
\MMS  als  schrijver,  de  openlijk  verkondigde  lofspraken 
>p  dien  schr^ver  door  bevoegde  beoordeelaars,  en  door 
Dumoen,  wien  wij  en  duizenden  met  ons  de  grootste 
achting  toedragen,  zoo  wel  om  hunne  waarheids  liefde, 
ik  om  de  onafhankelijkheid  waarmede  zij  steeds  openlijk 


(1)  Van  Mei  1859  tot  Maart  1880  ah  Rommandant  Tan  Z.  1. 
•tooDuehip  Celebea »  en  van  half  April  tot  half  December  18G0  ala 
'sveÜiebber  Tan  de  geheele  zeemagt  bg  die  expeditie,  en  toTens 
■Wmandant  der  atoomachepen  Bali  of  Suriname. 

(1866)  N*.  3,  2-  AFD.  17 
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getuigeois  afleggen  van  hetgeen  zij  nnttig  achten  voor  de 
eer  en  het  welzijn  van  Koning  en  Yaderland;  (1)  dit 
alles  was  oorzaak,  dat  ik  er  mij  zeer  in  verheugde» 
dat  de  genoemde  belangrijke  en  langdurige  expeditie 
beschreven  was  geworden  door  zulk  een  talentvol  en 
waarheidlievend  schrijver,  als  waarvoor  de  Heer  v.  R. 
bekend  staat. 

Immers  in  zulk  eene  beschrijving  zoude  ongetwijfeld 
de  medegedeelde  verriglingen  naauwkeurig  voorgesteld 
zijn ,  in  haar  zoude  een  ieder  overeenkomstig  zijne  wer- 
ken onpartijdig  beoordeeld  worden.  Die  geschiedenis 
zoude  inzonderheid  veel  leerzaams  bevatten,  zoowel 
voor  tijdgenoot  als  nakomelingschap.  Deze  waren  onge- 
veer mijne  gedachten  voor  dat  ik  het  bedoelde  boek 
gezien  had,  en  mijne  belangstelling  in  hetzelve  werd 
werkelijk  niet  verminderd,  toen  ik  het  eindelijk  in  handen 
kreeg  en  in  de  schoone  voorrede  las ,  dat  het  den  Schrijver 
slechts  om  waarheid  te  doen  was;  ja,  dat  de  sierlijk- 
heid van  den  vorm  dikwijls  was  opgeofierd  aan  het 
streven  naar  waarheid  en  naauwkeurigheid. 

Maar  hoe  groot  was  mijne  teleurstelling  bij  hel  lezen 
van  het  werk  van  den  Heer  VASf  rbes.  Hoe  zonderling 
worden  daarin  vele  vcrrigtingen  der  Marine  voorgesteld» 
Met  welk  ccne  scherpte  worden  vele  handelingen  van 
zee-ofliciercn  door  hem  veroordeeld ,  zonder  in  het 
minst  acht  ie  geven  op  de  officiëele  mededeelingen  dier 
officieren ,  waarin  hij  zoude  hebben  kunnen  lezen , 
waarom  zij  zoo  en  niet  anders  hebben  gehandeld.  Hoe 
trefiend  en  schoon  zijn  de  schilderingen  van  den  Heer 
VAN  RESS,  op  die  plaatsen,  waar  hij  ons  mededee- 
ling  doet  van  hetgeen  er,  volgens  zijn  oordeel, 
zoude  gebeurd  zijn,  indien  enkele  zce-officieren  slechts 


(1)  Een  Tróeger  werk  van  den  Heer  vak  rsbs  werd  meermalen  in 
de  couranten  aangekondigd ,  met  de  mededeeling  Tan  eene  lofspraak 
op  dat  werk,  afkomilig  van  den  Genoraal  xifoor. 
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meer  overeenkomstig  de  taktische  iazigten  van  den  Heer 
TAN  RBBS  waren  te  werk  gegaan. 

Het  zoude  mij  ongetwijfeld  vrg  staan  mijn  oordeel 
tegenover  het  oordeel  van  den  Heer  van  rbbs  te  stellen. 
Ik  ben  ook  in  staat  om  aan  te  toonen,  en  niemand  zoude 
het  regt  hebben  mij  zulks  ten  kwade  te  duiden ,  dat 
de  tegenwoordige  kundige  en  achtenswaardige  Chef  van 
het  door  den  Heer  van  rsss  te  regt  hooggeachte  Neder- 
laridsch  Indisch  leger,  over  vele  handelingen  der  Marine 
geheel  anders  denkt  dan  ZEd. 

Ik  zoude  met  mijne  opmerkingen  op  het  werk  van  den 
Ueer  van  rbjcs  wel  een  boekdeel  vol  kunnen  schrijven, 
niet  veel  minder  dik  dan  dit  werk  zelve.  Het  ligt 
echter  niet  in  mijne  bedoelingen  dit  werk  in  zijn  geheel 
te  recenseren  ,  zelfs  niet  om  al  de  daarin  voorkomende 
onnaauwkeurigheden  aan  te  wijzen,  dewijl  ik  op  goede 
gronden  mag  vertrouwen,  dat  de  verkeerde  beoordee- 
lingen door  den  Heer  van  rees  gemaakt,  ter  zijner  tijd 
wel  wederlegd  zullen  worden  door  daartoe  meer  bevoegde 
personen  dan  ik  ben. 

Maar  onder  de  verbalen  van  den  Heer  van  rbes,  die 
naar  mijn  oordeel  nie$  met  de  waarheid  overeenkomen, 
zijn  zaken,  die,  indien  zij  werkelijk  geschied  waren, 
zoo  als  de  Ueer  van  rbbs  ze  mededeelt,  aan  mij  beter 
dan  aan  iemand  anders  bekend  zouden  moeten  zijn. 
Men  versta  mij  wel;  mijn  naam  wordt  in  het  werk 
van  den  Ueer  van  rbbs  niet  genoemd ,  en  ik  ben  er 
ZEd.  dankbaar  voor,  want  om  door  zulk  een  talentvol 
en  geaccrediteerd  schrijver,  als  de  Heer  van  rbbs  is,  ge- 
noemd te  worden  op  dezelfde  wijze  als  mijne  twee  voor- 
gangers in  het  bevel  over  de  zeemagt  bij  de  Bandjer- 
masinsche  expeditie,  is  werkelijk  niet  benijdenswaardig. 

Ook  wordt  de  Heer  van  rbbs,  dien  ik  de  eer  niet  heb 
persoonlijk  te  kennen,  door  mij  geenszins  verdacht, 
dat  hij   naar  zijne  eigene  overtuiging  geene  waarheid 
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zoude  geschreven  hebben.  Maar  het  achynt  saer  moeye- 
lijk  te  ziJD ,  op  grooten  afsland  van  de  plaataett»  waar 
de  te  beschrijven  gebeurtenissen  voorvallen ^  uit  archie- 
ven te  weten  te  komen «  wat  werkelijk  waarheid  is, 
en  nu  die  moeijelijkheid  mij  weder  zoo  overtuigend  ge^ 
bleken  is,  uit  een  werk  van  zoo  veel  blijvende  waarde» 
nis,  volgens  bevoegde  beoordeelaars,  de  werken  van  den 
Heer  van  rbbs  hebben,  gevoel  ik  mij  voor  de  eer  onzer 
Marine  verpligt  zulks  eens  openlijk  aan  te  toonen. 

Ik  heb  hier  derhalve  geene  persoonlijke  verdedigiog 
te  schrijven  en  bepaal  mij  dan  ook  tot  eene  enkele 
zaak  van  meer  technischen  aard. 

Op  bladzijde  86  van  het  eerste  deel  van  deo  Band- 
jermasinschen  krgg  leest  men ,  onder  anderen ,  woorde- 
lijk het  hierna  volgende: 

» Eerst  na  een  vuurgevecht  van  vier  uren  kon  men 
die  vlotten  meester  worden  en  naar  Poeloe  Peiak 
sleepen.  Het  voltooide  vlot,  dat  door  zijn  buitenge- 
woon  wederstands  vermogen  het  vuur  der  30-ponders 
uren  lang  trotseerde,  was  op  de  volgende  wijze  ingerigt: 

»£en  gewoon  vlot,  uit  zware  boomstammen  zamen- 
» gesteld,  werd  bevloerd  met  planken,  en  daarop  een 
» stevig  geraamte  van  een  huis  gebouwd.  Om  dit  ge« 
»  raamte  plaatste  men  onder  eene  helling  van  35^  eene 
» dubbele  rij  losse  balken ,  bestand  tegen  het  indringen 
»  van  projectielen.  Werd  een  balk  vernield,  door  lang- 
»durig  geschutvuur,  en  ontstond  daardoor  eene  ope- 
»ning,  dan  viel  het  gat  van  zelf  weder  digt,  door 
»den  naasten  los  staanden  balk.  Voor  de  schietgaten 
» waren  openingen  uitgespaard  en  deze  met  schuiven 
» voorzien ,  evenals  op  de  versterkte  ijzeren  laad« 
A  schouwen.  De  binnenruimte ,  geschikt  om  een  vijftig- 
» tal  manschappen  te  bevatten ,  was  door  een*  zolder 
})  van  balken  bomvrij  gemaakt.^^ 

Ik   ben  niet  zoo  ervaren  in  de  Oost-Indische  krijgs* 
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geschiedenis ,  dat  ik  de  plaatsen  zoude  kannen  op- 
noemen ,  alwaar  de  Majoor  tah  rbbs  heeft  deelgenomen 
aan  den  oorlog*  Doch  waar  en  hoe  zulks  ook  moge 
geweest  zijn,  Z.  H.E.G.  is,  naar  mijn  bescheiden  oor- 
deel, toch  lang  genoeg  in  Oost'Indien  geweest,  om 
even  goed  als  ik  en  vele  anderen  met  mij  te  kunnen 
weten,  dat  de  inboorlingen  aldaar,  geeue  drijvende 
batterijen  kunnen  maken,  onder  welke  benaming  ook, 
die  uren  lang  het  vuur  van  30-ponders  kunnen  trotseren. 

Ik  mag  dan  ook  niet  uit  het  oog  verliezen,  dat  er 
nog  eene  andere  omstandigheid  denkbaar  is,  welke  de 
lieer  van  reks  zich  kan  hebben  voorgesteld,  toen  hij 
dat  gevecht  der  Celebes  met  eene  kotta-mara  beschreef. 

De  Celebcs  kan,  namelijk,  op  meer  dan  duizend  el  afstand 
der  kotta-mara  zijn  gebleven,  vanwaar  de  kans  van  tref- 
fen zoo  gering  was ,  dat  het  vijandelijke  vlot  in  vier 
uren  tijds  slechts  door  een  kogel  h  30  1^  werd  getroffen. 

Hoewel  de  rivier  bij  Soengie  Rayo  ^  daartoe  niet 
breed  genoeg  is,  zoo  is  dat  geval  toch  mogelijk,  want 
er  zijn  daar  zoo  weinig  bogten  in  den  oever,  dat  wij 
op  den  27"  Julij  1859,  's  morgens  ten  8  ure,  de  kotta- 
mara  reeds  op  eenen  afstand  van  een  groot  kwartier 
sloomens ,  in  het  gezigt  kregen. 

Naar  iets  dat  mogelijk  had  kunnen  plaats  hebben,  is 
daarom  toch  nog  niet  werkelijk  gebeurd. 

Ik  geef  den  Heer  van  rbbs  dan  ook  de  verzekering  , 
dat  de  Celebes ,  bij  de  drie  expeditiën ,  waaraan  dal 
schip  van  1858  tot  1860  heeft  deelgenomen,  steeds  zóó 
digt  bij  het  vgandelijke  vuur  is  gekomen,  als  de  diepte 
van  het  vaarwater  en  de  diepgang  van  dat  vaartuig 
zulks  maar  toelieten  (1). 

En  zoo  zouden  wij  hier  schijnbaar  tegenover  een  on- 

(1)  De  Celebes  nam  achtereeoTolgeni  deel  aan  do  expeditiën  Tan 
Djambi  i  Boni  en  ffandjêrmasim.  Eerit  na  het  gevecht  Ie  Djambi  in  1858 
werd  het  beiel  oier  de  Celebet  tan  den  onderge toekende  opgedragen. 
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oplosbaar  raadiel  staan»  namelijk,  indien  alle 
rapporten  door  eenen  brand  waren  vernietigd  geworden. 
en  er  niet  nog  op  zgn  roiost  een  Tgftigtal  lerende  ge- 
tuigen waren,  die  de  waarheid  konden  beTestigen  Tnn 
het  officieele  rapport ,  waarin  bet  bovenbedoelde  geTecht 
der  Celebes  is  beschreven  geworden.  In  dat  rapport , 
waarvan  hier  achter  een  afschrift  wordt  medegedeeld . 
vinden  wij,  voor  den  lezer  van  de  werken  van  den 
lieer  viH  bus,  eene  geheel  ondenkbare  zaak,  name- 
lijk 9  dat  de  Celebes  in  hei  geheel  niei  met  eene  kotta 
nura  of  vlot  in  gevecht  is  geweest. 

Wij  lezen  in  de  rapporten ,  dat  de  Celebes  op  den 
27"  Jali)  1859,  twee  kotta-maras,  en  op  den  6*  Au* 
gustus  1859  eene  kotta-mara  in  de  A^a/iofor-rivier  beeft 
opgespoord  en  Daar  Poeloe  Petak  gebragt ,  doch  dat  de 
vijand  het  niet  heeft  gewaagd ,  die  bonten  vlotten  tegen 
de  Celebes  te  verdedigen ;  en  toch  is  er  op  den  27*  Jalij 
1859  aan  boord  der  Celebes  wel  gevochten,  en  er  zijn 
ook  van  onze  zijde  wel  gekwetsten  gevallen,  om  de 
kotta- maras  te  verkrijgen. 

De  lieer  vak  bus  zegt  u  immers  eenige  regels 
vroeger  ook,  dat  men  onder  het  vnur  der  nieuwe  ver- 
schansingen aan  den  wal ,  twee  kotta-maras  aantrof, 
en  op  pag.  202  van  bet  eerste  deel,  kan  men  ook  lezen, 
hoc  buitengewoon  sterk  de  vijand  zijne  bentings  aan 
den  wal  weet  te  maken,  altijd  voor  een  in  de  krijgs- 
kunde geheel  onervaren  volk. 

Een  artillerie-officier,  of  een  met  de  uitwerking  van 
gescbutvuur  goed  bekend  schrijver,  zoude  vermoedelijk 
dan  ook  wel  op  het  denkbeeld  zijn  gekomen,  dat  bet, 
tot  het  verkrggen  der  kotta-maras,  noodzakelijk  was, 
om  eerst  het  vuur  der  vijandelijke  schans  aan  den  wal 
tot  zwijgen  te  brengen  (1). 

(1)  Zulk  een  gefchiedjch rijver  soude  loch  waartchynlijk  geen  go» 
loof  hebben  gehecht  mb  het  Terdichttel,  dat  de  Celebe«  uron  lang  op 
een  booten  vlot  hcefl  geichoten. 


231 

In  bet  rapport  van  den  Kommandant  der  Celebes 
staat,  volgens  mijn  bescheiden  oordeel,  dan  ook  zeer 
duidelijk  te  lezen ,  dat  men  9  kogels  k  30  1^  gebruikte , 
om  eene  bres  te  maken  in  de  buitengewoon  sterke  ver- 
schansingen ,  door  den  vijand  aan  den  wal  opgerigt. 

Maar  dit  rapport  heeft  de  Heer  van  riks  ,  naar  het 
schijnt,  niet  kunnen  vinden  onder  de  door  hem  geraad- 
pleegde  officieele  bescheiden ,  alhoewel  hel ,  blijkens  de 
door  Z.£d.  gegevene  beschrijving  der  vlotten,  toch  ook 
schijui,  dat  de  bij  een  volgend  rapport  overgelegde 
teckeuingen,  hem  weder  wel  bekend  waren. 

lloe  het  zij ,  volgens  den  Schrijver  van  den  Bandjer- 
masinscheu  krijg ,  trotseerde  het  vlot  het  vuur  der 
30-poDders  uren  lang ;  »  werd  een  balk  vernield  door 
langdurig  geschutvuur  en  ontstond  daardoor  eene  ope- 
ning ,  dan  viel  het  gat  van  zelf  weder  digt  door  den 
naasten  losstaanden  balk.'* 

Velen  zijn,  even  als  ik,  bijzonder  ingenomen  met  de 
stelling  van  den  Heer  van  rbbs,  dat  men  de  feiten 
moet  laten  spreken,  maar  het  schijnt  ons  toch  toe,  dat 
in  de  beschrijving  van  het  bovenbedoelde  gevecht  der 
Celebes,  nog  wel  iets  meer  spreekt  dan  alleen  feiten. 

Wij  mogen,  wel  is  waar,  bij  de  beoordeeling  van 
het  werk  van  den  lieer  van  R£BS  niet  uit  het  oog  ver- 
liezen ,  dat  Z.£d«  de  bouwstoffen  daartoe  vau  anderen 
heeft  gekregen.. ••  Immers,  »de  Minister  van  Koloniën 
opende  hem  met  bereidwilligheid  den  weg  tot  het  raad- 
plegen der  ofTicicele  bescheiden." 

Maar  de  veronderstelling  dat  in  de  archieven  van  het 
Departement  van  Koloniën,  zoude  te  lezen  zijn,  dat 
de  Celebes  vier  uren  lang  met  30-ponders  op  een  houten 
vlot  heeft  geschoten,  kan  bij  ons  niet  zoo  dadelijk 
ingang  vinden. 

Wij  zullen  echter  ons  oordeel  dienaangaande  gaarne 
opschorten,   tot  tgd   en  wijle  de  Heer  van  R£BS  ons 
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nadere  inlichtingen  zal  hebben  gegeven,  doch  nemen 
de  vrgheid  Z.Ed.  zeer  beleefdelgk  maar  dringend  te 
verzoeken ,  ons  die  opheldering  spoedig  openlgk  mede 
te  deelen. 

Intusschen  zij  het  mij  vergund,  mijn  in  haast  ge- 
schreven rapt)ort  van  28  Julij  1859,  N^  215,  een  weinig 
toe  te  lichten. 

De  versterking  (e  Potloe  Petah  werd  opgerigt ,  om 
eene  gedeeltelijk  trouw  gcblevcne  bevolking,  onder  een 
hoofd  RIKODEMDS,  wiens  trouw  boven  allen  twijfel  ver- 
heven was,  te  beschermen,  tegen  een  in  den  omtrek 
en  op  de  A'apo^a^-rivier  genestelde  hoop  muitelingen. 

Aanvankelijk  werd  er  daartoe  een  officier  der  infanterie 
met  een  klein  detachement ,  per  steenkolensleper  van 
Os ,  naar  toe  gezonden ,  doch  die  zending  mislukte  ge- 
deeltelijk. Daarna  werd  het  civiele,  nagenoeg  geheel 
ongewapende,  stoomvaartuig  Tjipannas,  en  de  gewa* 
pende  barkas  der  Ardjoeno,  onder  bevel  van  een  zee- 
officier  derwaarts  gezonden,  om  het  detachement  der 
laudmagt,  toen  onder  bevel  van  den  Luit.  BICHON,  en 
de  nieuw  op  te  rigten  versterking,  te  beschermen  tegen 
de  vijandelijke  aanvallen  te  water. 

Die  aanvallen  werden  dan  ook,  zoo  als  wij  dit  in  het 
werk  van  den  Heer  van  rees,  op  pag.  83,  lezen,  met 
goed  gevolg  door  de  barkas  afgeslagen.  Intusschen 
verlangde  men  van  hooger  hand  zeer  naar  de  voltooijing 
der  redoute  te  Poeloe  Petak  ,  omdat  men  de  barkas 
gaarne  tot  andere  diensten  wilde  bezigen.  Op  27  Julij 
1859  was  echter  die  versterking  nog  niet  geheel  gereed. 

De  Celcbes  was  op  dat  tijdstip  niet  te  Poeloe  Petak 
gcstalionnecrd,  maar  belast  met  eene  zending  op  de 
Negara  (1).    Nadat   ik  eens   te  Poeloe  Petak  was  gc- 

(I)  Van  dcic  en  meer  auilcro  czpcdition  der  Ccicbcs,  wordt 
cclilcr  ,  tot  ons  groot  g(uioc|;cn ,  in  het  work  Tan  den  Heer  vak  rees 
niet  gciproken. 
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weest»  om  de  besetting  Tan  levensmiddelen  te  voorzien, 
had  ik  vergunniDg  gevraagd,  om  daar  eenige  dagen 
achtereen  te  mogen  blijven,  ten  einde  den  vgand  met 
onze  sloepen  op  te  sporen  en  zoo  mogelgk  uit  een  te 
drijven,  althans  te  verontrusten. 

In  de  bewilligiDg  van  dat  verzoek,  kon  echter 
niet  getreden  worden,  omdat  de  chef  der  expedi- 
tie van  oordeel  was,  dat  de  Celebes  veel  nuttiger 
diensten  kon  bewijzen  op  de  iVir^ara-rivier  dan  te 
Poeloe  Petak. 

Alleen  werd  mij  vergund ,  om  in  urgente  omstandig- 
heden ,  op  eigene  verantwoordelijkheid ,  die  rivier  te 
verlaten.  Ik  ontving  echter  de  toezegging «  dat,  indien 
er  later  meer  magt  beschikbaar  zoude  komen,  en  de 
Celebes  kon  alsdan  op  de  Negara  gemist  worden ,  men 
dan  ook  in  overweging  zoude  nemen,  om  die  magt  ter 
mijner  beschikking  te  stellen  ,  tot  het  tuchtigen  der 
opstandelingen,  onder  den  Pembukkel  SOBLIL. 

In  die  omstandigheden  verliet  ik  tot  driemalen  toe  de 
iVét^ara-rivier.  Eens  dat  de  bezetting  van  Poelee  Petak 
niet  meer  genoegzaam  van  levensmiddelen  voorzien  was 
en  twee  malen  dat  de  veiligheid  dier  nederzetting  ernstig 
bedreigd  werd. 

Op  den  middag  van  den  25*^  Julij  1859,  ontving  ik 
twee  brieven  van  Poeloe  Peiak ,  waarin  mij  werd  mede- 
gedeeld ,  dat  verscheidene  spionnen  de  tijding  hadden 
gebragt,  dat  de  vijand  begonnen  was  met  drie  kotta 
maras  de  Kapoeaê^nvier  af  te  zakken  en  de  Pembukkel 
SOBLIL  zich  gereed  maakte,  om  met  eene  magt  van  zeven- 
honderd Daijakkers,  de  nog  onvoltooide  redoute  van 
den  Luit.  bichon  aan  te  tasten. 

Op  het  ontvangen  dier  tijding,  vertrok  ik  met  de 
Celebes  dadelijk  naar  Marabahatn^  en  den  volgenden 
dag  naar  Poeloe  Peiak j  met  het  doel,  om  den  vgand 
zijne   middelen   van  aanval  te  ontnemen  en  vervolgens 
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>  spoed^  aoedgk  veder  Btir  de 
te  keeren. 

De  brieves  r^m  deo  dvielea  ges^bebber  ea  van  dea 
poslkoBiiiMiidint  te  Poeloe  P^mk^  die  mg  noopten  mgn 
station  te  TerlateDy  werden  door  mg»  ter  mgner  ▼er- 
antwoording  ,  met  mgnen  brief  van  25  Jnlg ,  gebeim 
S\  1 ,  naar  Bamijeruuuim  gezonden  (1). 

Omtrent  bet  gerecbt  dat  op  den  27*  Jnig  1859  plaaU 
bad ,  reroorloof  ik  mg  nog  bet  bier  navolgende  op  te 
merken. 

De  Celebes  liep  ToUe  kracbt  ?(  mgl;  de  Tjipannats, 
Tolgens  de  rapporten ,  slechts  3^  mgl.  Ik  kon  dos  be- 
rdienen,  dat,  door  de  Tjipannas  twee  nren  vroeger  te 
laten  vertrekken  dan  de  Celebes»  die  vaartuigen  elkander 
even  benoorden  podoe  Kamamit  zonden  ontmoeten, 
waar  wg  wisten ,  dat  nog  geene  vgandelgke  scbansen 
waren.  De  nachtrust  van  dat  gedeelte  der  equipage 
van  de  Celebes ,  dat  geen  hondewacht  bad ,  beboefde 
alxoo  niet  nutteloos  gestoord  te  worden. 

*s  Morgens  ten  8  nre  van  den  27*  Jnlg  1859,  kr^en 
wg  eene  kotta  mara  in  het  gezigt.  Men  kan  nn  op  de 
schoone  kaart  van  den  Heer  vii  asis  zien ,  dat  de  Ea* 
poeor-rivier  van  af  poeloe  Kamamit  tot  aan  Soen^ie 
Kaïfo  geene  bogten  heeft.  Toen  wij  de  kotta  mara  dnide* 
lijk  door  de  kijkers  konden  zieo,  waren  wij  dos  op  zijn 
luiost  Dog  een  croot  kwartier  volle  kracht  stoomens  er 
van  verwijderd. 

Men  leest  ook  in  het  rapport,  dat  de  Tjipannas  naar 
ons  afhield  en  de  Luit.  ter  zee  cunoRO  aan  boord 
kwam;  wij  stoomden  dus  geene  volle  kracht  door,  want 
eene  sloep  kan  bij  een  stoomvaartuig  niet  aan  boord 
leggen ,  zoo  lang  als  de  wielen  goed  rondslaan» 


(1)    Alforent   verder   Ce   (aan  ,   dient  mea  diiidel{jkheid«bilTC  myn 
rapport   Tan  27  Jnlg  185d  te  leien ,  ketweUt  ala  bglage  op  dit  opalel 
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liet  juiste  oogenblik  waarop  het  eerste  schot  uit  den 
dertig-pooder  der  Celebes  op  de  beotiog  aao  den  wal 
is  gedaan,  werd  door  mij  niet  opgeteekend.  Ik  had 
trouwens  zoo  vele  andere  zaken  te  doen,  want  mijn 
post  onder  het  gevecht  was  op  de  brug,  die  de  twee 
raderkasten  vereenigt ,  alwaar  ik  de  telegraaf  der  ma- 
chinekamer onder  mijn  beieik  had  en  vanwaar  ik  den 
roerganger  de  wenken  moest  geven ,  volgens  welke  hij 
het  stuurrad  moest  draagen ,  om  het  schip  te  sturen. 

Indien  ik  evenwel  veronderstel ,  dat  het  schot  bij  de 
verkenning  ten  8$  ure  plaats  had  en  ten  8|  ure  het 
eerste  schot  der  negen  kogels,  k  30  gg,  is  gevallen, 
waarmede  bres  werd  geschoten  in  de  vijandelijke  ben- 
ting,  dan  zal  ieder  bevoegd  beoordeelaar  mij  toestem- 
men ,  dat  er  met  spoed  gemanoeuvreerd  werd. 

Wanneer  ik  nu  hierbij  aanhaal,  dat  in  mijn  rapport 
duidelijk  te  lezen  staat  j  dat  ten  11{  ure  de  benting 
aan  den  wal  reeds  was  omvergehaald  en  in  brand  ge- 
stoken ,  dan  vraag  ik  ,  of  iemand  daaruit  kan  of  mag 
besluiten,  dat  de  Celebes  vier  uren  met  30-ponders  op 
eene  vaste  benting  aan  den  wal  heeft  geschoten,  laat 
staan  op  een  houten  vlot  ? 

Indien  ik  met  de  Celebes  voor  de  vijandelijke  schan- 
sen was  ten  anker  gekomen,  dan  had  ik  die  waarschijn- 
lijk wel  een  half  uur  vroeger  kunnen  bemagtigen;  laat 
het  zijn  een  uur  vroeger.  Wat  had  ik  daar  dan  mede 
gewonnen  ?  Zoude  ik  er  wel  een  ander  resultaat  mede 
verkregen  hebben,  dan  dat  het  aantal  gekwetsten  veel 
grooter  ware  geworden?  Men  gelieve  in  aanmerking  te 
nemen,  dat  de  Celebes  een  rivierschip  is,  gewapend 
voor  en  achter  met  een  middelbaar  kanon»  k  pivot, 
twee  zes-ponders  in  de  zijden,  en  een  zestal  één-ponders* 
Dat  om  de  twee  zoogenaamde  dertig-ponders  te  kunnen 
gebruiken,  de  één  el  hooge  verschansing  der  Celebes, 
gedeellelgk  als  eene  klep  moet  neervallen.    De  bedie* 
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nings  manBchappen  «oaden  das  b$  het  ten  anker  lig- 
gen, nagenoeg  geheel  ongedekt  in  het  v^andelgk  vaur, 
de  kanonnen  hebben  moeten  laden,  terwgl  na  het 
laden  geheel  buiten  het  Tunr  van  den  Tgand  geschiedde, 
en  van  de  bedienden  onzer  stukken,  dus  alleen  de 
Kommandeurs,  geheel  aan  dat  vuur  waren  blootgesteld. 

Sommigen  zal  het  nog  wel  verwonderen,  dat  sg  in 
mgn  rapport  lezen,  dat  ik  den  Luit.  ter  zee  w.  STirFtm 
den  stelligen  last  gaf  den  vijand  niet  op  sgne  vlugt  te 
vervolgen.  Yoor  hen  herhaal  ik  hier,  dat  het  mij  om 
de  vlotten  en  niet  om  den  vgand  te  doen  was.  Zelfs 
de  vijandelgke  schansen  aan  den  wal  zouden  mij  op 
dat  oogenblik  geheel  onverschillig  zijn  geweest,  indien 
de  kotta-maras  er  niet  bij  bewaard  waren  geworden. 
Men  zoude  echter  tot  toelichting  van  dien  last  nog 
wel  het  hiernavolgende  kunnen  aanvoeren. 

Zoo  digt  bg  zee ,  als  Soengiê  Kayo  ligt ,  zgn  de 
oevers  der  KapoêM-tWxtt ,  men  leest  het  ook  hier  en 
daar  in  het  werk  van  den  Heer  vm  uis,  voor  een 
groot  gedeelte  niets  dan  een  ontoegankelgk  moeras.  Op 
enkele  aan  de  inlanders  bekende  paden  kan  men  wel 
loepen,  doch  de  geheele  bevolking  verplaatst  zich  in 
den  regel  slechts  in  kleine  praauwtjes,  door  de  ontel- 
bare, meestal  voor  sloepen  onbevaarbare  kreekjes,  die 
op  vele  plaatsen  ook  hunne  rijstvelden  doorsnijden. 

De  vgand  was,  volgens  de  door  den  civielen  gezag- 
hebber ontvangene  berigten ,  zeer  talrijk.  Men  schatte 
het  getal  der  bg  Soengie  Kaïfo  verzamelde  muitelingen 
op  vgf  honderd.  De  Heer  vah  bus  zegt  wel ,  dat  de 
binnenruimte  der  kotta*mara  geschikt  was  om  een  vgftig- 
tal  manschappen  te  bevatten,  en  hg,  die  dat  leest, 
zoude  al  ligtelgk  kunnen  vermoeden,  dat  de  Celebes 
edurencie  vier  uren  met  50  DHjakkers  had  gevochten. 
Usar  <Ie  civiele  gesagbebber  wist  wel  beter,  dal  de 
tfi«gt  van  SOELIL  veel  grooter  was»   en   dit  bleek   ook 
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overtuigend  zoo  te  zijn,  uit  den  spoed,  waannede  zg 
die  kolossale  vloUen  en  die  schansen  op  den  wal  had- 
den vervaardigd.  De  Heer  viH  bbb  zegt  trouwens 
zelven,  een  paar  bladzijden  voor  de  beschrijving  van 
het  verdichte  gevecht  der  Celebes  met  eene  kotta-mara, 
dat  reeds  in  April  1859  het  getal  der  vijanden  in  de 
Kapoeaê'>TivieT  tot  zeven  honderd  was  aangegroeid. 
Daarbij  was  hun  aanvoerder  in  die  streken ,  de  meer 
genoemde  soblii.,  een  zeer  ondernemend  en  moedig  man 
die  zich  in  alle  gevechten  vooraanstelde ,  en  ook  nu 
even  als  in  een  volgend  gevecht  met  de  opvarenden 
der  Celebes  gewond  werd.  Hetwelk  later  gebleken  is 
uit  de  mededeelingen  der  zelfde  berigtgevers ,  die  eenige 
maanden  daarna  de  tgding  bragten,  dat  soujl  door 
het  springen  van  een  zgoer  eigene  kanonnen  doodelijk 
gewond  werd.  (1) 

De  Celebes  was  op  dat  oogenblik  niet  sterk  genoeg 
bemand  om  meer  dan  een  officier  met  26  man  aan  den 
wal  te  kunnen  zetten.  De  eerste  officier  van  dien  bodem, 
de  Luit.  ter  zee  slcttuman  var  loo,  was  met  een 
detachement  schepelingen  te  Pengaran.  De  Luit.  ter 
zee  VIM  KMVBL  was  zwaar  ziek,  ten  gevolge  van 
zware  sloeps-  en  andere  diensten  hg  drie  achtereen- 
volgende expeditiën.  (2) 

Er  waren ,  wel  is  waar »  vier  inlandsche  scherpschut* 
ters  van  het  bataillou  Infanterie  aan  boord  gedetacheerd, 
doch  in  omstandigheden ,  waarin  toch  minstens  altgd 
een  officier  op  het  dek  moest  zijn  f  om  niet  te  spreken 
van  de  dagelgksche  verkenningen  met  gewapende  sloe- 
pen ,  waren  er  toch ,  met  den  kommandant  medegere- 
kend ,  slechts  twee  officieren  en  een  adelborst  voor  de 


(1)  Zie  pagina  111   taa  het  eerste  deel  Tali  het  werk  Tan  den 
Heer  var  sis». 

(2)  Hjj  beiweek  een  paar  maanden  later  aan  de  gtmlgen  der  door 
termoegenb  Terkregene  tiekto. 
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dieost  beschikbaar.  In  het  belang  Tan  *s  Konings  dieost  * 
mogt  het  leren  en  de  gezondheid  dier  officieren ,  niet 
nutteloos,  en  alleen  om  voor  aich  zelven  roem  te  be- 
halen, gewaagd  worden. 

En  hiermede  heb  ik,  naar  mijn  oordeel,  mgn  rapport 
genoegzaam  toegelicht.  Het  is  daarbij  geenszins  oigne 
bedoeling  geweest ,  om  eene  persoonlijke  Terdedigiog  te 
schrijven.  Mogt  ik  desniettemin  meer  over  mgne  eigene 
handelingen  hebben  gesproken  dan  mij  lief  was,  dan 
gelieve  men  znlks  daaraan  toe  te  schrijven,  dat  mij  de 
bekwaamheid  als  schrijver  ontbreekt,  om,  zonder  dat, 
de  feiten  genoegzaam  te  doen  uitkomen. 

Dit  laatste  beoogde  ik  vooral,  omdat  ik  met  den 
Heer  vam  bkis  van  gevoelen  ben ,  dat  een  onpartijdig 
geschiedschrijver  de  feiten  moet  laten  spreken.  Ik  kan 
dan  ook,  du  ik  toch  eens  aan  het  schrijven  ben,  de 
verzoeking  niet  weerstaan,  om  den  Heer  via  Riis  op 
een  enkel  mij  bekend  feit  te  wijzen»  Ik  durf  zulks  te  ge- 
ruster doen,  omdat  ik  na  Augustus  1860,  de  hoofd- 
plaats Bandjermasin  niet  meer  heb  verlaten,  dan  om 
naar  Java  te  gaan,  en  ik  daardoor  mij  zei  ven  gecne 
de  minste  verdiensten  kan  toerekenen  bij  de  erkenning 
van  een  na  Augustus  plaats  gehad  hebbend  feit,  dat  ik 
nog  wil  mededeelen. 

Wij  lezen  in  hel  werk  van  den  Heer  var  rees  ,  dat , 
na  de  proclamatie  van  den  Gouvernemcnts  Commissaris, 
van  den  11°  Junij  1860,  de  oorlogsfakkel  gedurende  de 
maanden  StralTar  en  Moeloed  ,  bijna  op  alle  punten  van 
het  Bandjersche  rijk  op  nieuw  ontstoken  werd  en 
de  opstandelingen  met  buitengewone  hardnekkigheid 
streden.   (Ij 

Wij  zien  op  pagina  290  en  de  volgende  bladzijden 
van  het  werk  van  den  Heer  van  ries,  hoe  hardnekkig 


(1)    Zifl  pttg*  278  tan  hei  certto  dceL 
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en  krachtig  de  vijand,  nog  na  die  vredes-proclamatie , 
zijne  verschansingen  in  het  binnenland  tegen  onze 
troepen  heeft  verdedigd.  Men  kan  daar  lezen,  hoe  in 
September  1860,  eene  kolonne  van  195  bajonnetten 
met  een  houwitser,  een  drie-ponder  en  een  mortier, 
vruchteloos  pogingen  heeft  aangewend  om  eene  vijande- 
lijke beuting  te  nemen  (1). 

Welnu,  mijnheer  van  rebs!  Ik  ben  na  11  Junij  1860, 
nog  meer  dan  zes  maanden  in  de  Zuider-  en  Ooster  af* 
deeling  van  IJorneo  geweest,  en  ik  weet  geen  enkel 
voorbeeld  aan  te  wijzen ,  dat  de  vijand  nog  stand  heeft 
gehouden  op  die  plaatsen ,  waar  eene  oorlogsloep  kon 
komen. 

Mij  is  er  wel  een  voorbeeld  van  bekend ,  dat  de 
vijand  eene  zeer  sterk  gebouwde ,  met  meer  dan  twee- 
honderd man  bezette  benting  heeft  verlaten,  zoodra  hij 
kou  weten,  dat  de  gewapende  barkas  binnen  de  Kahü" 
/an-rivicr  was  gekomen. 

Wij  lezen  wel  op  pag.  341  ,  van  het  1*  deel  van 
het  werk  van  den  lieer  van  rrss,  dat  de  vijanden  die 
versterking  aan  Soengie  Rarawa  uit  eigene  beweging 
verlieten  ,  omdat  die  kreek  voor  grooie  praauwen  be- 
vaarbaar was ,  en  het  wordt  daar  voorgesteld ,  alsof  dat 
verlaten  plaats  had,  voordat  de  Kinsbergen  met  de 
barkas  naar  de  /TaAo/an-rivier  werd  gezonden* 

Maar  op  den  tijd  dat  zulks  gebeurde,  was  ik  te  Band^ 
jerma^in. 

Ik  heb ,  met  goedkeuring  van  den  chef  der  expeditie , 
doch   op   mijne  eigene   verantwoordelijkheid,   den   last 


(1)  Dé  Heor  tIm  bies  Teroordoolt  wel  de  taktiok  Tan  den  Kom- 
tnandant  dier  kolonne,  maar  aalkt  ontneemt  toch  nieta  aan  het 
stonlmoedig  afwachten  van  den  Tjjand,  die  Tan  te  TOren  niet  kon 
weten ,  dat  onte  troepen  Juiit  bj|  die  byaondere  gelesenheid  taktitche 
fouten  tonden  maken. 
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gegeven,  dat  men  de  barkas  op  sleper  over  see  sonde 
medenemen  (1). 
De   Heer  tav   bus,    die  in   1860  in  Europa  was, 

vergeve  dos  mgne  aanmatiging,  indien  ik  zeg^  dat  ik 
de  toedragt  dier  zaak  beter  weet  dan  ZEd. 

Reeds  jaren  voor  het  inslaan  van  den  eersten  paal, 
om  de  vijaDdelijke  benting  aan  de  soengie  Karanca  te 
bouwen ,  wist  de  bevolking  met  welke  praanweD  die 
kreek  bevaarbaar  was.  Maar  wat  xij  eerst  na  het  bou- 
wen en  bezetten  der  benting  te  weten  kwamen,  was, 
dat  men  het  zoude  wagen,  om  de  barkas  over  zee  van 
de  Bariio^riyier  naar  de  iTaAiyan-rivier  te  senden. 
Zoodra  de  vijand  door  zijne  spionnen  onderrigt  werd, 
dat  die  sloep  in  aantogt  was,  verliet  hij  ook  terstond 
de  nieuw  gebouwde  en  volgens  den  Heer  vah  bbis  »  met 
267  man  bezette,  benting.  (2)  Dezelfde  vijanden,  die 
na  11  Jnnij  1860  nergens  meer  stand  hielden  waar  eeoe 
oorlogsloep  konde  komen ,  hadden  toch  in  het  begin  van 
den  opstand  niet  alleen  aan  het  ligte  geschut  van  onze 
sloepen  wederstand  geboden,  maar  zelfs  de  komst  der 
stoomschepen  in  hunne,  aan  de  oevers  der  rivieren 
gelegene  bentings,    afgewacht. 

Vraagt  de  Heer  vah  rees  mij  of  ik  zulks  niet  natuur- 
lyk  vind,  dewyl  eene  goed  gewapende  sloep  tegenover 
een  inlandschen  vijand,  toch  eene  vrij  sterke  en  zeer  ge* 
concentreerde  magt  daarstelt,  dan  zeg  ik  volmondig  ja ! 
en  ik  haast  mij  zelfs  er  bij   te  voegen ,  dat  ik ,  uit  de 


(1)  De  Rintbergen  kon  de  barkas  niet  Imetien,  en  moest  die  dns 
op  sleper  OTer  lee  medenemen.  AHcen  in  dringende  noodxakelykheid 
handelt  men  zoodanig ,  maar  dan  verliest  men  ook  dikwerf  met  eene 
bui  of  Teel  ace  het  gesleept  wordende  Taartuig.  Rog  bij  de  eerste 
Bonische  expeditie  is  aulks  met  een  aantal  debarkeerTaartnigen  hel 
getal  geweest. 

(1)  Zia  bladigde  840  en  841  van  het  eerste  deel  van  het  werk  ynn 
ém  Heer  tam  nis. 
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door  mij  gemaakte  vergelijking ,  vooral  geen  nadeepg 
besluit  zoude  willen  trekken  voor  mijne  achtenswaar* 
dige  wapenbroeders  van  het  Oost4ndische  leger,  want 
de  zaken  staan  niet  gelgk. 

Maar  het  niet  meer  stand  houden  van  den  vijand  op 
die  plaatsen ,  waar  gewapende  sloepen  konden  verwacht 
worden,  op  denzelfden  tijd  dat  hij  nog  hardnekkig 
wederstand  biedt  aan  zeer  sterke  kolonnes  der  landmagt, 
is  een  feit ,  hetwelk  ik  voor  mij  maar  niet  kan  overeen 
brengen  met  de  oordeelvellingen  van  den  Heer  van  rbbs, 
over  vele  handelingen  der  Zee-Officieren  op  Bomeo. 

Waren  die  handelingen  toch  zoo  weinig  energiek 
geweest,  als  zulks  door  den  Heer  van  rees  wordt 
voorgesteld,  van  waar  dan  die  blgvende  en  krachtige 
indruk  op  de  bevolking,  en  dat  alles  niettegenstaande 
het  afloopen  van  de  Onrust,  door  onze  vrienden  en 
bondgenooten  op  de  BoveU'Doêssan. 

Ik  vlei  mij  dan  ook  met  de  hoop,  dat  de  Heer 
VAN  RIBS  dit,  door  mg  medegedeelde  feit,  zal  laten 
medespreken,  wanneer  er  eventueel  een  tweede  druk 
van  den  Bandjemuuifuehen  krifg  mogt  noodig 
worden. 

Ofschoon  het  mijn  voornemen  is ,  mij  voor  alsnog  te 
bepalen  tot  de  reeds  gemaakte  wederlegging,  op  het- 
geen er  voorkomt  in  het  werk  van  den  Heer  van  rkbs, 
zoo  ben  ik  toch  aan  mijne  mede-zeeofficieren  verpligt, 
hier  nog  bij  te  voegen ,  dat  vele  verrigtingen  der  Marine , 
in  genoemd  werk  beschreven,  aldaar  niet  veel  naauw- 
keuriger  zijn  voorgesteld,  dan  het  gevecht  der  Celebcs 
op  den  27°  Julij  1859. 

Het  is  somtijds,  alsof  de  Schrijver  van  den  Band- 
jermasinschen  krijg,  zich  ten  taak  heeft  gesteld,  om 
bij  zijne  lezers  het  denkbeeld  te  doen  ontstaan,  dat 
onze  oorlogscheepjes  op  BomeOj  dikwerf  uren  lang, 
zonder    noemenswaardigen   uitslag ,  op  vijandelijke  ver« 

(1865)  N%  3,  2«  AFD.  18 


•r  k0Ma  boffstwerugea  kebben  j 
Ik  v3  üt  cn£gCB,   zoader  den  wenschtei 
éÊü  èt  Wett  WMM  an .  de  hier  geleverde  bgilnge, 
de  kcEÜ  der  ecsckiedeBis  rmn  den  oorlog  op  j 
is  kc  jure  Kcèt  Boee  bcsclMHiweB.    Dit  zg 

xf  Tia  de  WaKstelluigt  waaraedeikqii 
TiB  de  opfetteadlicid , 

das  ook.  dat   de  Heer  vil  ■ 
lal  nededeeles ,  io  wcBl 
K»L   ■«•  visdeB  Li»,  dbl  •«•  A^irfi»  vlo^  «ra  I 


Wasemt  ■«••  ■■  éie  ■Mrfode#toy  neii  dm&irl 
ML  iwe  nf  dea  weg  wil  opeaen  tot  kt  n 
pil»»  iMT  o&ckciii  hescfaeideD  ^  alsdan  hoop  & ,  ii  I 
&«:iiiiii^  ier  xcsciKikw .  aog  eens  opealgk  teng 
ivza»  kjaueo.  <^  hc:  ■eeiyoeade  werk  van  LU 

lüAnt  JL  ecèter  düe  ■eJcdgcKng  aiet  oatTaag,  < 
-nsm  4  kierjiMe  leiK-  coed  afscheid  Tan  den  tak 
v^lra  Siac^ier  laa  den  Bandjri  ■aiiiiw  hen  krgg. 

Bi  Ejf«,  Lul.  ter  ut 
J.  A.  TA5KYELDE. 


^       2:<t    ioutfr  ««i«Ri  3«ri;  ïmix  S3  ^4a  ket  H  deel  vui  én 

'•^nmmitm^mu  ^J:iai« 
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^  Aan  boord  Z.  M.  stoomschip  Cele- 

N*.  215.  bgg.  p^^i^  Peiak,  28  Julij  1859. 

Aan 
den  B«Telhebber  Z.  M.  Zaemagt  bg  de 
expeditie    in    de    Zoider*    en  Ootter 
Afdeeling  van  Bom§o» 

Omtrent  mijne  verrigtingen  met  Z«  M.  stoomschip 
Celebes.  na  het  verzenden  van  mijn  rapport,  d.  d. 
25  Jalij  ,  ^s avonds  Iaat,  (geheim  N^  1),  heb  ik  de 
eer  UHEG.  het  hierna  volgende  te  rapporteren* 

In  den  voormiddag  van  den  26°  Julij  liet  ik  het 
anker  ligten  en  vertrok  met  mgnen  onderhebbenden 
bodem  naar  Poelo  Peiak. 

Ten  einde  den  vijand,  die  overal  zijne  spionnen 
schijnt  te  hebben,  te  misleiden,  liet  ik  eerst  een  goed 
uur  langzaam  de  Negara  opstoomen ,  keerde  toen  en 
ging  met  volle  kracht  naar  de  plaats  onzer  bestem- 
ming, alwaar  wij  even  na  zonsondergang  aankwamen. 

Bij  eene  conferentie  met  den  Gezaghebber,  den  Luit. 
ter  zee  Jhr.  J.  M.  cufford  kocq  van  brbügbl  en  den  Luit. 
BICHON,  die  dadelijk  aan  boord  plaats  had,  bleek  er  geen 
gegrond  vermoeden  te  bestaan ,  dat  de  vijand  in  de 
eerste  twee  dagen  de  karopong  en  versterking  zou  aan- 
vallen. De  berigten,  dat  de  vijand  druk  bezig  was  ver- 
sterkte vlotten  te  maken  en  eenige  daarvan  spoedig 
gereed  zouden  zijn,  schenen  evenwel  vrg  zeker  te  zijn. 

Ik  vermeende  daarop ,  dat  ik  niets  beter  konde  doen , 
dan  eens  de  Kapoea^'nviet  op  te  gaan,  te  trachten 
die  vlotten  op  te  sporen  en  ze  bij  het  vinden  den 
vijand  te  ontnemen,  vö6r  hij  er  nog  gebruik  van  had 
gemaakt,  te  meer  daar  ik  verwachtte,  dat  de  vijand 
niet  naderbij  zou  komen,  zoo  lang  hij  wist,  dat  de 
Celebes  voor  de  kampong  Plankey  lag. 

18* 
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Het  verzoek  van  deo  Luit.  ter  zee  Jhr.  J.  m«  gupfoid 
KOCQ  YAN  BRBUGBL  om  mij  te  mogeD  vergezellen ,  stond 
ik  toe,  zoowel  omdat  hij ,  als  hier  gestationneerd  zgnde, 
eerstregthebbonde  was  om  mede  te  doeo ,  als  ook ,  omdat 
hij  roisschieo  nuttige  inlichtingen  zonde  kanoen  geveo. 
Ten  einde  echter  geen  oponthoud  te  geven  ,  vertrok 
de  Tjipannas ,  die  volgens  de  bekomen  rapporten  zoo 
veel  langzamer  liep,  den  volgenden  morgen,  27  Juljj 
ten  4  ure,  en  de  Celebes  ten  6  ure.  De  Tjipannas 
scheen  echter  bij  zulke  buitengewone  gelegenheden 
harder  te  loopen  dan  gewoonlijk ,  althans  toen  wg  teu 
8  ure  's  morgens  van  den  27<>  Julij  eene  kotta  mara  in 
het  zigt  kregen,  zagen  wg  de  Tjipannas  schieten  en 
onmiddellgk  daarop  naar  ons  toe  houden. 

Nabg  gekomen  zijnde,  vernam  ik  van  den  Luit.  ter 
zee  CUFFORD,  dat  er  behalve  de  al  gereed  zgnde  kotta 
mara,  en  een  door  ons  gezien  zwaar  raket,  met  eene 
woning  er  op ,  eene  benting  aan  de  Songie  Kayo^  vlak 
achter  de  kotta  mara  was,  die  echter  voor  ons  oog 
nog  achter  de  boomen  en  bladeren  verborgen  bleef» 
doch  waaruit  men  reeds  herhaald  op  de  Tjipannas  had 
gevuurd. 

Ik  liet  toen  op  circa  )50  el  afstands  langs  den  wal 
stoomen ,  met  alle  stukken  aan  stuurboords  zijde ,  gereed 
om  te  vuren,  en  dwars  van  de  kotta  mara  stoppen, 
waarop  bij  den  nog  langzameu  vooruitgang  der  Cele- 
bes, de  benting  spoedig  in  het  zigt  kwam. 

Ons  schot  met  den  voorsten  dertig-ponder  werd  onmid- 
dellijk beantwoord  met  drie  schoten  uit  de  benting , 
waarvan  er  maar  ëén  in  het  schip  kwam.  Nog  vooruit 
gaande,  werden  ook  de  overige  stukken  gelost,  waarop 
weder  eenige  schoten  uit  de  benting  kwamen. 

Hoewel  de  benting  voor  een  gedeelte  achter  de  boo- 
men verscholen  was ,  konden  wij  toch  duidelijk  zien,  dat 
de  borstwering  uit  zware  balken  en  boomstammen  be« 
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stond,  waarin  niet  spoedig  dan  op  geringen  afstand  een 
gat  konde  gemaakt  worden,  groot  genoeg  om  nut  te 
kunnen  hebben  van  een  kartets-vuur. 

Ik  het  daarop  de  Celebes  rond  stoomen,  en  deze 
keer,  zóó  digt  als  de  takken  van  de  boomen  het  maar 
toelieten,  langs  den  oever  houden,  liet  de  stukken  met 
kogels  geladen  vierkant  te  boord  zetten  en  manoeu- 
vreerde zoodanig  met  het  schip ,  dat  ieder  stuk  zonder 
het  meer  te  verzetten  ,  in  de  goede  rigting  moest  komen 
om  vuur  te  geven. 

Daar  wij  op  die  wijze  het  front  der  benting  slechts 
op  een  50  of  hoogstens  60  ellen  afstand  moesten  passé* 
ren,  gaf  ik  last,  dat  allen,  behalve  de  officieren,  (aan 
wier  beleid  het  vuren  moest  overgelaten  worden),  de 
roerganger  en  de  kommandeurs  der  stukken,  zich  bij 
het  passereu  van  het  vijandelijk  vuur,  vlak  op  het  dek 
moesten  leggen.  Op  deze  wijze  stoomde  de  Celebes 
weder  zoo  langzaam  als  het  kon,  voorbij  de  benting, 
schoot  achtereenvolgens  de  stukken  af,  laadde  ze  weder 
buiten  het  vijandelijk  vuur,  stoomde  daarop  langzaam 
achteruit  en  gaf  andermaal  de  volle  laag. 

Daar  alsdan  door  achteruit  stoomen  de  stuur  uit  het 
schip  geraakte ,  liet  ik  rondstoomen  en  dezelfde  manoeuvre 
hervatten,  terwijl  gedurende  ons  rondstoomen  de  Tjipa- 
nas  even  voorbij  de  benting  stoomde  en  zgne  stukjes 
afschoot. 

Nadat  op  die  wijze  9  kogels  k  30  pond  door  de  borst- 
wering geschoten  waren,  kon  ik  van  de  brug  reeds 
zien ,  dat  er  eene  soort  van  bres  in  kwam.  Daar  de 
vijand  echter  het  vuur  nog  levendig  beantwoordde, 
liet  ik  er  een  drietal  granaten  van  16  duim  inschieten 
en  toen  met  schroot  vervolgen,  vermeenende  dat  de 
openingen  in  de  borstwering  groot  genoeg  waren  ge- 
worden, om  bij  een  naauwkeurig  vuur  van  zoo  digt 
bij  goede  uitwerking  van  kartetsen  te  hebben. 
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Eerst  na  een  keer  of  vier  snel  achter 
de  geheele  batterij  met  kartetsen  gernnrd  te  kUa.| 
hield  het  vijandelijk  vuur  op.  Ik  liet  daarop  vhHij 
de  benting  het  werp  vallen,  zond  den  LaiL  ter  bI 
w.  STBFFiirs  met  de  barkas  naar  den  wal,  om  de  idl 
ken,  enz.,  uit  de  versterking  te  halen,  de  borstwaii-| 
gen  omver  te  halen  en  te  verbranden»  echter  net  k| 
stellig  verbod  niet  verder  te  gaan  dan  debentiB;,a| 
den  vijand  met  de  geringe  magt,  die  hij  mede  km;.  I 
(25  geweerdragende  mannen),  niet  te  Tervolgcn  if| 
een  moeijelijk  en  ons  geheel  onbekend  terrein.  ])eUi| 
ter  zee  clifford  voegde  zich  later  daar  nog  bg 
vier  geweerdragende  mannen  der  Tjipannas.  Een  Uli  | 
uur  later,  circa  ten  II. ^  ure,  kwam  de  Lnit  ter  at 
w.  STKFFKiis  aan  boord  terug,  medebrengende  tva 
bronzen  stukjes,  (1)  eene  piek,  een  ketting,  kogds, 
kruid  en  eenige  andere  zaken  en  rapporteerde  nji 
dat  de  benting  door  hem  ledig  gevonden  was  a 
daarop  omgehaald  en  verbrand. 

Hij  vermoedde  evenwel ,  dat  de  vijand  niet  ver  wq 
was,  maar  zich  ophield  in  een  huis  aan  den  andem 
kant  der  Sotigie^  hetwelk  men  in  de  benting  kon  zien, 
dat  hij  zeer  gaarne  verder  zon  zijn  gegaan,  indien  mijn 
stellige  bevelen  hem  daarvan  niet  terug  hadden  ge 
houden.  Na  den  buit  uit  de  sloepen  te  hebben  doei 
halen ,  besloot  ik  zelf  eens  mede  te  gaan ,  om  he 
terrein  op  te  nemen ,  doch  zond  te  gelijker  tijd  eeoi 
sloep,  om  de  kotta-mara,  waarin  niemand  gevondei 
was ,  van  den  wal  los  te  maken  en  midden  in  de  ririe 
te  brengen.  Ten  einde  zelf  te  zien  hoe  zulks  het  bes 
zoude  kunnen  geschieden,  liet  ik  eerst  de  gevvapend 
sloep ,  waarin  ik  stond ,  vóór  de  kotta-mara  omroeijen 
toen  er  eensklaps  uit  de  boomen,  aan  de  audere  zijd 

(Ij  net  bleek  later  dat  do  vijand  nog  een  yxeren  4  ponder  in  d 
Songie  had  geworpen. 
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k'  vaD  genoemd  vlot ,  sterk  op  ons  geschoten  werd.  en 
tl  goed  onderhouden  geweervuur  uit  de  gewapende  sloep, 
t  waarin  ook  de  4  iniliié^&chutters  van  het  bataillon  ge- 
fl]  plaatst  waren,  bragt  dit  vuur  uit  het  digt  geboomte 
.     spoedig  tot  zwijgen. 

i        De  plaats ,  van  waar  men  bet  laatst  op  ons  gescholen 

2    had,  was  zoo  digt  en  ondoordringbaar,  dat  mett,  dadelijk 

,     na  onze  eerste  schoten,  niets  meer  van  den  vijand  kou 

bespeuren   en  het  ons  niet  gelukte,  ergens  een  pad  of 

iets  begaanbaars  te  ontdekken ,  waar  wij  konden  landen, 

of  waar  de  vijand  langs  gekomen  was. 

Dewijl  het  mij  daarenboven  niet  nuttig  voorkwam ,  den 
vijand  met  eene  geringe  magt  te  vervolgen ,  en  ik  met  het 
schip  overvloedige  magt  had  om  mijn  doel  Ie  berei- 
ken ,  zoo  gelastte  ik  allen  weder  naar  boord  te  gaan. 
Ik  liet  daarop  de  Gelebes  zooveel  vooruitstoomen , 
dat  men  met  het  voorste  stuk  de  wildernis  voor  de 
kotta-mara  kon  bestrijken ,  mei  de  lillas  op  de  brug  een 
schrootvuur  over  de  kottft^mara  heeu  kon  onderhouden 
en  met  het  achterste  stuk  de  meer  opene  plaatsen, 
waar  vroeger  de  benting  stond,  zuiver  kon  bonden, 
ik  ankerde  daarop  weder,  en  liet  onder  de  bescherming  van 
dat  drievoudig  vuur,  de  kotta*mara  van  den  wal  halen. 
Deze  keer  liep  alles  rustig  af  en  konden  wg  niets 
meer  van  den  vijand  bespeuren.  Alzoo  was  de  strijd 
geëindigd ,  waarbij  wg  bet  oorlogsdoel  volkomen  be- 
reikten ,  dat  ik ,  met  het  aanvangen  daarvan ,  beoogd 
had,  namelijk:  hel  opsporen  en  buit  maken  der  door 
den  vijand  gemaakte  kotta-maras,  vóórdat  hij  ze  nog 
gebruikt  had. 

Ik  betreur  het ,  dat  dit  doel  niet  geheel  zonder  bloed- 
vergieten van  eenigen  onzer  is  kunnen  bereikt  worden. 

De  enz. 

De  Kommandant  van  genoemd  Stoomichip 
(«NU  ffêt.)  h  A*  TANDEYELDE. 


248 


Copie 
N«.  227. 


Aan  boord  Z.  M.  stoomschip  Cele- 
bes, Marabaham^  7  Aug,  1859. 


den  BeTclhebbcr  van  Z«  M.  Zecmagt  bij  de 
expeditie  in  de  Zuider-  en  Dotter  Afdee- 
ling  Tan  Borneo. 

Omtrent  iiiijoe  verrigtingen  met  Z.  M.  stoomschip  Ce- 
lebes, na  het  verzenden  mijner  letteren,  d.  d.  3  Aug. , 
N».  223,  heb  ik  de  eer  U.  II.  E.  6.  het  hier  navolgende 
Ie  rapporteren. 

Toen  bij  de  berigteu  vaD  den  Lait.  ter  zee  Jhr.  j.  m . 
CUFFORD  KOOQ  TAM  BUWBL  de  tgdiog  kwam,  dat  men 
van  Bandj&rniaêiH  de  Lepelt  int;  van  Paetoe  Pet  ah 
uog  niet  vau  tevensunddelen  bad  voorsien,  en  de  door 
ons  verstrekte  voorraad  nagenoeg  verbruikt  was,  besloot 


ik  weder   eens   naar   d* 
met  een  en  ander  te 
Daar  aankomefide 
•Hp^  eene  kolt 
was*     llv 
►  lol   Pa 
ntiug  of 
0f^é  ik  d« 
^i|R'tide  t> 
iiL'ji    Pm^ 

echter 

\  doe 
hall 


ie  f  toornen,  ten  einde 

4^'ZQghebber  mij  mede, 
r*  of  te  Poehn 
u  5^  Ang.  de 
eenïg  spoor 
kkea.   Terug 

om  voor- 
w«l  ic 
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den  te  begioDen,  eo  dat  het  misschien  mogelijk  zoude 
ziJD  om  de  Celebes  achteruit  zööver  in  de  passage  te 
halen,  dat  de  kotta  mara  op  een  paar  honderd  ellen 
afstands  met  den  achtersten  dertig-ponder  konde  be- 
schoten  worden. 

's  Avonds  te  Planhey  terug  komende,  vernam  ik  van 
den  Heer  maks  ,  dat  het  waarschijnlijk  onmogelijk  zoude 
zijn  roet  de  Celebes  in  de  passage  te  komen. 

De  bekomen  lijding  dat  de  Pembukel  op  deze  kotta 
mara  woonde,  deed  mij  echter  besluiten  de  zaak  te 
beproeven ,  doch  ik  nam  tevens  1 4  bajonetten  der  be- 
zetting te  Plankey ,  en  een  vijftien  Dayakkers  van  den 
Heer  maks  mede,  om,  indien  het  mislukte  de  Celebes 
in  de  passage  te  halen ,  dan  eenen  weg  over  het  eiland 
te  kappen  en  de  kotta  mara  te  gelijk  met  de  gewapende 
sloepen,  en  over  den  wal  met  de  twee  mortieren  en 
25  geweerdragende  mannen  aan  te  vallen. 

's  Morgens  ten  8j-  uur  van  den  6°  Ang.,  kwam  ik 
met  de  Celebes  voor  de  passage  ten  anker,  stak  zooveel 
geschikte  trossen  als  wij  vinden  konden  op  elkander,  en 
begon  er  achteruit  in  te  halen.  Deze  manoeuvre  gelukte 
volkomen.  De  gewapende  barkas  der  Ardjoeno  onder 
bevel  van  den  Luit.  ter  zee  clifford,  beschermde  de 
sloepen,  die  de  trossen  uitbragten.  De  vijand  schoot 
met  geweren  op  de  sloepen,  zoo  lang  hg  die  alleen  koude 
zien,  doch  verliet  met  overhaasting  de  versterking, 
eoodra  eeoig  gedeelte  der  Celebes  voor  hem  zigtbaar 
werd,  (t)  Waarschrjnlgk  had  het  vorig  gevecht  met 
onze  dertig-ponders  op  een  vijftig  el  afstands  hun  niet 


(t)    IVict  weteode  dit  de  tgand  op  het  getigt  der  Celebea  met  too* 
[teel  ovorhaaitinf  loude  flogten,  wm  het  achterfte  middelbaar  kanon 
«eii  graoMt  geladen*    Het  ttok  werd  door  den  Rommandeur  op 
koiu  mim  gerigt  en  afgeaohoten ,  en  daarna  dadelgk  met  tohroot 
Dit  waa  de  eertta  en  laatate  keer  dat  er  uit  een  30  ponder 
^/be«  f  op  «ene  kotta  mara  werd  gesohoten. 


SfO 

bevallen.  Dl  lood  toen  de  gewapende  sloep  onder 
van  den  LuiC  ter  zee  w«  smnis  om  de  TersterLi 
nemen. 

Ten  11  ure  woei  de  hollandsche  vlag  op  de 
mara,  en  's  avonds  ten  9  uur  lag  deze  versterki 
PUmksy  aan  den  wal. 

Den  volgenden  morgen  liet  ik  de  bezetting  wede 
drie  weken  van  levensmiddelen  voorzien,  en  gioi 
Marabakmn  terug. 

Eene  hierbij   gaande  teekening  der  kotta  mars 
maakt  door  den  Luit.  ter  zee  w.  stkffihs,  zal,  n 
vertrouw,  U.  H.  E.  6.  een  duidelijk  denkbeeld 
van  de  inrigting  dezer  versterkte  vlotten. 

De  Kommindant  Tin  Toornoend  itM 
{wat.  get.)    J.  A.  VARDEVEU 
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Aan  boord  Z.  M.  stoomschip  Celebes , 
Marabaham,  18  Julij  1859. 


Aan 
■  Kapitein-Luiteiuint  ter  mo,  ent. 

Als  enz. 

Te  Murabaham  ontving  ik  de  tyding  van  Poeloe 
VtoA,  dat  alle  hoop  om  den  Pembukkel  te  doen  vatten 
erdwenen  was,  en  er  berigt  was  gekomen  dat  de  vijan- 
en  te  Pandek  Katiempang  bezig  waren  versterkte 
lotten  te  bouwen,  om  daarmede  een  aanval  op  Poeloe 
^9iak  te  doen.  De  Heer  cufford  schreef  mij  tevens 
at  zj)  weder  verpligt  waren  geweest  twee  keeren  stoom 
p  te  maken  om  de  Tjipannas  drgvende  te  houden, 
'oen  het  bij  dat  alles  bleek  dat  men  van  Banjer 
iet  voldaan  had  aan  de  vraag  te  Poeloe  Petak  om 
•vensmiddelen ,  begreep  ik  dat  het  noodzakelijk  was 
'  met  de  Celebes  eens  een  bezoek  te  gaan  brengen, 
u  einde  in  ieder  geval  hongersnood  of  gebrek  te 
»orkomen. 

ïe  Poeloe  Peiuk  komende»  vernam  ik  dat  het  met 
iH  nog  voorhanden  voorraad  levensmiddelen  treurig 
•steld  was,  en  zij  door  den  regen  niet  in  staat  waren 
ïxveest ,  zooveel  paddie  te  doen  snijden ,  droogen  enz., 
s  er  dagelijks  tot  voeding  noodig  was.  Ik  heb  daarop 
-  geheele  bezetting  voor  tien  dagen  van  rgst  en  zout- 
eesch,  en  van  alle  andere  artikelen  voor  drie  weken 
>en  voorzien,  uit  den  voorraad  van  Z.VL  stoomschip 
elebes,  met  last  om  zoo  noodig  verder  rijst  aan  te 
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s^oopen  Tan   de  praauwen ,  die  ik  order  nl  gem 
hun  van  de  Negara  znllen  toegezonden  worden. 

Daar  enz. 

Ter  herinnering  van  hetgeen  men  voor  de 
uoodig    heeft ,   heb  ik  de  eer   U.  H.  E.  G.  hiedq 
copie  aan  te  bieden,  van  de  door  den  KommiDdnl 
Poêloe  Peiak  ingediende  aanvraag,  en  ookeeneoppf' 
van  hetgeen  door  ons  daar  is  afgegeven. 

Ik  acht  mij  verpligt  hierbi}  op  te  merken ,  dat  de  1)1 
waarop  de  versterking  in  staat  zal  zijn ,  iederen  mü 
alleen  te  kunnen  weerstaan ,  af  hankelgk  is  van  bet  il 
of  niet  toezenden  der  gevraagde  materialen. 

Daar  ik  verder  vernam,  dat  de  plaats,  waar  de  v^ 
bezig  is  versterkte  vlotten  te  maken ,  een  en  een  halm 
dag  stoomens  van  Flanketj  ligt  en  er  dus  een  dagrf 
4  zou  verloren  gaan ,  door  met  de  Celebes  daar  heneo 
te  gaan*  zoo  kwam  het  mij  beter  voor,  thans  die 
vlotten  niet  te  gaan  opzoeken ,  maar  af  te  wachten, 
totdat  zij  wat  digterbij  kwamen,  voornamelgk,  omdit 
ik  het  niet  geraden  achtte,  mij  voor  alsnog  zoo  laag 
van  de  Negara  te  verwijderen. 

Ik  bleef  enz. 

Ook  zal  mij  dadelijk  berigt  gezonden  worden,  iodieB 
men  verneemt ,  dat  de  vlotten  van  den  vijand  gereed 
of  in  beweging  zijn  gekomen. 

De  gezaghebber  is  van  oordeel ,  dat  de  Celebes  alsdii 
nog  v66r  den  vijand  te  Poeloe  Peiak  kan  zijn ,  io  aii>' 
merking  nemende ,  dat  die  vlotten  maar  zeer  langziso> 
kunnen  bewogen  worden. 

Het  zullen  vermoedelijk  copijen  zijn  van  de  vlotteo, 
waarover  men  (zooals  U.H.E.G.  bekend  is)  io  de  k* 
schrijving  van  Bomeo  leest  en  die ,  naar  men  verhaalt. 
reeds  eeuwen  geleden  gebruikt  werden,  om  io  de 
rivieren  alhier  oorlog  te  voeren* 

In    dit  geval   zullen   het   zeer  groote    vlotten  zgOi 
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p  veel  volk  geplaatst  kan  worden.  Het  zou  daar- 
isschien  zelfs  wcDschelijk  zgn,  dat  zij  alles  gereed 
3 ,  voor  dat  v^ij  ze  ontmoeten, 
krachtiger  zij  zich  zelven  wanen,  hoe  grooter 
irele  indruk  zal  zijn »  indien  het  de  Celebes  mag 
en  ze  aan  te  treffen. 

Ik  heb  enz. 

De  Kommandant  Tin  voornoemd  Stoomtchip 
{was  gei.)  J.  A.  VAHOfiVELDE. 
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VIL 
TRACTAAT 

HANDEL  EN  SCHEEPVAART, 

gesloten  tasacheii  NEDERLAND  en  FRANKRIJK. 

OP  7  JIJLIJ  1865. 


Zgne  Majesteit  de  Koning  der  Nederlanden  en  Zijne 
Majesteit  de  Keizer  der  Franschen»  gelijkelijk  bezield 
met  den  wensch  de  banden  van  vriendschap,  die  beide 
landen  vereenigen,  naauwer  toe  te  halen  en  de  betrek- 
kingen van  handel  en  scheepvaart  tusschen  hunne  res- 
pectieve Staten  vrillende  verbeteren  en  uitbreiden, 
hebben  besloten  te  dien  einde  een  tractaat  te  sluiten , 
en  hebben  tot  hunne  gevolmagtigden  benoemd,  te 
weten : 

Z^ne  Majesteit  de  Koning  der  Nederlanden: 

den  Heer  xpimachus  jagobus  joannbs  baptista  crkmbrs  , 
Kommandeur  der  orde  van  den  Nederlandschen  Leeuw , 
Hoogstdeszelfs  Minister  van  Buitenlandsche  Zaken; 

den  Heer  gbraro  Hendrik  bktz,  Kommandeur  der 
orde  van  den  Nederlandschen  Leeuw,  Hoogstdeszelfs 
Minister  van  Financiën; 

den  Heer  isaac  dighus  frarsui  van  di  putti,  Kom- 
mandeur der  orde  van  den  Nederlandschen  Leeuw, 
Hoogstdeszeirs  Mioister  van  Koloniën; 
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ZrJDe  Majesteit  de  Keizer  der  Franschen : 
den  Heer  phiuppus  karil  VAURrnus  baüdin,  Komman- 
denr  van  Hoogstdeszelfs  Keizerlijke  orde  van  het  Legioen 
van  Eer,  Hoogstdeszelfs  buitengewoon  gezant  en  gevol- 
magtigd  Minister  bg  Zgne  Majesteit  den  koning  der 
Nederlanden ; 

dewelke,  na  elkander  onderling  hnnne  volmagten  te 
hebben  medegedeeld  en  deze  in  goeden  en  behoorlijken 
vorm  te  hebben  bevonden,  zgn  overgekomen  omtrent 
de  volgende  artikelen  : 

Art.  1. 

Tusschen  de  inwoners  der  beide  Rijken  zal  volle  en 
geheele  vrijheid  van  handel  en  scheepvaart  bestaan; 
zij  zuilen,  ter  zake  van  hunnen  handel  of  van  hunne 
nijverheid,  in  de  havens,  steden  of  plaatsen,  welke  ook 
der  beide  Staten,  hetzg  zg  er  zich  vestigen,  hetzg  zg 
er  tijdelijk  verblijven*  niet  onderworpen  zgn  aan 
regten ,  belastingen ,  heffingen  of  patenten ,  onder  welke 
benaming  ook ,  andere  of  hoogere  dan  die ,  welke  van 
de  ingezetenen  des  lands  zullen  worden  geheven;  en 
de  voorregten,  vrijdommen  en  andere  gunsten,  welke 
ook,  die  de  ingezetenen  van  een  der  beide  Staten  in 
zake  van  handel  of  van  nijverheid  mogten  genieten, 
zullen  aan  die  van   den   anderen  gemeen  zgn. 

AtU  2. 

Tegen  de  regten ,  bepaald  bg  de  tarieven ,  welke  ge- 
voegd zijn  bij  de  tractaten  en  conventiën ,  gesloten  met 
Groot-Brittannie  den  23"  Januarg«  den  12'*  October 
en  den  16»  November  1860,  met  België  den  1"  Mei  1861 
en  den  12°  Mei  1863,  met  het  Tolverbond  den  2"  Au- 
gustus 1862,  met  ItalU  den  17>  Januarij  1863,  met 
Zfciistrkmd  den  30*  Junij  1864  en  met  de  Yereenigde 
Koningrgken  van  2koeden  en  üearwgun  den  14°  Febru- 


ar^  18SS,   wmBtm  im  Frmmkr^k  wordoi  toesdnai 
coeJeiga  Taa  Siederlaadscka  ooisproBg  of  1 
gelÓLsoortig  «et  die  opgeaoemd  id  de  TOomieUe  i 
vea,  en   die  rcststreeLs  wordeo  ingeTocrd,  betq 
xee  oader  Fnascbe  of  Sederlandscbe  Tlag«  Imü) 
bade  onder  de   voorwaarden   bepaald    bg  het 
Tolgend  art.  10,  hetzg  langs  de  binnenwateren. 

Die  invoeren  xnllen  geschieden  oTcreenkomstig  6e  k-J 
palingen  der  gezegde  tractaten  en  conTentiën  en  hti 
paaldelgk   volgens  de  artK  18,  19,  20,  21,  22,  2Si 
24    van   het  tractaat  gesloten  met    BeigUj  van  detl 
1-  Mei  1861. 

kiu  3. 

De  goederen  Tan  Franschen  oorsprong  of  beweiki^t  I 
gelgksoortig  met  de  voortbrengselen  Termeld  is  art.  2, 
welke  regtstreeks  in  het  Koningrgk  der  NêiÊtUaim^^ 
znllen   worden   ingevoerd ,  betzg  ter  zee  onder  Nefa*  j 
laodsche  of  Fransche   vlag,    hetzg    ter  land  onder  kj 
voorwaarden  bepaald  bg  art.  10  van  dit  tractaat,  heüjl 
langs  de  binnenwateren,   znllen   behoudens  de  nader 
vermelde   nitzonderiogeo ,   worden  toegelaten  tegen  de 
regten    van  het   algemeea  tarief  thans    in    NêdêrlÊid 
van  kracht,  cd  onder  de  voorwaarden  bg  de  wetten  vu 
dien  Staat  bepaald. 

Art.  4. 

De  uitvoer  der  handelsgoederen  van  een  der  beide 
Staten  naar  den  andere  is  vri)  van  alle  regten,  met 
uitzondering  van  alle  soorten  van  lompen,  behalve  die 
van  zgde ,  papierstof  en  oud  touwwerk ,  al  dan  niet  gt 
teerd ,  welke  znllen  zijn  onderworpen  aan  het  regt  dal 
de  meest  begunstigde  vreemde  natie  betaalt  of  ui 
betalen. 

Het  stelsel  ten  opzigte  van  wapens  en  krggsbehoeften 
blijft  onderlrorpen  aan  de  wetten  en  reglementen  in 
de  beide  Staten  van  kracht. 
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Art.  5. 

Tusschen  de  hooge  coDtractereDde  partgen  is  over- 
eeogekomen ,  dat  de  lasten,  welke  door  de  fransche 
fabrikanten  worden  gedragen  of  hun  later  raogten  wor- 
den opgelegd,  hetzij  wegens  regten  waarmede  hunne 
voortbrengselen  of  de  grondstoffen  waaruit  deze  worden 
vervaardigd  binnen  's  lands  zijn  of  mogten  worden  be- 
zwaard ,  hetzij  wegens  eenige  bewaking,  toezigt  of 
beinoeijing  der  administratie  ter  zake  van  hun  bedrijf, 
zullen  kunnen  opgewogen  worden  door  eene  verhooging 
van  regt  van  gelijk  bedrag  boven  het  gewone  invoerregt, 
op  de  soortgelijke  voortbrengselen  van  Nederlandschen 
oorsprong  of  bewerking. 

Met  toepassing  van  die  beginselen  zullen  de  hieronder 
vermelde  Nederlandsche  voortbrengselen  bij  hun  invoer 
in  Frankrijk  aan  de  volgende  verhooging  van  regt 
onderworpen  zijn. 

Ammoniak-zout de  100  pond     fr.  3,00 

Siiifas-sodae,   watervrij  in  natura 

meer  dan   25  pGt.  zuiver  zout 

bevattende »  6,00 

Idem  onzuiver »  5,40 

Kunst- soda,  ruw  van  minder  dan 

30  graden »  4,35 

Carbonas-sodac ,   van  minder  dan 

60  graden »  11,00 

Kunst-soda,    ruw    van    minstens 

30  graden »  0,40 

Carbonas-sodae ,  gekristalliseerd  »  0,40 

Sulfas-sodae ,   onzuiver   watervrij 

in  natura  niet  meer  dan  25  pGt. 

zuiver  zout  bevattende   ...  »  0,55 

Idem  gekristalliseerd  of  niet  watervrij     »  0,20 

Sulfas-sodae,  zuiver  watervrij  in 

natura  niet  meer  dan  25  pGt. 

(1865)  N^  3,  2«  AFD,  19 
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rmva  zvst  bentteade       •    •  de  100  poii  k. 
ef  aiec  waterTrg 


CUMnvR  kêJk. 


Gcekcide  «sch  tas  beetwortelen 

Tiaiost 

Bgteade  sodi » 

DaUel  koolrare  soda » 

Droog  waterglas         » 

Waterglas •     .         » 

•  Alomioas-sodae d 

OadenwaTeligiare  soda     •    •     •     .        » 
Waterrrge  az^ninre  soda       •    •     .        » 

Azgnzare  soda a 

Zoirere  alcohol ,  likeoreo ,  brandewijo 

op  flesscheD het  vat 

Bier        » 

Yemis   met  alcohol  bereid,   per   vat 

zuireren  alcohol  iD  de  vernis  vervat        .     . 

De  ruwe  en  geraffineerde  suikers   zijn  niet 
Igst  opgenomen ,  omdat  onder  de  regten ,  waai 
bezwaard  zgn,  de  accijns  begrepen  is. 
Art.  6. 

In  geval  van  afschaffing,  verlaging  of  vi 
der  regten  of  lasten  in  het  voorgaand  artikel 
zullen  de  verhoogingen  van  regt  worden  afges 
naar  evenredigheid  verlaagd  of  verhoogd. 

Bovendien  blijft  overeengekomen,  dat,  ind 
backs  mogten  worden  toegestaan  voor  voort 
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van  Fransche  bewcrkiDg  als  Tergoeding  der  belastiDgen 
welke  zoudeD  kunneD  worden  gevestigd  op  de  grond- 
stoffen, de  regten  die  verschuldigd  zijn  van  de  soort- 
gelijke voortbrengselen  van  Nederlandsche  bewerking 
zoo  noodig  zullen  kunnen  worden  vermeerderd  met  een 
verhoogd  regt  gelijkstaande  met  het  bedrag  dier 
drawbacks. 

De  drawbacks,  welke  mogten  worden  verleend  bij 
den  uitvoer  der  Fransche  voortbrengselen ,  zullen  gelijk 
moeten  staan  met  den  accijns,  waarmede  de  gezegde 
voortbrengselen  of  de  stoffen ,  waaruit  zij  vervaardigd 
zijn,    bezwaard  zijn. 

Art.  7. 

Dezelfde  regten,  welke  bij  de  twee  voorgaande 
artikelen  aan  Frankrijk  zijn  voorbehouden,  zzïNeder^ 
land  hebben  voor  de  voortbrengselen ,  welke  in  NeJUr* 
land  aan  gelijksoortige  regten  of  lasten  zijn  of  mogtqn 
worden  onderworpen. 

Art.  8. 

De  handelsgoederen  van  allerlei  aard,  afkomstig  uit 
een  der  twee  rijken  en  in  het  andere  ingevoerd,  zullen 
aan  geenerlei  hoogere  accijnsen  of  verbruikbelastiogen 
onderworpen  zijn  dan  die,  waarmede  de  soortgelijke 
handelsgoederen  van  binnenlandsche  herkomst  zijn  of 
mogten   worden   belast. 

Art.  9. 

De  korting  op  het  ruwe  zeezout  van  Franschen 
oorsprong ,  ter  zee  reglstreeks  van  Frankrijk  in  Neder^ 
land  ingevoerd,  in  laatstgenoemd  land  bij  de  thans 
geldende  wet  nopens  den  accijns  op  het  zout  wegens 
fabrieksverlies  verleend,  zal  worden  verhoogd  van 
5  pCt.  tot  7  pCt.  zonder  dat  eenige  korting  zal  kunnen 
worden  verleend  voor  ruw  zeezout  van  andere  herkomst. 

De  pekel  wordt  gelijkgesteld  met  het  ruw  zout  en 
belast  naar  de  hoeveelheid  ruw  zout  die  zg  bevat ,  in 

19* 
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de  verhouding  door  de  Nederlandsche  wetgeving  bepaald. 
Het  geraffineerd  zout  vao   Franschen    oorsprong  zal 
even  als  het  ruw   zout  vrij  van   invoerregfen  worda 
toegelaten  voor  het  gebruik ,  waarvoor  de  Nederlandsche 
wetgeving   vrijstelling  vao   accijns  verleent.      Evenwd 
wordt  deze  gunst  voor  het  geraffineerd   zout  niet  ver- 
leend dan  in  de  gevallen,  waarin  gezegd  voortbrengsd 
eveneens  in  Nederland  vrgdom  van  den  accijns  geniet. 
Art.  10. 
De  handelsgoederen  van  Nederlandschen  oorsprong  of 
bewerking,  naar  Frankrijk  verzonden  langs  de  spoor- 
wegen welke  dat  land  mti  Nederland  verbinden,  zullen 
beschouwd  worden  regtstrceks  te  zijn  ingevoerd ,  mits 
de  wagens  of  colis,  waarin  de  goederen  zich  bevinden, 
door  de  Nederlandsche  douanen  geplombeerd   zijn,  en 
dat  de  looden  bij  de  aankomst  in  Frankrijk  ongeschon- 
den worden  bevonden. 

Indien  ten  gevolge  van  overmagt  de  wagens  gedurende 
het  vervoer  moeten  worden  geopend,  zal  het  voorregt 
van  bovenstaande  bepalingen  van  toepassing  blijven, 
mits  het  geval  van  overmagt  behoorlijk  bewezen  zij  en 
de  handelingen  die  er  uit  voortvloeijen  geschied  zgn 
onder  het  toezigt  van  het  plaatselijk  gezag,  't  welk 
overigens  nieuwe   looden    of  zegels   zal  aanleggen. 

De  handelsgoederen  van  Franschen  oorsprong  of 
bewerking  zullen  onder  dezelfde  voorwaarden  bij  het 
binnenkomen  in  Nederland  op  geheel  gelijken  voet 
behandeld   worden. 

Art  11. 
De  regten  van  allen  aard,  de  accijns  en  de  plaatse- 
lijke belasting  daaronder  begrepen,  die  in  Nederland 
woWen  geheven  van  de  wijnen  van  Franschen  oor- 
sprong op  fust  of  op  flesschcn,  zullen  worden  ver- 
minderd: 

lot  op  f  28  per  vat  voor  het  eerste  jaar,  te  rekenen 
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van  den  I»  Januarij  volgende  op  de  bekrachtiging  van 
liet  tegenwoordig  tractaat , 

lol  op  ƒ26  voor  het  tweede, 

tot  op  ƒ24  voor  het  derde,   en 

lot  op  ƒ20  voor  de  volgende  jaren. 
Art.  12. 

Het  gedistilleerd  van  Franschen  oorsprong  zal  bij 
den  invoer  in  Nederland  belast  zijn  roet  een  regt 
(behalve  de  accijns)  van  ƒ  3,50  per  vat  alcohol  van 
50  graden  Gay-Lussac. 

Daarentegen  zal  het  gedistilleerd  van  Nederlandschen 
oorsprong  bij  den  invoer  in  Frankrijk  onderworpen 
zijn  aan  een  invoerregt  van  15  francs,  opcenten  daar- 
onder begrepen,  per  vat  van  100  graden  G.  L. 

De  invoerregten  en  de  accijns  van  brandewijnen  of 
likeuren  van  Franschen  oorsprong ,  op  flesschen  in 
'Nederland  ingevoerd,  zullen  berekend  worden  naar 
hel  tarief  voor  de  sterkte  van  gedistilleerd  van  75 
graden  G.  L.  De  reukwaren  en  scheikundige  voort- 
brengselen ,  met  alcohol  bereid ,  blijven  onderworpen 
nan  het  regt  dat  voor  gedistilleerd  van  90  graden 
G.  L.  verschuldigd  is. 

Art.  13. 

Gouden  en  zilveren  werken  en  bijouleriëu  van  goud, 
zilver,  plaliue  of  andere  metalen,  uit  een  der  beide 
Rijken  ingevoerd ,  zullen  in  het  andere  onderworpen 
zijn  aan  gelijk  toezigt  als  de  soortgelijke  artikelen  van 
inlandschen  oorsprong ,  en  zullen  dezelfde  regten  als 
deze  betalen  wegens  keur  en  waarborg. 
Art.   14. 

De  voortbrengselen  niet  oorspronkelijk  van  Nederland 
van  daar  in  Frankrijk  ingevoerd  hetzij  ter  zee,  hetzij 
te  land  onder  de  voorwaarden  bij  art.  10  van  het 
tegenwoordig  tractaat  bepaald,  hetzij  langs  de  rivieren, 
zullen  aan  geene  meerdere  verhoogingen  van  regt  on- 
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derworpen  zgn  dan  die  waarmede  de  voortbrengselen 
zijn  of  mogten  worden  belast,  welke  van  elders  dan 
van  het  land  van  oorsprong  onder  Fransche  vlag  in 
Frankrijk  worden  ingevoerd. 

Evenwel  zal  de  verhoogiog  van  regt  voor  de  koffij 
niet  meer  mogen  bedragen  dan  5  fr.  per  100  pond, 
opcenten  daaronder  begrepen. 

De  voortbrengselen  van  Mederlandschen  oorsprong  en 
niet  begrepen  in  de  tarieven  vermeld  in  art.  2,  in 
Frankrijk  ingevoerd  wordende  langs  de  bovengenoemde 
wegen ,  zullen  aan  geene  hoogere  regten  worden  onder- 
worpen ,  dan  indien  zij  regtstreeks  ter  zee  onder  Neder- 
landsche  of  Fransche  vlag  waren  ingevoerd. 
Art.  15. 

De  handelsgoederen  van  elkeu  oorsprong  ingevoerd 
wordende  nit  Frankrijk,  hetzij  te  land  onder  de 
voorwaarden  bij  art.  10  van  het  tegenwoordig  tractaat 
bepaald,  hetzij  langs  de  rivieren,  zullen  bij  het  bin- 
nenkomen in  Nederland  tegen  dezelfde  regten  worden 
toegelaten  als  waren  zij  regutreeks  van  Frankrijk  ter 
zee  en  onder  Fransche  vlag  ingevoerd. 
Art.  16. 

De  beide    Hooge  conutcterende  Partgen  verbinden 
zich  om  deu  uitvoer  van  steenkoleti  niet  te  verbiedtfn 
en  op  dien  uitvoer  geen  regt  vast  te  ^lelleut 
Art.  17, 

De  afschrijving  van  ^eeyn^r  verleead  wordeuile  voor 
de  bieren  en  de  azrioea  bij  den  nilvocr  uit  Nederland 
naar  Frankrijk  i  niet  meer  büdrogen  dan  62|  cent 
bet  vat. 

Die  afschr^ti 
bieren  en  iz(jnt' 
Btig  ée  legenwT 
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Pruiisên  en  de  andere  staten  van  het  Tolverbond  van 
kracht  zal  blgven,  zullen  de  voortbrengselen  van  het 
Tolverbond  bij  hunnen  invoer  in  Frankrijk^  in  de 
volgende  gevallen »  onder  dezelfde  voorwaarden  worden 
toegelaten  als  de  gelgksoortige  artikelen  regtstreeks  uit 
Nederland  ingevoerd: 

]"*.  wanneer  zij  over  het  Nederlandsch  grondgebied 
zijn  doorgevoerd  per  spoorweg ,  onder  de  voorwaarden 
bij  art.  10  bepaald  en  onder  het  zegel  der  Duitsche 
douane,  behoudens  het  geval  voorzien  bij  de  tweede 
alinea  van  gezegd  art.  10; 

2».  wanneer  zi)  zullen  worden  verzonden  langs  de 
havens  van  Amêterdam^  Rotterdam^  Dordrecht^ 
f^lissingen  en  Harlingen  met  verzegelde  vaartuigen  of 
per  spoorweg,  onder  de  voorwaarden  hg  art.  10  be- 
paald ;  mits  de  overlading  in  de  bovengenoemde  havens 
geschiede  onder  het  onafgebroken  toezigt  van  de  amkte* 
naren  der  douane,  overeenkomstig  de  bepalingen  van 
alinea  2  van  art.  10. 

Art.  19. 
De  zuivere  of  'gemengde  geweven  stoffen»  naar  de 
waarde  belast ,  kunnen  niet  worden  ingevoerd  dan  langs 
de  kantoren,  die  thans  voor  den  invoer  van  de  gezegde 
geweven  stoffen  zgn  of  in  hel  vervolg  mogten  worden 
geopend. 

Art.  20. 
De  invoerder  van  werktuigen «  geheel  of  in  losse  stuk- 
ken,  eti  van  alle  andere  hnndelsgoederen  ro  dit  tractaat 
vermeld »  is  ontslagen  van  de  verpligting  om  aan  de 
douane  eenig  model  of  teekeiing  van  het  ingevoerde 
voorwerp  over  te  leggen. 

ArU  21. 
De  baadebgoederefi  van  elke  soort,  komende  van  een 
der  beid^         nn  of  daarheen  giuinde:}  zuUen  wedierkeerig 
itaat  vaa  alle  doorvoetiest  bevigd  zyo. 
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Byenwel  wordt  de  bijzondere  wetgeving  van  beide 
Staten  gehandhaafd  voor  de  artikelen  waarvan  de  door- 
voer verboden  is,  en  de  beide  hooge  contracterende 
Partijen  behouden  zich  voor  om  den  doorvoer  van  wape- 
nen en  krijgsbehoeften  ann  bijzondere  vergunningen  te 
onderwerpen. 

De  behandeling  van  de  meest  begunstigde  natie  wordt 
wederkeerig  gewaarborgd  aan  elk  der  beide  landen  voor 
alles  wat  den  doorvoer  betreft. 
Art.  22. 

Fransche  handelsreizigers ,  in  Nederland  reizende  voor 
rekening  van  een  Fransch  huis,  zullen  onderworpen 
zyn  aan  een  vast  patent  van  ƒ  15,36,  opcenten  daar* 
onder  begrepen. 

Wederkeerig  zullen    Nederlandsche    handelsreizigers, 
in   Frankrijk  reizende   voor  rekening  van  een  Neder- 
landsch  huis,   onderworpen   zijn  aan  een  vast  patent 
van  32,50  francs,  opcenten  daaronder  begrepen. 
Art.  23. 

Goederen  onderworpen  aan  invoerregt,  welke  tot  mon- 
ster dienen  en  in  Nederland  ingevoerd  worden  door 
handelsreizigers  van  Fransche  huizen  of  in  Frankrifk 
door  handelsreizigers  van  Nederlandsche  huizen ,  zullen 
over  en  weder  onder  tijdelijken  vrijdom  worden  toege- 
laten,  behoudens  de  formaliteiten  der  douane,  noodza- 
kelijk om  den  wederuitvoer  of  de  entreposering  daarvan 
te  verzekeren;  die  formaliteiten  zullen  in  Frankrijk 
en  in  Nederland  dezelfde  zijn,  en  in  gemeen  overleg 
tusschen  de  beide  Regeringen  worden  geregeld. 
Art.  24. 

De  onderdanen  van  een  der  Hooge  contracterende 
Partijen  zullen  in  de  Staten  van  den.  anderen  dezelfde 
bescherming  genieten  ak  de  ingesetenen  des  lands, 
vuur  ai  [es  wai  den  eigen  dom  vaii  Jaiinek*  of  han-* 
deUmeriiea  betrelt. 
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De  Franschen  zullen  in  Nederland  geen  aanspraak 
kunnen  maken  op  den  uitsluitenden  eigendom  van  een 
fabriek-  of  handelsmerk ,  tenzg  zg  daarvan  twee  exem- 
plaren ter  griffie  der  arrondissements-regtbank  te 
Ameterdam  hebben  nedergelegd. 

Wederkeerig  zullen  de  Nederlanders  in  Frankrijk 
geen  aanspraak  kunnen  maken  op  den  uitsluitenden 
eigendom  van  een  fabriek-  of  handelsmerk,  tenzg  zij 
daarvan  twee  exemplaren  ter  griffie  der  regtbank  van 
koophandel  te  Parijs  hebben  nedergelegd. 

Men  is  overeengekomen ,  dat,  wanneer  de  Regering 
van  Nederland  zal  goedvinden  in  hare  wetgeving  soort- 
gelijke bepalingen  op  te  nemen  als  in  de  Fransche 
wetgeving  bestaan  voor  de  bescherming  van  fabrieks- 
teekeningen  en  modellen ,  de  Nederlandsche  onderdanen 
regtens  io  Frankrijk  alle  waarborgen  zullen  genieten , 
die  door  de  wet  aan  de  Fransche  onderdanen  worden 
verleend. 

Art.  26. 

J)e  bepalingen  van  dit  tractaat  zijn  toepasselijk  op 
Algerie^  zoowel  ten  aanzien  van  den  uitvoer  der 
voortbrengselen  dier  bezitting,  als  ten  aanzien  van  den 
invoer  van  Nederlandsche  handelsgoederen. 

De  voortbrengselen  van  den  grond  en  der  nijverheid 
van  het  Koningrijk  der  Nederlanden  zullen  bij  den 
invoer  in  de  andere  Fransche  koloniën  alle  voordeelen 
en  gunsten  genieten,  die  op  dit  oogenblik  zijn  of  ili 
het  vervolg  zullen  worden  verleend  aan  gelijksoortige 
voortbrengselen  der  meest  begunstigde  Europesche  natie. 
Art.  26. 

De  volgende  goederen  van  Franschen  oorsprong  of 
bewerking,  namelgk: 
Boeken,  landkaarten,  gravuren  en  muziekboeken ^ 
Schilderden , 
Miuiduoitriiiiieiiteii  ^ 


»  n  vau   zijoc  t 

Hoeden , 

Leder, 

Zgdc, 

Juweelen » 

Wgn, 

Gedistilleerd , 

Aardewerk  en  porcelein, 

Geweven  wollen  stoffen. 

Lint  en  passementwerk  van  wol« 

Kunstbloemen , 

Kramerg , 

Genaaid  linnen, 

Mode  artikelen  (van  wvl  en  van  h 
»  »        (van  zijde), 

IJserkraroerg , 

Papier  vali  alle  soorten, 

Lederwerk , 

Zeep, 

Scheikundige  voortbrengselen , 

zullen  in   de  Nederlandsclie  kolon 
Indien  worden  toegelaten  tegen  de 
het   tarief,   vastgesteld   bij   de  wet 
(Staatêhlad  n*.  76),  dat  in  de  geno 

ffnpnAftftïna   7.p1    7nn   vnpt   itifrskfïB  van    1 
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Art.  27. 
erzijdsche  onderdanen  der  beide  Hooge  cod« 
i  Partljeo»    zullen  in  de  beide  Rgken,  Toor 
de  scheepvaart  betreft,  de  behandeling  van 
begunstigde  natie  genieten. 

Art.  28. 
ische  schepen,  geladen  of  in  ballast,  die  de 
*  Nederlandsche  Oost-Indische  koloniën  binnen- 
f  van  daar  vertrekken,  zullen,  ten  aanzien 
lasten  op  het  schip  rustende,  zonder  onder- 
1  herkomst  of  bestemming  worden  gelgkgesteld 
landsche  vaartuigen,  die  dezelfde  verrigtingen 

Art.  29. 
(lelsgoederen  van  allen  aard,  al  dan  niet  van 
ca  at  van  Nederlandschen  oorsprong  vergezeld, 
enige  haven  onder  Fransche  vlag  in  de  Neder- 
vülonien  van  de  Oost-Indiën  vvorden  ingevoerd, 
[j  geene  andere  belasting  of  formaliteit  onder- 
ij  u  ,  dan  indien  de  invoer  daarvan  plaats  had 
Jerlandsche  vlag. 

Art.  30. 
delsgoederen  ,  die  uit  Neder landseh  Indie  met 

schepen  zullen  worden  uitgevoerd,  onver- 
velke  hunne  bestemming  zij ,  zullen  aan  geene 
gten  of  formaliteiten  van  uitvoer  onderworpen 
indien  de  uitvoer  roet  Nederlandsche  schepen 
;hied. 

Art.  31. 

drie  voorgaande  artikelen  wordt  uitzondering 

ten    aanzien    van   de  kustvaart  en    van   het 
•epasselijk  voor  de  Aziatische  volken. 

Art.  32. 
lerlandsche  schepen,  regtstreeks  van  de  Neder- 

Ooêt'Indieny    roet   of  zonder  lading,   in  de 
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havens  van  Frankrijk  bioDen  komende,  zallen  worden 
gelgkgesteld  met  de  Franscbe  schepen,  die  dezelfde 
verrigtingen  doen. 

Art.  33. 
De   Nederlandsche  schepen,   regtstreeks  komende  uit 
eene  Nederlandsche  haven  in  eene  haven  van  Alg%rie^ 
zullen  eene  vermindering  van  50  pCt.  genieten  op  het 
algemeen  bedrag   der   tonnengelden ,  en  wanneer  deze 
eens  in  eene  haven  van  Algerie  zijn  betaald ,  zullen  zij 
in  de  andere  havens  van  die  bezitting ,  waarin  het  schip 
mogt   binnenloopen   om   de   lossing  of  lading   te    vol- 
tooijen,   niet  meer  worden  geheven. 
Art.  34. 
De  Nederlandsche  schepen   van   eenige  haven    id  de 
Fransche  koloniën  binnen  komende,  zuilen  bij  de  aan- 
komst en  bij  het  vertrek  de  behandeling  vau  de  meest 
begunstigde  natie  genieten   voor  alles  wat  de  scheep- 
vaartregten  betreft. 

Art.  35. 
De  consu1s*generaaI ,  consuls,  vice-consuls  en  consu- 
laire agenten   van  Frankrijk,    in    het  Koningrijk    der 
Nederlanden  en   in  zijne  koloniën,  en  wederkeerig  de 
consuls-generaal,    consuls,    vice-consuls   en    consulaire 
agenten  der  Nederlanden  in  het  Fransche  Keizerrijk  en 
zijne    koloniën ,     zullen   het    genot    hebben    van    al  de 
voorregten,     vrijstellingen    en    vrijdommen,    welke    de 
agenten    van   denzelfden    graad  der   meest  begunstigde 
natie  genieten  of  in  bet  vervolg  mogten  genieten. 
Art.  36. 
De  consuls-generaal,  consuls,  vice-consuls  en  consu- 
laire  agenten   der  beide   landen    zullen    wederzijds   de 
matrozen,  die  in  een  der  havens  van  het  andere  land 
van  een  schip  hunner  natie  mogten  zijn  weggeloopen , 
kunnen  doen  aanhouden  en   naar  boord   of  naar  hun 
land  terugzenden. 
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Te  dien  einde  zullen  zij  zich  schriftelgk  wenden  tot 
de  bevoegde  plaatselgke  besturen  en  door  overlegging 
in  originali  of  in  behoorlgk  gewaarmerkt  afschrift  van 
de  scheepsregisters  of  van  de  monsterrol ,  of  door  andere 
officiële  bescheiden  bewijzen,  dat  de  personen  die  zij 
opeischen,  tot  de  bemanning  van  het  schip  behoorden. 

Op  die  aanvraag  aldus  toegelicht,  zal  hun  alle  hulp 
worden  verleend  tot  het  opsporen  en  aanhouden  van 
gezegde  deserteurs,  die  zelfs  op  het  verzoek  en  ten 
koste  der  consuls-generaal,  consuls,  vice-consuls  en 
andere  consulaire  agenten  in  de  huizen  van  arrest  des 
lands  zullen  worden  gebragt  en  gehouden ,  tot  dat  die 
agenten  gelegenheid  hebben  gevonden  om  hen  te  doen 
vertrekken. 

Indien  evenwel  die  gelegenheid  zich  niet  voordoet 
binnen  het  tijdsverloop  van  twee  maanden ,  te  rekenen 
van  den  dag  d^r  aanhouding,  zullen  de  deserteurs  in 
vrijheid  gesteld  worden  en  voor  dezelfde  zaak  niet  meer 
kunnen  worden  aangehouden. 

Deze  bepaling  is  niejt  van  toepassing  op  zeelieden , 
onderdanen  zgnde  van  de  andere  partg.  Indien  de 
deserteur  eenig  misdrgf  heeft  begaan,  zal  hij  niet  ter 
beschikking  van  den  consul  worden  gesteld  dan  nadat 
de  regtbank,  die  bevoegd  is  daarvan  kennis  te  nemen, 
haar  vonnis  heeft  uitgesproken  en  dit  ten  uitvoer  is 
gelegd. 

Art.  31. 

Alle  bemoeijingen  betrekkelijk  de  redding  der  Neder- 
landsche  schepen ,  die  schipbreuk  hebben  geleden  op  de 
kusten  van  Frankrijk  ^  zullen  worden  bestuurd  door 
de  consuls-generaal,  consuls,  vice-consuls  en  consulaire 
agenten  van  Nederland^  en  wederkeerig  zullen  de 
Fransche  consuls-generaal,  consuls,  vice-consuls  en 
consulaire  agenten  de  werkzaamheden  leiden  betrekkelgk 
de  redding  der  schepen  hunner  natie,  die  schipbreuk 


Cexies  de  wet  tab  7  l«g«st«s  1MB  (SimmtMmJ 
Jf*.  IM) ,  bovdende  goedkcwng  nm  howuBMMamd  tnc- 
taat; 

Gelet  dat  de  oitwisfeliiif;  der  akten  Tas  beknchtisug 
op  gezegd  tractaat,  door  ons  des  7*  Ivgsstw  en  doow 
lijnt  Majesteit  den  Keizer  der  FraBschen  den  12*  Jalg 
1866  geteekend ,  op  den  10"  Ingnstns  daaraanyolgeniie 
beeft  piaati  gehad,  eo  dat  daarbg,  oaar  aanleédiag  Tan 
art.  40  Tio  dat  verdrag,  is  bepaald  dat  betieUe  op 
I  September  1865  in  beide  Staten  te  gelgkertgd  in 
werking  zal  treden. 

Op  de  Toordragt  yan  onzen  Minister  yan  Buitenland- 
sche  Zaken,  vun  den  10*  Aagnstns  1865,  N^.  6621; 

Hebben  goedgevonden  en  verstaan: 

Het  bovenvermeld  tractaat  en  vertaling,  door  plaat- 
sing van  dit  besluit  in  het  Siaaisblad  en  in  de  Siaais^ 
Courant^  bekend  te  maken. 

Onze  Ministers,  Hoofden  der  Departementen  van  AU 
gemoen  Bestuur,  worden  belast,  ieder  voor  zooveel 
hrm  betreft,  met  de  uitvoering  der  bepalingen  in  gezegd 
Iraolaat  vervat. 

lucêrne^  den  12>>  Augustus  1865. 

(w.  g.)      WILLEM. 

Uê  Miniêier  van  BuUênlandêehê  Zaken  j 

(w.  g.)     B.  OSBMXBS. 

Uitgegeven  den  vür  en  iwintig$i$n  Augustus  1865. 
De  Minister  van  Juetilie, 
(ir.  g.)     OLIVIBB. 
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VIII. 

AANTEËEËNINaEN 

BITRIKXILUX      HIT 

Eiland   JBOVUB  OJV, 


De  volgende  beschrijving  der  verschillende  havens 
van  het  eiland  Bourbon ^  kan  nuttig  zijn  voor  reeders 
of  gezagvoerders  van  schepen,  die  geneigd  niogten  zijn 
eene  lading  guano  voor  dat  eiland  aan  te  nemen.  De 
schrijver  dezes  heeft  onlangs  aldaar  zulk  eene  lading 
gelost  en   spreekt  uit  zeer  duur  gekochte  ondervinding. 

Ik  zal  beginnen  met  het  gedrukte  formulier  van 
charter-parlijen,  hetwelk  aldus  luidt:  »  Het  schip  vau 
Callao  vertrokken  zijnde,  zal  stevenen  naar  St.  Denier 
op  het  eiland  Bourbon^  alwaar  de  agenten  van  den 
bevrachter  het  regt  hebben  de  geheele  lading  of  een 
gedeelte  daarvan  te  ontvangen,  en  het  schip  met 
zoodanige  hoeveelheid  guano,  als  zij  zullen  noodig 
achten,  te  verzenden  naar  twee  van  de  negen  vol- 
gende havens,  als:  Si.  Paul  f  Si.  Pierre,  Si.  LeUf 
Si'  Boêey  Si.  Benoii  9  Le  Champ  Bome^  Le  Boiê 
Rouge ^  Si,  Suzanne  en  Si*  Marie*^ 

»  In  de  drie  havens  moet  de  lading  gelost  worden 
en  gewogen  aan  den  wal,  voor  rekening  van  het  schip; 
de  bevrachters  verbinden  zich  die  te  ontvangen»  ge- 
middeld niet  minder  dan  25  ton  per  werkdag."" 

Beginnende  met  Sim  DenUy  als  de  voornaamste,  zal 
ik  trachten  mede  te  deelen  de  wijze  van  lossen  in  elk 
der  bovengenoemde  havens. 

(1865)  N*.  3,  2«  AFD.  20 
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Te  Si.  Deniê  zgo  vier  laadboot-compagniën »  elke 
compagnie  wordt  verondersteld  te  hebben  drie  goede 
booten,  die  gemiddeld  13  ton  kunnen  laden.  De  kosten 
voor  het  innemen  der  lading  langsboord  en  het  aan 
land  brengen  zijn  7^  fr.  per  ton  of  1000  Ncd.  ponden » 
en  2\  fr.  per  ton  voor  het  wegen.  Ballast  kost  7^  fr. 
per  ton  langs  boord.  Men  kan  hier  ankeren  in  7  tot 
17  vad.  volgens  het  jaargetijde ,  ea  daar  de  ankerplaats 
blootgesteld  is  aan  alle  winden  van  Z.  O.  door  het 
noorden  tot  N.  W. ,  is  er  gewoonlgk  nog  al  deining , 
die  dikwyls  het  landen  der  lading  belet,  zelfs  in  den 
besten  tijd  van  het  jaar. 

Te  Si.  Paul  zijn  drie  laadboot-compagniën ;  de  kosten 
voor  het  landen  der  lading  is  hier  7^  fr.  per  ton,  en 
voor  wegen  2\  fr.  per  ton;  ballast  5^  fr.  per  ton 
langs  boord.  Dit  is  de  eenige  goede  reede  van  het 
eiland,  maar  alleen  in  het  goede  jaargetijde,  van  het 
midden  van  April  tot  het  midden  van  November. 

Te  Si.  Leu  is  maar  ééne  laadboot-compagnie;  de  kosten 
voor  het  landen  zgn  7^  fr.  per  ton  en  voor  het  wegen 
2\  fr. ;  ballast  H  fr.  langs  boord. 

Te  St,  Pierre  zijn  zes  laadboot-compagniën ;  de  kosten 
voor  het  landen  zijn  7^  fr.  per  ton  en  voor  het  wegen 
2^  fr. ;  ballast  7^  fr.  per  ton  langs  boord.  Dit  wordt 
voor  de  slechtste  reede  van  het  eiland  gehouden ;  men 
moet  ankeren  in  30  of  32  vadem  slechten  grond ,  digt 
onder  den  wal  en  geheel  blootgesteld  aan  zuidelijke 
winden.  Het  gebeurt  zelden  dat  een  sohip  deze  plaats 
verlaat  zonder  een  of  twee  ankers  en  kabels  te  ver- 
liezen, en  daar  het  de  tweede  belangrgke  stad  yao 
het  eiland  is ,  heeft  men  veel  kans  daar  heen  gezonden 
te  worden. 

Te  Si.  Bêêé  is  sleekts  <éne  laaéboot'H^mpagnie;  de 
kMtcn  vnor  hec  hm4m.  tgn  H  ir.  per  ton  en  2(  fr« 
per  ton   voor  het  wegen.     Hier  moet  men  ankeren  op 
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korten  afstand  vao  den  wal,  io  12  vadem,  ca  too  een 
kabel  mogt  breken  met  een  zeewind,  is  de  schipbreuk 
onvermijdelijk,  fialiast  is  kier  zeer  moeijelqk  te  ver- 
krijgen,  en  als  een  schip  order  bekomt  hier  te  lossen  , 
zal  men  hoogst  waarschijnlgk  een  van  de  andere 
plaatsen  moeten  aandoen  om  ballast  te  bekomen* 

Te  St.  Bênoit  is  eene  laadboot^compagnie  en  twee 
landingplaatsen ;  eene  te  Si.  Benait  en  de  andere  te 
Port  Bourbier^  ruim  \  miji  van  elkander.  Behalve 
Si.  Pierre  is  deze  plaats  de  slechtste  van  het  eiland 
waarheen  een  schip  kan  gezonden  worden,  zoowel  om 
te  laden  als  om  te  lossen,  Zg  ligt  geheel  open  voor 
den  Z.  O.  passaat.  Wig  ankerden  in  14  vadem  met  de 
kerk  te  St.  Benoii  Z.  W.  t.  Z. ,  Pari  Bourhier  W.  t.  N. 
en  Pori  Champ  Bame  noord.  Wij  bleven  er  van  den 
24"  Mei  tot  den  4*  Julg,  gedurende  welken  tijd  wij 
in  staat  waren  slechts  318  tonnen  guano  telossen,  en 
twee  maal  genoodzaakt  onzen  kabel  te  laten  slippen  en 
zee  te  kiezen;  eens  voor  90  vadem  kabel  liggende  en 
waren  zeven  dagen  in  zee;  de  tweede  maal  voor  105 
vadem  en  waren  vier  dagen  uit*  Beide  keereo  waren 
wij  echter  gelukkig  genoeg  ons  anker  en  kabel  terug  te 
krijgen.  In  die  aangename  haven  zijn  de  kosten  voor 
het  landen  der  lading  10|  fr.  per  ton  en  2^  fr.  voor 
het  wegen;  ballast  \0^  fr.  per  ton  langs  boord.  In  de 
maanden  Mei,  Jung,  Julij,  Augustus  en  September , 
mag  men  zich  gelukkig  rekenen,  als  men  twaalf  dagen 
van  eene  maand  lading  kan  doen  landen.  Te  Si.  Benoii 
zijnde,  werd  mg  medegedeeld  dat  de  laadbooten  reeds 
vgftien  dagen  het  onderste  boven  voor  hunne  ankers 
lagen,  en  dat  er  gedurende  dien  tgd  geene  gemeenschap 
mee  den  wal  kon  plaats  hebben.  Dit  gebeurde  in  de 
mmmd  Jttlg,  eo  toen  wg  in  Mei  aldaar  aankwamen, 
had  er  gjadareade  de  li  voorgaande  dagen  geene  ge- 
iffliachap^  met  des  wal  plaats  kunnen  hebben. 

20* 
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Te  Lê  Champ  Bomê  is  eeoe  laadboot« compagnie; 
de  kosten  voor  het  landen  der  lading  sgn  7^  fr.  per 
ton  en  voor  het  wegen  2|  fr.  per  ton;  ballast  7(  fr. 
per  ton  langs  boord.  Hier  ankert  men  in  omstreeks 
9  vadem,  geheel  blootgesteld  aan  Z.  O.  winden 9  op 
slechten  grond. 

Te  £fe  BoU  Rouge  is  eene  laadboot-compagnie;  de 
kosten  voor  het  landen  der  lading  zijn  1\  fr.  per  ton 
en  voor  het  wegen  2^  fr.  per  ton;  ballast  5^  tot  1\  fr. 
per  ton  langs  boord.  Hier  ankert  men  in  8  vadem, 
omstreeks  \  mgl  van  de  landiogplaats ,  in  goeden  grond. 

Te  Sê.Suzanne  is  eene  laadboot-compagnie;  de  kosüm 
voor  het  landen  der  lading  zijn  7^  fr.  per  ton  en  voor 
het  wegen  7\  fr.  per  ton ;  ballast  5^  tot  7^  fr.  per  ton 
langs  boord.  Hier  ankert  men  in  8  vadem,  van  ruim 
2  tot  4^  kabellengte  van  de  landingplaats ,  in  goeden 
grond  en  eenigzins  beschut  voor  Z.  O.  wind.  Wg  lostea 
er  750  tonnen  gnano  en  namen  350  tonnen  ballast  ia 
in  36  dagen ,  gedurende  welken  tgd  er  slechts  3  dagen 
waren  dat  wg  niet  konden  werken. 

Te  Si.  Marie  is  eene  laadboot-compagnie ;  de  kosten 
voor  het  landen  der  lading,  voor  het  wegen  en  voor 
ballast  zijn  gelgk  aan  die  te  St.  Suzanne»  De  anker- 
plaats is  goed  in  7  tot  9  vadem,  ^  mijl  van  den  waly 
goed  beschut  voor  Z.  O,  wind. 

Nog  dient  opgemerkt  te  worden,  dat  ieder  schip 
moet  wachten  tot  het  zgne  beurt  is  om  te  lossen  of 
te  laden ;  bgv.  als  een  schip  te  Si.  Suzamnu  komt  met 
volle  lading  en  twee  andere  schepen  op  de  reede  vindt, 
het  eene  beiig  met  leasen  en  het  andere  wachtende 
op  zijne  beurt^  dan  moeten  die  beide  schepen  gelost 
hebbeo  en  voorsieo  zijn  van  ballast,  alvorens  de  laatst 
aangekomene  begint.  Dit  is  zoo  in  alle  havens  rondom 
het  eitaod^  De  btveogelden  zijn  2  fr.  per  ton  voor 
idie  vreemde  scbepeii;  fransche  scbepen  betalen  slechts 
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30  centimes.  Toen  ik  mg  daarover  beklaagde,  kreeg  ik 
tot  antwoord:  dat,  welke  schikkingen  Frankrijk  des* 
wege  ook  moge  gemaakt  hebben  met  vreemde  mogend- 
heden, geene  enkele  bepaling  daarvan  zich  tot  de 
koloniën  had  uitgestrekt. 

In  bovenstaande  regelen  de  wjjze  van  het  lossen  der 
lading  op  de  verschillende  plaatsen  beschreven  hebbende, 
zal  ik  trachten  u  eenige  wenken  te  geven  die  nattig 
kunnen  zgn  voor  iemand,  die  voor  het  eerst  naar 
St.  Denis  gaat  Na  het  land  ergens  aan  het  Z.  O. 
gedeelte  van  het  eiland  gemaakt  te  hebben,  vervolgt 
men  langs  de  noordkust,  die  vrg  is  van  gevaren,  ten 
minste  op  den  afstand  van  eenige  kabellengten,  en 
men  zal  den  lichttoren  op  de  Bel  ^«V-punt  in  het 
gezigt  krijgen ;  deze  is  wit  geschilderd  en  staat  op  eene 
hooge  punt.  Het  licht  op  dezen  toren  is  vast  en  zigt- 
baar  bij  helder  weder  op  den  afstand  van  5  mglen.  Na 
dezen  gepasseerd  te  zijn ,  zal  men  het  eerst  den  vlagge- 
stok  te  St.  Denis  zien;  deze  is  vrij  hoog  en  heeft  raas 
en  een  gaffel.  Den  koers  vervolgende ,  zal  men  spoedig 
de  schepen  zien  die  N.  W.  van  Si.  Denis  voor  anker 
liggen.  Op  deze  zeilt  men  aan  en  draait  bij,  dan  zal 
een  loods  naar  boord  komen  om  het  schip  op  de  reede 
te  brengen.  Is  het  echter  nacht,  dan  moet  men  loef- 
waarts  van  de  haven  houden  tot  het  dag  is,  en  als 
dan  geen  loods  naar  boord  mogt  komen,  zeilt  men 
binnen  aan  Ig  der  schepen  en  werpt  het  anker  in  7 
tot  11  vadem.  Alle  provisien  zgn  er  zeer  duur;  de 
daggelden  der  werklieden,  als  zg  guano  verwerken,  zijn 
5  francs  per  dag  en  in  de  kost.  Te  Si.  Denis  kan 
men  goede  loodsen  bekomen  om  langs  de  kusten  te 
varen;  zg  blgven  aan  boord  gedurende  den  tgd  dat 
men  van  de  eene  haven  naar  de  andere  zeilt  en  zgne 
Mug  loat;  hun  wordt  10  fr.  per  dag  betaald. 
^^*^ -^^-  •'     ^P^  jn^  boiren  «aogevoerdei  meen  ik, 
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dat  een  scbip,  dal  naar  B0Hrikan  gaat,  om«i 
guano  te  loaaen ,  ten  minate  20  a.  per  ton  n 
rekenen,  dan  voor  Mmuriiims  betaald  wordt 
nog  moet  men  nooit  zulk  eeae  reis  doen  g 
het  jaargetijde  van  slecht  weder,  dat  is  vm  ] 
van  NoYember  tot  het  midden  van  April.  ( 
men  lich  vooral  ven  goed  groodtakel  ea 
voorsien* 
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IX. 
01VTDERKIN6SRE1S 

IJl 

Jüfoord-Anstrallë. 


De  Nederlandsche  konsnl  van  fFesi-Australië  heed 
aan  de  Regering  ingezonden,  het  volgend  nittreksel 
uit  het  verslag  eener  ontdekkingsreis  in  Ti oord^Auêtra^ 
lic,  voornamelgk  in  de  distrikten  tusschen  ^o2/ter-baai 
en  (7am(/0n*haven  en  den  omtrek  van  /fotf&uei-baai. 

Eenige  kolonisten ,  ondersteund  door  het  gouverne- 
ment van  Weet" Australië  ^  en  uitgerust  voor  vier 
maanden ,  verlieten  Fremantle  op  den  2^  Maart  1864 
met  den  schooner  New  Perse verance ,  met  het  doel 
om  het  land  in  den  omtrek  van  Camcl^n-haven  te  on- 
derzoeken. De  expeditie  was  onder  het  bevel  van  den 
inspekteur  van  policie  F.  K.  pantir  van  pbrth  en  den 
Heer  j.  martin,  als  meetkundige,  natuurkundige,  enz. 

De  expeditie  landde  den  5'^  April,  in  de  nabijheid 
van  Camden-haren,  op  15^29' 45" Z.Br.  en  124» 8' 52" 
O.  Lengte  en  vormde  een  kamp  aan  de  zijde  van  een 
berg,  begroeid  met  gras  en  waar  zich  eene  beek  met 
goed  water  bevond,  15  voeten  boven  de  zee. 

Het  klimaat ,  de  uitgestrektheid ,  vruchtbaarheid  en 
algemeene  hoedanigheid  van  den  grond  van  het  Glenelg^ 
district y  zoover  als  het  onderzocht  is,  wordt  aldus 
beschreven. 

Gedeellelgk  omgeven  door  de  zee  en  ruim  voorzien 
▼HD  goede  havens,  geniet  dit  distrikt  tot  op  125|<*  O. 
een  zee*klim«at.    De  twee  tgdperken ,  waarop  de  weer- 
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kundige  waarnemingen  gemaakt  werden,  waren  te  kort 
om  tot  een  juist  besluit  te  komen;  doch  onze  onder- 
vinding van  bet  weer,  en  het  voorkomen  van  den 
grond,  de  rivieren  en  den  plantengroei,  bevestigden  onze 
onderstelling,  dat  er  jaarlgks  twee  regen-saizoenen  en 
een  droog  saizoen  zgn. 

Het  eerste  regen -saizoen  begint  omtrent  December, 
en  daar  wg  den  grond  overal  bedekt  vonden  met  den 
rgksten  groei ,  —  het  voortbrengsel  van  éëne  maand  of 
zes  weken,  —  terwgl  de  jonge  bladeren  van  boonien, 
als  de  encalypti,  door  de  zon  verdroogd  waren,  is  het 
waarschijulgk  dat  de  eerste  en  hevigste  regenvlagen  in 
Februarg  eindigen;  hierop  volgt  een  tijdperk  van  warm 
helder  weder  tot  het  einde  van  Maart,  wanneer  de  lucht 
weder  bewolkt  wordt ,  doch  nu  alleen  met  onweerswol- 
ken. In  April  was  de  lucht  's  morgens  meestal  helder, 
doch  in  den  avond  was  zij  bewolkt,  hetwelk  bgna  altgd 
met  eene  donderbui  en  regen  eindigde.  Deze  bngen 
duurden  zelden  langer  dan  een  uur.  In  de  maanden 
Jung  en  Julij  was  de  lucht  weder  helder ,  en  de  groei 
van  de  verschillende  soorten  van  gras  langzaam ;  terwgl 
de  hitte  van  den  dag  door  buitengewoon  hevigen  dauw 
en  door  den  zeewind  gematigd  werd.  Op  een  van  de 
warmste  dagen  (19  Julij  1863)  op  het  midden  van  den 
dag ,  was  het  ons  onverschillig  of  wij  in  de  zon  of  in 
de  schaduw  zaten,  ofschoon  de  thermometers  122*  in 
de  zon  en  94®  in  de  schaduw  aantoonden  op  een  afstand 
van  45  mijlen  van  de  kust,  en  200  voeten  boven  de 
zeevlakte.  Dit  is  het  warmste  saizoen  van  het  jaar  en 
eindigt  met  hevige  regenbuijen  in  December.  Gedurende 
het  natte  en  opvolgende  drooge  saizoen  is  de  stand  van 
den  thermometer  hoog,  in  April  zelden  lager  dan  80* 
en  iD  Juoy  en  Julij  Ö5^  —  doch  de  nachten  zelden 
drukkend.  Bijna  iedere  nacht  in  Haart,  April  en  Met 
wèerlicht  bet  in  het  O.  en  N.  O.    In  Junij  eo 
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de  lucht  helder  en  onbewolkt;  de  nachten  koel  en 
verkwikkend.  De  gezondheidstoestand  van  het  personeel 
der  expeditie  leed  niet  in  het  minst  door  het  klimaat; 
er  was  een  patiënt  Igdende  aan  diarrhoea  en  een  aan 
dysenterie,  doch  beiden  herstelden  door  eene  enkele 
girt  chlorodyne ;  en  een  patiënt  met  koorts  werd  spoedig 
door  chinini  genezen.  De  uitgestrektheid  van  het  be- 
kende gedeelte  van  het  Glenêlg'distnVt ^  —  dat  is, 
van  den  Meridiaan  van  I25j^*  O.,  tot  de  kust,  en  van 
den  parallel  van  161**  Z. ,  tot  de  breedte  van  Camiefh 
haven ,  —  bevat  2925  O  mglen.  Wanneer  men  van 
deze  oppervlakte  een  derde  aftrekt  voor  de  toppen  der 
hergen  en  de  rivieren,  als:  Doubt ful^'hasLi ,  Gearge^ 
waler,  enz.,  dan  blijven  er  1,000,000  morgen  land  over, 
die  geschikt  zijn  voor  het  weiden  van  schapen;  daarvan 
zijn  100,000  morgen  geschikt  voor  den  rijstbouw  en 
dergelijke,  250,000  morgen  zijn  bijzonder  geschikt  voor 
de  teelt  van  specerijen,  suiker,  thee  en  koffij;  zelfs 
granen  kunnen  in  sommige  tijdperken  van  het  jaar  op 
hooge  plaatsen  gekweekt  worden,  ten  minste  in  genoeg* 
zame  hoeveelheid  voor  eene  bevolking  van  landbouwers. 
Het  land  is  voornamelijk  geschikt  om  wol  op  Ie  leveren: 
het  is  moeijelijk  zich  een  denkbeeld  te  vormen  van  het 
weelderige  gras,  terwgl  overal  ruime  voorraad  van 
water  is:  op  de  laagste  schaal  geschat  kan  er  ten  minste 
een  schaap  per  morgen  gevoed  worden,  doch  op  som- 
mige plaatsen  kan  men  dit  getal  veilig  viermaal  grooter 
nemen ,  voornamelijk  als  de  schapenteelt  hier  met  de- 
zelfde kennis  wordt  uitgeoefend  als  in  de  distrikten 
onder  den  keerkring  van  Ooêê-Auêtraliè.  Het  land  is 
evenwel  minder  geschikt  voor  den  teelt  van  paarden  of 
ander  vee. 

De  voornaamste  minerale  voortbrengselen  zijn  koper 
en  ijser.  Terscheidene  kenmerken  van  koper-aderen 
worden  in  yerschiU^nde  gedeelten  van  dit  distrikt  aan^ 
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getroflfen;  doch  of  zg  genoegctme  hoeveelheid   meUal 
koDDen  voortbreugen  moet  de  tijd  leereD.    IJser-aderen 
yindt  men  in  groote  hoeveelheid  en  alleen  gebrek  aan 
handen  belet  de  ontginning  daarvan.    De  voornaamste 
steenen,  voor  bouwstof  geschikt,  zijn  basalt  en  biksteen 
in  groote  hoeveelheid  en  verscheidenheid.    Eene  leem- 
achtige  verscheidenheid  van  den  laatsten  is  een  slgp- 
steen,  bijzonder  geschikt  voor  bestrating,  stoepen  en 
voor  den  bouw  van  kerken.    Kalksteen  wordt  in  ver- 
schillende plaatsen  aangetroffen:  de  soorten  in  de  ber- 
gen, ten  westen  van  6«or^e* water  gevonden,  leveren 
eene  groote  hoeveelheid  van  kalk  op.    De  verschillende 
hoornen,  voor  timmerhout  geschikt  naar  hunne  voort* 
brengselen  rangschikkende,    merken    wij    vooreerst    de 
verscheidenheid I  de  menigte,   kolossale   grootte   en  de 
duurzaamheid  van  sommige  op.    Verreweg  het  grootste 
getal  der  meeste  om  hun  hout  hooggeschatte  boomen, 
behooren  tot  de  Encalypti:  sommige  groegen  zoo  hoog 
als  de  E.  Globulus  of  blaauwe  gom  van  Victoria.     De 
gom-boom ,  de  witte  gom  en  de  ijzer-bast-boom  worden 
hier  alle  gevonden ,  en  ofschoon   voor  den    uitvoer    te 
ver  verwijderd  van  de   kust,    zijn  zij    onwaardeerbaar 
voor  den   toekomstigen    kolonist.     Andere  soorten    van 
Encalypti  zijn   niet   alleen   nuttig   wegens  hunne  scha- 
duw, maar  zullen  ook  in  de  toekomst  nuttig  voor  den 
werktuigkundige    zijn.      Tusschen    de    Prince^Rege^it- 
rivier  en  de  Glenelg  en  op  andere  plaatsen  vindt   men 
een  pijnboom,  die  niet  zelden  in  AuHraliè  wordt  aan- 
getroffen ,    doch   die  hier   eene  hoogte  bereikt ,    welke 
zijne  waarde   verhoogt.     Deze    boom    is   voor    dezelfde 
doeleinden  geschikt  als  de  dennenboom  en  bereikt  hier 
zulk  eene  hoogte,  dat  hij  ook  voor  masten  en  sparren 
van  matige  grootte  geschikt  is.    Volmaakt  regte  boomen 
van  den  volgenden  omtrek  sijn  talrijk:  omtrek  aan  den 
woitel  8  roei 9  6  voet  van  den  grond  7  voet;  gegiste 
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hoogte  van  den  geheelen  boom  100  vocu  Sir  «ioem 
GRRT  spreekt  van  dezen  boom  (1*  deel  pag.  275)  als 
geschikt  voor  het  bouwen  van  schepen,  hg  zegt:  i>het 
is  overvloedig  en  goed,  en  kon  gemakkelijk  en  met 
weinig  kosten  uitgevoerd  worden ,  als  de  boomen  in  de 
nabijheid  der  stroomen  gehakt  werden  en  in  het  regen* 
achtig  jaargetijde  bij  den  stroom  naar  de  zee  werden 
afgedreven,  waardoor  alle  kosten  voor  vervoer  over 
land  vermeden  worden/' 

Eene  Nelalenca,  zeer  naauw  verwant  met  de  H* 
Leucodendron  van  Indië  •  uit  welks  bladen  de  Cajapnt-» 
olie  getrokken  wordt «  groeit  overvloedig  en  bereikt 
eene  groote  hoogte.  £r  zgn  voorts  verscheidene  andere 
boomen  zeer  dienstig  voor  schrgn-  en  kabinetwerkers. 

Onder  de  inlandsche  eetbare  vruchten  verdient  de 
»  quandang''  (wilde  persikboom)  het  eerst  opmerking; 
ofschoon  eenigzins  zuur«  is  dit  een  aangenaam  en  goed 
voedsel.  Andere  planten  van  dezelfde  familie  geven 
bezien  van  een  aangenamen  smaak.  Drie  soorten  van 
klimop  worden  gevonden »  die  vruchten  dragen,  in  tros- 
sen van  10  tot  40  stuks  en  van  gedaante  en  smaak  niet 
ongelgk  aan  de  kleine  blaauwe  druif.  De  baobab-boom 
geeft  eene  vrucht  ter  grootte  van  eene  kokosnoot;  het 
vleesch  en  de  zaden  dezer  vrucht  zijn  zeer  aangenaam, 
terwgl  de  bast  en  het  sponsachtige  inwendige  bekleedsel, 
in  warm  water  geweekt,  een  aangenamen  drank  ople- 
veren, in  smaak  niet  ongelgk  aan  macaroni. 

Deze  boomen  bereiken  een  buitengewonen  omtrek, 
somtyds  van  50  voeten ,  doch  groeijen  zelden  hooger 
dan  25  voeten.  De  jonge  bladeren  en  zaden  van  de 
palm  vrucht  hebben  een  uitmuntenden  smaak;  de  groene 
zaden  zgn  niet  ongelgk  aan  de  hazelnoot.  Onder  de 
eetbare  planten  behoort  vooral  de  fraage  boom,  die 
overvloedig  op  de  zandheuvelen  tan  de  kust  groeit  en 
gekookt  een  goed  voedsel  oplevert.     De  erwt  groeit 
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WMTts,  en  door  de  M&n^amery»étUmèeïk  ett  kortealitvéB, 
14  mgleii  ten  weeten,  en  heeft  e^  een  tóó  goed  hou* 
deoden  grond  en  bAó  goede  rnimte  om  het  grootste 
sohip  binnen  te  brengen,  dat  Douhiful^hMi  ongetwgfeld, 
wanneer  dit  gedeelte  van  de  Australische  kust  zal  b^ 
▼olkt  zijn,  eeoe  yan  de  beste  bayens  der  wereld  tal 
zgn.  Door  de  groote  rgzing  en  daling  van  den  vloed 
(86  voet)  kan  deze  baai  eene  goede  plaats  voor  het^ 
repareren  van  schepen  opleveren.  Eene  betere  plants 
om  eene  telegraaflgn  van  Europa  en  jiziS  met  Atutra^ 
lii  te  verbinden,  kan  moeijelgk  gevonden  worden. 
Kjna  in  het  midden  van  een  moeras  met  mango  boomeii 
aan  de  oostzgde  van  de  baai ,  is  een  roode  kegelvormige 
heuvel,  dien  de  schepen,  die  bg  de  iFbaift-passage 
binnen  komen,  in  eene  Ign  met  het  midden  van  den 
doortogt  moeten  houden.  Op  een  afstand  van  2  mglen 
ten  westen  van  Foam-passage ,  ziet  men  juist  den  top 
van  dezen  heuvel  boven  den  horizon  in  de  baai  (O.  en  Z.}; 
deze  koers  moet  2\  mijl  in  de  baai  gehouden  worden , 
wanneer  Sueosêê^Channel  ^  de  west-ingang  van  Gtorgé^ 
water,  zich  juist  ten  noorden  uitstrekt. 

Men  kan  veilig  op  alle  plaatsen  ankeren,  doch  in  de 
bovengenoemde  rigting  zal  een  schip  minder  den  invloed 
van  den  vloed  gevoelen.  Er  is  slechts  ééne  ondiepte 
bekend  in  de  baai,  en  dat  is  op  een  afstand  van  4  mij- 
len van  den  rooden  heuvel  in  ééne  lijn  N.  31^  west  van 
den  heuvel.  In  springtg  was  deze  zandbank  droog  bij 
laag  water.  De  peiling  in  Foam^passage  naar  de  boven- 
genoemde ankerplaats ,  geeft  niet  minder  dan  10  vadem 
bij  laag  water;  de  bodem  is  zanderig  en  slijkerig.  llout 
CA  versch  water  worden  overvloedig  in  deze  baai  ge^ 
vonden. 

iCimmnl^  de  N.  W.  doortogt  van  DoubifuU 

— ^^«-w^ater»   is  veilig   voor   alle  schepen, 

<t  x^^^jtmééÊÊ^MAuom^u  worden;  de 
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ankerplaats  iu  Geargê-yraier  of  Maiiknut'htiÈi  is  goed; 
van  daar  tot  op  den  afstaod  van  40  mglen  van  Foam^ 
passage  is  de  rivier  Glenelg  goed  voor  geladen  booten 
of  kleine  stoombooten,  verderop  kunnen  geladen  booten 
ten  minste  gedurende  een  half  jaar  varen ,  doch  tus« 
schen  Mei  en  November  is  de  vaart  hier  onzeker.  De 
Gaird/ner--  en  iFV# A-rivieren  hebben  een  getij  van  niet 
minder  dan  10  voeten,  zoodat  men  hier  gedurende 
hetzelfde  tijdperk  als  in  den  Opper^GUnelg^  vrij  zeker 
van  watercommunicatie  zijn  kan. 

Met  betrekking  tot  het  vervoer  over  land  in  het 
distrikt,  valt  op  te  merken  dat  er  geene  moeijelijkheid 
zoude  bestaan  om  wegen  te  maken,  doch  dat  het  aan* 
leggen  van  spoorwegen  met  groote  bezwaren  zou  ge- 
paard gaan,  om  de  steile  bergen  en  diepe  rivieren» 

Dampierland ,  N.  van  de  parallel  ]6|-*  Z.  naar  Swan 
Point ,  wordt  te  regt  op  de  kaarten  als  laag,  zanderig 
land ,  beschreven.  Als  men  het  van  verschillende  anker- 
plaatsen op  korten  afstand  van  de  kust  beschouwt , 
schijnt  al  het  land  ten  zuiden  van  Point  Emerian^ 
zoo  ver  als  de  breedte  van  Point  Ganiheaume^  groen 
en  vruchtbaar  te  zijn.  Naar  het  zuidelijk  gedeelte  van 
dit  schiereiland  ziet  men  eene  menigte  van  goed  met 
hout  voorziene  heuvelen,  waarvan  de  hoogste  tot  op 
10  mijlen  afstands  kunnen  gezien  worden.  Op  verschei* 
dene  plaatsen  groeit  het  gras  tot  aan  het  water.  Men 
heeft  allen  grond  om  te  gelooven  dat  dit  land  weinig 
onderdoet,  in  vruchtbaarheid  en  weelderigen  groei,  voor 
het  Glenelg 'disivikl.  Het  is  niet  zoo  hoog  en  goed 
bevolkt.  Indien  volgende  nasporingen  dit  gevoelen 
versterken ,  dan  zal  Dampierland  ten  minste  2,400,000 
morgen  goed  land  aan  het  onderzochte  distrikt  van 
Roebuek^baai  voegen,  aan  hetwelk  het  onmiddelLgk 
verbonden  is. 

Bene  dergelgke  beaehrgving  omtrent  de  vruchtbaarheid 
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van  Dampierlandf  wordt  door  Kapt.  stok»  gegevcD, 
in  zijn  verslag  van  het  bezoek  van  Hr.  Ifs*  schip 
Beagle,  van  dit  gedeelte  van  de  kust  van  Atuiraliê^ 
in  Jannarlj  1838,  (1»  deel,  pag.  83). 

Land  in  de  nabijheid  van  Roeback*ifraat. 

Het  onderzochte  land  ten  oosten  van  RombuekAui^ 
tosschen  17  en  18*  Z.  br.,  en  aan  de  zeekast  vao  het 
hoofd  van  RoebuckA>9L2A  naar  kaap  Latouehe  TrevilU^ 
hoewel  slechts  laO  mijlen  ten  zuiden  van  het  Glenêlg' 
distrikt  verwijderd,  is  zeer  verschillend  in  klimaat.  De 
temperatuur  in  de  schaduw  is  hier  slechts  6^^  lager 
dan  in  het  G/eti^/^-distrikt ,  doch  de  vochtigheid  van 
de  atmospheer  is  hier  aanmerkelijk  minder.  Het  weder 
in  Mei  is  hier  gelijk  aan  dat  van  JuliJMU  het  laatstge- 
noemde district.  Heldere  onbewolkte  dagen  en  nachten, 
met  juist  genoegzamen  wind  om  de  hitte  te  matigen, 
wnren  talrijk,  zoodat,  ofschoon  de  stand  des  thermo- 
meters hoog  is,  de  hitte  niet  belet  dat  een  man  20  en 
30  mijlen  daags  te  voet  kan  afleggen.  De  droogheid 
van  de  atmospheer  is  gelijk  aan  die  van  Champian^batf" 
distrikt,  waar  een  man  in  October  en  November  8  tot 
10  uren  daags  in  de  open  lucht  kan  werken  zonder  van 
de  hitte  te  lijden.  Mei  is  lentemaand ;  de  boomen  be- 
ginnen te  bloeijen  en  het  gras  wordt  groen.  De  in- 
boorlingen maken  vuren  op  den  grond  om  wild  te 
lokken ,  doch  het  gras  groeit  zoo  spoedig  weder  aan , 
dat  in  weinige  dagen  de  plaats  weder  groen  is ,  zelfs 
vödr  dat  de  asch  van  den  brand  door  den  wind  ver* 
spreid  is.  £ene  week  voor  de  landing  zagen  wij  ver- 
scheidene regenbugen  over  het  land  hangen,  doch  ge- 
durende ons  verblijf  aan  wal  viel  er  geen  regen.  Er 
was  elke  nacht  een  sterke  dauw,  die  echter  een  uur  na 
zons-opgang  verdween.  De  drukking  van  de  atmospheer, 
tusschen  1  en  23  Mei,  was  30,339  duim;  de  temperatuur 
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in  de  schaduw  81*,1,  de  beide  uitersten  van  de  tem* 
peratuur  waren  69*,6  en  85*,7. 

De  uitgestrektheid  van  het  onderzochte  land  tot  123® 
O.,  bevat  3,300  vierkante  mglen;  doch  naar  hetgeen 
men  heeft  gezien ,  bestaat  er  allezins  grond  om  te  ge- 
looveu ,  dat  land  van  gelijke  hoedanigheid  zich  ten 
minste  zoo  ver  als  Fitzroy'Tivier  in  123^"  O.  lengte 
uitstrekt,  terwijl  het  tot  nog  toe  onbekend  is  hoe  ver 
het  ten  zuiden  reikt. 

Het  bekende  gedeelte  bevat  2J12,000  morgen  volmaakt 
vlakke  grond,  zóó  vlak,  dat,  met  uitzondering  van  de 
bergen  aan  de  kust  en  drie  kleine  bergen  nabij  kaap 
P^illaret  y  er  geene  plaats  hooger  is  dan  50  voet  ten 
oosten  van  ons  kamp.  80,000  morgen  zijn  volmaakt 
vlak  en  goed  met  gras  voorzien;  de  helft  hiervan  ligt 
rondom  de  zuid-  en  oostkust  van  Boebuck'hsiaii  en  de 
andere  helft  ten  oosten  van  Lagrange^hasiU  Vooral 
deze  vlakten  hebben  eenen  goeden,  van  water  voor- 
zienen  grond ,  die  den  groei  kan  dragen  van  alle  voort- 
brengselen ,  die  onder  de  keerkringen  gevonden  worden ; 
de  vlakten  zijn  omgeven  door  hooge  cajeputboomen. 
Men  vindt  water  over  de  geheele  uitgestrektheid  op  4 
of  5  voeten  van  de  oppervlakte.  Het  overige  land  bevat 
grasachtige  pleinen  met  struiken  en  laag  hout.  H^t  gras 
is  goed  en  overvloedig ;  het  was  in  Mei  een  voet  hoog 
en  groen.  Het  bekende  gedeelte  van  lioebuek "baai" 
distrikt  kan  men  veilig  in  staat  achten  om  een  millioen 
schapen  te  voeden. 

Van  delfstofielijke  voortbrengselen  werden  geene  vol* 
doende  bewijzen  gevonden,  om  grond  op  te  leveren 
voor  een  meer  uitgestrekt  onderzoek.  De  plantaardige 
voortbrengselen  zijn  dezelfde  als  in  Glenelg- disiriku 
De  bao-bab,  palm*  en  pijnboomen  worden  hier  niet 
gevonden ,  en  het  hout  is  er  over  het  algemeen  minder 
overvloedig.     Het  distrikt  is  voornamelijk  rijk  aan  wel- 

(1865)  N^  8,  2«  APO.  21 


aeo 

riekende  pknteB.  De  voortbreogselen  ran  het  dierenrijk 
zgn  dezelfde  als  in  Glenêlff'^isitiku  Met  uitzoBderiog 
van  twee  kleine  rivieren  tusschen  kaap  Fillaret  en 
kaap  Du  Baulay^  werden  er  geene  rivieren  hier  ge- 
vonden. Het  vervoer  over  land  is  echter  zeer  gemak* 
kelgk,  daar  de  grond  zeer  vlak  en  goed  hard  is.  De 
inboorlingen  zgn  talrgk  in  den  omtrek  van  Rodmek^ 
baai;  zg  zgn  welgezind  en  hadden  een  beter  voorkomen 
en  meer  verstand  dan  de  stammen  aan  de  zeekust 
gevonden. 

Overzigt  van  den  onderzochten  grond  aan  de  N.W.  kost: 


nittrikL 

lorgent* 

Bekwiamheid  tot  Toedina 
▼aa  Schapen. 

GUnêlg 

1,000,000 

80,000 

2,112,000 

2,400,000 

1,000,000 

jimguêtmM  eo  •aden  eilandea 
Htt^u/tk-hm^l  ............... 

80,000 
1,056,000 
1,200,000 

Dümpierfand  .....  t .... . 

Geheel 

5,592,000 

3,338,000 

De  voornoemde  Consul  heeft  voorts  medegedeeld ,  dat 
eene  vereeniging  van  invloedrgke  personen  in  fp^eêt- 
Auêtralic  is  tot  stand  gekomen,  met  het  doel  schepen 
naar  de  noord*westkust  te  zenden.  Twee  schepen  zouden 
reeds  vertrokken  zijn*  waarvan  een  van  250  tonnen, 
met  schapen ,  vee ,  enz. ,  terwijl  nog  meer  zouden  vol- 
gen. Ook  de  andere  Australische  koloniën  schijnen  het 
oog  op  dezen  nieuw  ontdekten  grond  te  vestigen.  Folgens 
nadere  herigten  zoude  de  Aurifera  van  Melbowme  ver* 
trekken  naar  de  N.W. kust  met  8  man,  1,600  schapen, 
paarden  en  vee,  zoo  mede  met  levensbehoeften.  De 
Searipple,  met  7  k  800  schapen  bevracht,  was  mede 
voor  die  plaats  bestemd.  De  ^Vimiien-haven-vereeniging 
zou  een  schip  van  Melhoume  zenden  met  90  man  en 
3,000  schapen ,  zoomede  een  groot  aantal  levensbe- 
hoeften en  voorwerpen  van  uitrusting. 

{Jav.  Court,) 
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X. 

Onze  LlcAten  en  Lichttorens. 

(Vertaald  uit  het  Nautical  Magazine  voor  Augustus  1865.) 


»Uow  far  Uiat  liiüe  candle  throws  his  beamt! 
So  shinet  •  good  deed  ia  •  nanghly  world/'  (1) 
MfohtMi  of  Vêniee. 

Als  het  zwakke  licht  eener  kaars  iD  staat  was  zulk 
een  schoon  denkbeeld  op  te  wekken,  in  het  gemoed 
van  onzen  grooten  dramatischen  schrijver  en  dichter, 
waarroede  zullen  wij  dan  dat  grootsche  licht  vergelijken , 
dat  niet  alleen  de  nietige  kaars  verre  in  kracht  en 
schoonheid  overtreft  en  zijne  stralen  op  veel  grooteren 
afstand  werpt ,  maar  wiens  bestemming  het  is  te  be- 
schermen en  te  redden ,  dat  door  het  nachtelijk  duister 
dringt,  en  den  zeeman  zijnen  weg  aanwijst  over  mete- 
looze  diepten,  langs  verborgen  gevaren  en  gevaarlijke 
klippen ,  als  ware  het  »  een  licht  voor  zijne  voeten  en 
eene  lamp  op  zijn  pad,  om  hem  te  geleiden  naar  de 
plaats  zijner  bestemming?'^    liet  kan  vergeleken  worden 


( 1 )    Wat  schiet  die  kleine  kaars  hnar  stralen  ver  in  *i  rond ! 
Zoo  hliiikft  een  jimde  daad  van  uit  e#u  ta)  w»i  Immmo. 

21' 
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bg  het  heilige  licht  der  godsdienst,  dat  den  mensch 
deo  weg  ten  hemel  toont  en  hem  waarschuwt  voor  de 
tallooze  verborgen  gevaren ,  waarop  hg  op  sgnen  weg 
geestelijk  schipbreuk  lijden  kan. 

Als  zoodanig  beschouwd  doet  het  bakenlicht  verhe* 
vene«  en  zelfs  heilige  gedachten  ontstaan ,  en  schijnt 
het  vreemd  dat  zulk  een  nederige  en  ongepaste  naam 
als  ï>lighthouê€^'*  is  aangenomen,  voor  zulk  een  onwaar- 
deerbaar kleinood,  vooral  ook,  omdat  die  gebouwen 
zelden  de  hoedanigheid  van  een  huis  bezitten.  In 
andere  Europesche  talen  heeft  men  meer  gepaste  namen, 
als :  »  Lichttoren^^  in  het  Hollandsch ;  »  Tour  k  feu^ 
in  het  Fransch;  »  Torre  de  luces*^  in  het  Spaansch. 

Hun  meer  algemeene  naam  echter  is  afgeleid  van 
het  Grieksche  pPharos'*,  de  beroemde  lichttoren  van 
jélexandrü,  aldaar  opgerigt  op  een  eilandje  van  dien 
naam,  door  ptoumujs  philaoilphds,  omstreeks  300  jaren 
voor  de  geboorte  van  Christus* 

De  oudste  lichttoren  waarvan  men  eenig  authentiek 
berigt  heeft  is  de  bovengenoemde,  die  1600  jaren  ge- 
staan heeft. 

Andere  werden  opgerigt  te  Oêiia^  Ravenna.  Apw 
mea  en  te  Capio  oï  Apio,  volgens  berigten  van  punius, 
STRABO  en  andere  schrgvers. 

De  oudste  lichttoren  die  nog  bestaat,  is  die  te 
Corunna  in  Spanje^  vermoedelgk  opgerigt  onder  de 
regering  van  trajari»;  hij  is  nu  voorzien  van  een  der 
schoonste  en  nieuwste  lichttoestellen.  De  beroemde 
Cohêêuê  vmm  Rkoiês  sou  volgens  sommigen  ook  voorzien 
geweest  iïJQ  van  een  licht,  maar  dal  vermoeden  berust 
ntel  op  tAefé  gronden,  yerschiilende  ruïnes  van  torens 
Al  Je  kusten  van  Graoi'Britianniè  ^  en  op  die  van 
^m  .,  ztilkn  waarschgnlgk  ook  overblijfselen  zgn  van 

^^k  hllMflM^  ^^  ^^^  ^^^  geval  is ,  dan  kunnen 
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bluschte  licht  Tan  vroegere  beschaving  van  ons  ge- 
slacht ,  die  gevolgd  werd  door  eene  langdurige  barbaar- 
sche  duisternis. 

Het  onderwerp  der  kustverlichting ,  ofschoon  niet  van 
algemeen  belang ,  zal  toch  wel  niet  onverschillig  zijn 
voor  hem,  die  belang  heeft  bg  het  onderling  verkeer 
der  volken ,  en  den  grooteu  invloed  die  dat  verkeer  heeft 
op  de  voorspoed  van  zijn  eigen  land  niet  alleen ,  maar 
op  alle  landen  der  aarde* 

De  kleine  schets,  die  wij  trachten  te  geven  van  dit 
voor  ons  zoo  belangrgke  onderwerp,  zullen  wi)  in  drie 
deelen  verdeelen,  als: 

1**.     De  torens  of  gebouwen,  die  de  lichten  bevatten. 

2*.     De  lichten  zelven. 

S^.     De  plaatsen  waar  zoodanige  lichten  geplaatst  zgn. 

I.  De  Gebouwen.  De  hoedanigheid  der  gebouwen, 
waarop  de  kustlichten  zijn  geplaatst,  is  afhankelgk  van 
hunne  plaats.  Zij  kunnen  geplaatst  zgn  op  hooge  clifis 
op  aanmerkelijke  hoogte  boven  de  zee,  zoo  als  op 
Flamhorough  Head^  en  op  Noord  en  Zuid  F^oorland» 
in  welk  geval  het  gebouw  zelf  niet  hoog  behoeft  te 
zijn,  maar  alleen  van  zoodanigeu  vorm  en  kleur  dat  het 
bij  dag  uit  zee  zigtbaar  is,  en  gemakkelijk  kan  onder- 
scheiden worden  van  de  woningen  of  andere  gebouwen 
in  de  nabijheid.  Of  zij  kunnen  zich  bevinden  op  lage 
vooruitstekende  landpunten ,  slechts  weinig  boven  de 
oppervlakte  der  zee,  zoo  als  op  de  vlakke  landpunten 
van  Orfordnesê  en  Dungeneêê  ;  dan  moeten  zi)  zulk  eene 
hoogte  hebben ,  dat  het  licht  bij  nacht  en  het  gebouw 
bij  dag  op  grooten  afstand  te  onderscheiden  zgn.  Of 
zg  kunnen  staan  op  afzonderlijk  gelegene  en  zelfs  on- 
zigtbare  rotsen,  zoo  als  de  beroemde  lichttoren  op  de 
Eddysionê  in  het  kanaal  tusschen  Engeland  en  Frank» 
rijky  in  welk  geval  al  het  vernuft  en  de  wetenschap 
yan  dien  ingenieur  moet  aangewend  en  toerepast  worden, 
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niet  alleen  om  hunne  fnndetingen  te  maken,  maar  <K>k 
om  het  geheele  gebouw  de  kracht  te  geven ,  waardoor 
het  op  den  duur  weerstand  kan  blijven  bieden  aaB  de 
krachtige  slagen  der  golven  van  den  oceaan.  Of  eindelijk , 
zg  kunnen  noodig  zijn  te  worden  geplaatst  juist  te 
midden  van  groote  diepte  waar  zelfs  geen  klip  is ,  waar- 
op eene  fundering  gebouwd  kan  worden.  Men  bezigt 
dan  palen,  die  in  den  grond  geslagen  worden,  en 
van  boven  met  een  open  raamwerk  aan  elkander 
worden  vereenigd,  of  men  plaatst  het  licht  op  een 
schip,  dat  door  zware  ankers  op  dezelfde  plaats  ge* 
vestigd  blgft. 

In  deze  beschrijving  zullen  wij  voornamelijk  de  derde 
der  bovengenoemde  soorten  behandelen,  dat  zgn  die, 
welke  gebouwd  zgn  op  afgezonderd  liggende  rotsen, 
of  op  zachten  grond  in  ondiep  water ,  want  zoodanige 
gebouwen  zijn  bgzonder  belangrijk,  omdat  wij  haar  be- 
staan te  danken  hebben  aan  de  bekwaamheid  en  vol- 
harding der  oprigters. 

De  toren  van  Corduan.  De  eerste  lichttoren ,  die 
regt  heeft  genoemd  te  worden  om  zijnen  grootschen 
bouw,  is  misschien  de  toren  van  Corduan.  Hij  werd 
opgerigt  op  een  uitgestrekt  rif  aan  de  monding  der  rivier 
Garanne  in  Frankrijk  y  en  dient  als  gids  voor  de 
scheepvaart  van  Bordeaux  en  het  Zaï^giiM/oe-kanaal, 
of  wel  voor  het  grootste  gedeelte  der  baai  van  Biteaye. 
De  bouw  werd  begonnen  in  het  jaar  1584,  en  niet 
Toor  het  jaar  1610  was  de  toren  voltooid.  Hg  is  212 
voeten  hoog,  en  rondooi  den  voet  van  den  toren  is  een 
muur  die  een  mtddelItJQ  heeft  van  144  voeten,  waarin 
^kh  de  woning  van  den  wachter  bevindt,  op  de  wgze 
bomvrijen  in  een  fort.  Eerst  bestond  het  licht 
loftn  uil  brandend  hout,  dat  ongeiwgfeld 
Vfin  vroegeien  tgd  gebruikt  werd. 
dten   toren  alle  veibetertoj^en  en 
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latere  uitvindingen  betrekkelijk  het  licht  toegepast. 
Van  het  branden  van  hout  is  men  overgegaan  tot  steen* 
kolen  vuren,  en  den  daarbij  ge  voegden  terngkaatser  of 
reflector,  vervolgens,  omstreeks  het  jaar  1780,  werden 
er  lampen  met  verbeterde  reflectors  op  geplaatst,  en 
eindelijk  in  1822  werd  die  lichttoren  voorzien  van 
den  dioptrieken  toestel,  in  Engeland  het  eerst  voor- 
gesteld door  DAVID  BRKW8T1A  in  1812,  en  vervolgens  in 
Frankrijk  door  FRBIIIL. 

De  Eddffêtane.  —  |  Van  de  Engelsche  lichttorens  van 
deze  soort  is  die  op  de  Eddyêione^totSy  2{  mijl  van 
de  kust  van  Comwales  gelegen,  de  voornaamste,  of- 
schoon later  veel  grootere  volgens  hetzelfde  model  ge« 
bouwd  zijn  geworden.  De  eerste  lichttoren  op  deze 
gevaarlgke  rotsen  werd  ontworpen  door  wiHSTillurj 
en  was  uit  hout  vervaardigd.  De  bouw  werd  begonnen 
in  1696  en  voltooid  in  1698.  Hij  was  65  voeten  hoog, 
doch  daar  de  zee  hare  golven  over  zijnen  top  wierp, 
werd  hij  vervolgens  tot  130  voeten  verhoogd.  In  No- 
vember 1703  waren  eenige  belangrgke  herstellingen 
aan  dien  toren  verrigt,  toen  de  storm  van  den  26" 
dier  maand  het  geheele  gebouw  weg  sloeg,  en  waarbg 
de  Heer  winstaiilkt  met  sijne  werklieden,  30  in  getal, 
jammerlijk  in  de  golven  omkwamen:  een  bewijs  dat  aan 
het  zamenslellen  van  zoodanig  gebouw  veel  gevaar  en 
moeijelijkheid  is  verbonden.  Kort  na  de  vernieling  van 
den  lichttoren  verging  het  oorlogschip  Winchelsea  op 
die  rotsen,  waarbij  het  grootste  gedeelte  der  equipage 
omkwam.  In  1706  begon  men  eenen  anderen  toren, 
ook  van  hout,  op  dezelfde  rotsen  te  bouwen |  onder 
het  bestuur  van  john  rudtird,  die  in  1708  voltooid 
was.  Deze  hield  stand  tot  het  jaar  1755,  toen  het  ge* 
heele  gebouw  door  brand  werd  vernield.  De  hoogte 
van  dezen  toren  was  100  voeten  en  de  diameter  btj 
den  basis  24  voeten. 
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Daar  het  groote  belang  van  een  licht  op  die  gevaar^ 
Igke  rotsen  reeds  lang  door  de  zeelieden  erkend  was, 
haastte  men  zich  denzelven  te  vervangen  en  de  Heer 
SMBATON  werd  daarmede  belast.  Op  den  12^  Junij  1757 
werd  de  eerste  steen  gelegd  en  de  laatste  den  20'"  Aa* 
gustus  1759.  Het  geheele  gebouw  is  100  voeten  hoog 
en  heeft  aan  de  basis  27  voeten  middellgn.  De  eerste 
12  voeten  boven  de  rots  is  massief  metselwerk.  Deze 
schoone  toren,  die  reeds  meer  dan  eene  eenw  even  vast 
staat  als  de  rots  waarop  hij  rust,  is  het  model  geweest 
voor  verscheidene  andere. 

De  BelUvots.  -*  Onder  de  voornaamste  dezer  soort 
van  lichttorens,  behoort  ook  de  toren  op  de  Bell^voXs^ 
op  een  gevaarlijk  rif,  regt  in  het  vaarwater  van  de 
Firtht  van  Farth  en  7ay,  op  de  oostkust  van  Schotland^ 
welk  rif  langen  tijd  de  schrik  der  zeelieden  was.  De 
taak  een  duurzaam  gebouw  op  dat  rif  te  plaatsen,  was 
nog  moeijelijker  dan  het  op  de  Eddyêtone  geweest  was, 
omdat  op  de  Bell^rots  met  elk  springtij  eene  diepte  is 
van  13  voeten.  Alle  moeijelijkheden  werden  echter 
overwonnen,  en  een  fraage  toren,  volgens  het  model 
van  dien  op  de  Eddyêtane  verrees  er  onder  het  bestuur 
van  den  ingenieur  robbrt  stbvknson.  Deze  toren  is 
107  voeten  hoog,  heeft  aan  de  basis  eene  middellijn 
van  45  en  aan  den  top  van  16  voeten.  Toen  de  plaats 
van  het  fundament  was  uitgegraven,  werd  de  eerste 
steen  gelegd  den  10^  Julij  1808  en  het  licht  werd  voor 
bet  eerst  ontstoken  op  den  1°  Febmarij  1810,  De  basis 
bestaat  uit  massief  metselwerk  tot  de  hoogte  van  32  vt.  ^ 
'V^^M  hoogte  IS  de  ingang,  welke  men  van  bulten 
■Bloar  eea  massief  koperen  ladder.  De  som  voor 
oren  Jcslecd  is  *  60,000. 

Een  ander  edel   gewrocht    vao 

ons  deze  uitdrukking,  wordt 

1,  De  £Aerryt70rtf# 
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rotsen  op  de  knst  van  Arggleêhirey  S  mijlen  W.Z.W. 
van  het  eiland  Tyree^  waren  lang  bekend  als  een  schrik 
der  zeelieden,  wegens  de  talrgke  schipbreuken ,  die 
daarop  hadden  plaats  gehad. 

De  Commissie  der  Noordelijke  Lichttorens  had  vóór 
vele  jaren  reeds  het  plan  gehad,  een  lichttoren  op  het 
Skerryvore'Tif  te  doen  bouwen,  en  bezocht,  ten  gevolge 
van  dat  plan,  het  rif,  in  het  jaar  1814,  met  den  Heer 
W4LTER  scOTT,  die  van  het  rif  eene  beschrijving  gaf  in 
zijn  »  Dagboek'^  Niet  voor  het  jaar  1834  echter  werd 
eene  naauwkeurige  opneming  van  het  rif  gedaan ,  en  in 
1838  werd  het  werk  aangevangen.  Om  een  denkbeeld 
te  geven  van  de  groote  moegelijkheid  om  zoodanige 
gebouwen  op  te  rigten,  zullen  wij  eenige  bijzonder- 
heden mededeelen,  die  bg  het  begin  van  den  bouw 
hebben   plaats  gehad. 

Het  Sherry vor e 'vxi^  dat  zich  uitstrekt  over  eene 
oppervlakte  van  bijna  2  mijlen  van  W.Z.W,  tot  O.N.  O. 
bestaat  uit  zeer  harden  rotssteen,  waarvan  de  opper- 
vlakte door  de  bestendige  beweging  van  het  water  zoo 
glad  is  als  glas.  Op  verscheidene  plaatsen  rijst  het  rif 
boven  de  oppervlakte  der  zee  en  vormt  kleine  rotsige 
eilandjes,  waarvan  alleen  de  grootste  oppervlakte  ge-- 
noeg  hebben  voor  de  basis  van  eenen  lichttoren. 

Met  hoog  water  blijft  echter  slechts  eene  smalle  streep 
van  eenige  voeten  breed »  boven  water ,  waar  de  golven 
onophoudelijk  om  heen  spelen.  Voor  het  inhakken  van 
eene  geul  voor  het  fundament  had  men  bijna  twee 
zomers  noodig. 

In  den  zomer  van  het  jaar  1838  begon  de  Heer  alih 
STKTBHsoir,  de  ingenieur,  die  den  toren  had  ontworpen, 
met  een  bonten  loods  of  werkplaats  te  bouwen  op  de 
rots,  zoo  ver  mogelgk  van  het  fundament  verwijderd, 
doch  in  den  storm  van  den  S*^  November  van  dat  jaar 
irerd  dese  geheel  vernield  en  van  de  rots  afgeslagen ; 
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slechts  eenige  kromgebogeDe  ijzeren  schoren  waren  io 
de  rots  blijven  zitten.  Een  geruimen  tgd  moest  het 
werkvolk  aan  boord  van  het  schip  blgven,  dal  in  de 
nabijheid  der  rots  geankerd  lag ,  tot  men  eindelijk  vreder 
eene  nieuwe  houten  loods  kon  oprigten,  die  men  nu 
sterker  bevestigde,  en  die  gelukkiglijk  zich  heeft  kunnen 
staande  houden  tot  de  voltooijing  van  het  werk. 
Menigmaal  gebeurde  het  echter  dat  het  water  over  het 
dak  heen  sloeg,  door  de  deuren  en  vensters  heen  drong, 
en  het  gebouw  op  zgne  grondvesten  deed  schudden. 

l^e  Skerryvore-lichttoten  was  gereed  in  het  jaar  1844. 
Hg  is  149  voeten  hoog,  behalve  de  lantaarn,  heeft 
eene  middellgn  van  45  voeten  aan  de  basis  en  17  voet 
aan  den  top.  Hij  is  een  navolging  van  siratoh's 
EddystoneAichitoTen  y  met  zoodanige  verbeteringen  in 
de  grootte  en  wijzigingen  van  den  bouw,  als  voor  de 
bijzondere  toestanden  noodig  waren. 

De  toren  bevat  een  massief  metselwerk  van  omstreeks 
62,000  kubieke  voeten,  zgnde  meer  dan  het  dubbele 
van  den  f^/Z-rots-toren  en  bijna  vijfmaal  dat  van  den 
Eddyêtone-toveu.  * 

De  kosten  waren,  met  alle  voorbereidende  werkzaam- 
heden, £  86,978. 

De  voornaamste  andere  lichttorens  van  die  soort  zyn 
die  op  de  Bishop-rots  bij  de  Scilly-eihnden  oiSorlingt^ 
New  SmalU,  de  üanois-voKs  op  de  kust  van  Jersey  ^ 
en  misschien  ook  die  te  Carlingford  op  de  lersche  kust- 
De  drie  eerstgenoemde  zijn  opgerigt  door  het  TrinUy 
Hoiut^  onder  hel  oppertoezigt  van  de  Heeren  oougIiASS, 
aan  wie  nu  de  moegelijke  taak  is  opgedragen  een  toren 

bouwen  op  de  JVolf-toU  vóór  Land*^  End, 

Men  xal  zich  eeöig  denkbeeld  kunnen  vormen  van  de 

mocijclijke  taak,    die   aaö   het  bouwen  vao   zoodanige 

torens  verbonden  is ,  als  men  verneemt  dat  men  ged arende 

1862  slechts   82   uren   aan  den   toren 
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fFolf-'toi^  heeft  IcnDoen  werken.  Op  de  «Si^n-yvor^  had 
men  een  werktuig  geplaatst  om  de  kracht  der  golven 
te  beproeven,  en  bevond  gedurende  den  tijd,  dat  het 
daaraan  blootgesteld  is  geweest,  als  maximum  6083  Eng. 
ponden  op  de  vierkante  Eng.  voet.  Aan  den  Bishop^ 
lichttoren  had  men  een  klok  opgehangen  aan  sterke 
ijzeren  steunsels»  die  in  den  muur  waren  gemetseld, 
ter  hoogte  van  130  voeten  boven  de  zee;  deze  klok 
werd  met  zulk  eene  kracht  door  een  golf  die  tegen  den 
toren  opstoof,  geraakt,  dat  de  ijzeren  steunsels  braken. 

Eene  nieuwe  soort  van  torens  is  uitgedacht  en  op- 
gerigt  geworden  door  auxandbr  gordon.  Deze  beslaan 
uit  ijzeren  platen  met  bouten  aan  elkander  bevestigd. 
Zoodanige  zijn  opgerigt  ie  Jamaica,  Bermuda ,  Bahama 
en  andere  plaatsen.  Zij  zijn  vrij  doelmatig  op  sommige 
plaatsen ,  en  in  landen ,  waar  bekwame  werklieden  en 
de  noodige  bouwstoffen  ontbreken,  onmisbaar  brj  de 
steenen  lichttorens. 

Eene  andere  soort  van  lichttorens ,  die  genoemd  ver* 
dienen  te  worden ,  zijn  die  volgens  de  vinding  van  den 
Heer  alsxanobr  mrcHKLii;  deze  worden  gedragen  door 
schroefpalen  en  zijn  vooral  geschikt  op  zachten  modder- 
of  zandgrond.  De  Maplin ,  aan  den  noordelijken  toe- 
gang naar  de  Theems,  was  de  eerste  van  die  soort  en 
werd  in  1838  opgerigt.  Hij  staat  op  negen  ijzeren 
palen,  die  aan  even  zooveel  ijzeren  schroeven  verbon* 
den  zijn ,  welke  22  vt.  diep  in  het  zand  zijn  geschroefd* 
Deze  schroeven  hebben  aan  het  ondereinde  der  paal  eene 
middelign  van  4  voeten.  Zij  werden  in  negen  achtereen 
volgende  dagen  bevestigd  onder  het  persoonlijke  bestuur 
van  den  blinden  uitvinder*  Deze  palen  zijn  van  boven 
stevig  aan  elkander  verbonden  en  dragen  de  woning 
der  wachters  en  de  lantaarn  boven  bet  bereik  der  zee. 
Zoodanige  gebouwen  bevinden  zich  te  Fleeêwood^ 
Belfasi  en  andere  plaatsen* 


soo 

Eindelijk  blgft  ons  nog  over  te  beschrgven  de  drgf- 
lichten  of  lichtschepen. 

Zoo  wij   meenen   is  het  een  vaste  regel ,    nooit    een 
drijflicht   te  plaatsen  als  er  eene  geschikte  plaats  voor 
een    vast   gebonw   kan    gevonden    voorden ;    de    reden 
daarvan   is,    dat   de   lichten   aan   boord    van    schepen 
betrekkelijk    klein    moeten    zijn;    dat    bij    stormen   de 
schepen  van  hunne  ankers  kunnen  drijven  eo  dan  door 
de    verandering   van  plaats  misleiden,    in    plaats    van 
geleiden   zouden,    ofschoon    het  laatste  slechts   zelden 
gebeurt,  door  dat  men  ze  met  groote  zorg  voor  zware 
takels  legt.     Voorts  zgn  zij  op  den  duur  kostbaarder , 
omdat   zg   elf  man  vereischen  voor  de  dienst ,    terwgl 
een   licht  toren   van   de  eerste   klasse  slechts  drie  man 
behoeft.     De   kosten   van    een  drijflicht  zijn   omstreeks 
£  1,300  per  jaar,  en  die  van  eenen  lichttoren  £  350. 
Ook  moeten  de  lichtschepen   van   tijd   tot   tijd  gedokt 
worden  om  herstellingen    te  ondergaan,  bij   welke  ge- 
legenheid  zg    door  andere   dergelgke  schepen    moeten 
worden  vervangen.    Om  de  kusten  van  het  Yereenigd 
Koningrijk  Groot^Brittanii  en  Ierland  liggen  51  drgf- 
lichten,   een   veel  grooter   getal    dan   bij   eenig    ander 
land   het  geval   is;   de  Vereenigde  Staten  van  Noord- 
Amerika  hebben  er  slechts  39. 

De  lichtschepen  zgn  gewoonlijk  donker  rood  geschil- 
derd, om  se  daardoor  gemakkelijker  te  kunnen  onder^ 
[ifitbeideu    vaa    aodere   vaartyigen,    en    ook    omdat    die 
kleur  bet  nieesi  afsteekt  bij    het  groen    der    zee,     en 
daanlaor  die  lich (schepen  beter  zigtbaar  doel  zijn. 

üe  grootste  diepte  waarin    eenig  drijflicht  geplaatst 
bedraagt   omstreeks   15    vadem  ^   zoo   als  het  geval 
n  bet  licfalschip  van  de  Zeeën  SieeneUj  tusschen 
^«clltndeo  en  Cornwaleê, 

Kogelscbe  kus 
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XI. 

RondboateD  van  IJzer  en  Stoal. 

{Meehanic't  Magadne,  2  Septembor  1864.) 


Voorlezing  door  M'.  J.  G.  Laueu,  Toor  He  SeaUk  SkipkmitUrs 
duociatiom. 


(De  maten  en  gewigteo  zyn  Engelsch.) 


Het  is  niet  te  bevreemden,  dat  het  gebroik  wau 
rondhouten  vao  ijzer  en  staal  veelvuldiger  wordt, 
naarmate  er  meer  ijzeren  schepen  worden  gebouwd. 
De  dagelgksche  vooruitgang  der  wetenschap  en  het  beter 
bewerken  van  die  metalen ,  moet  ten  gevolge  hebben , 
dat  zoowel  de  ijzeren  schepen,  als  de  rondhouten, 
zonder  gebreken  en  van  de  beste  materialen  kunnen 
gemaakt  worden.  Bij  geene  enkele  inbreuk  op  de  be- 
staande gewoonte  hebben  zich  minder  onbelaugrgke 
voorvallen  voorgedaan ,  als  bij  vervanging  van  de  houten 
rondhouten  met  die  van  ijzer  en  staal  gemaakt.  Het 
zoude  moeijelijk  zijn  een  enkel  voorbeeld  aan  te  halen , 
waarbij  een  ernstig  ongeluk  heeft  plaats  gehad,  ten 
gevolge  van  de  stof,  waaruit  de  rondhouten  waren 
zamengesteld ,  hetzij  van  ijzer  of  hout,  wel  te  verstaan 
als  men  de  rondhouten  naar  behooren  heeft  gebruikt. 
IJzeren  of  stalen  rondhouten  kunnen  niet  gebezigd 
worden,  als  het  staande  tuig  aan  rekken  onderhevig 
is  e  en  moeten  zich  spoedig  begeven,  als  dat  tuig  van 
hennep  is  gemaakt.  Als  het  tuig  rekt^  of  wel  de  rek 
veroorzaakt  wordt  door  den  invloed  van  de  temperatuur, 
zal  bet  ijsercii  roudhóutt  dat  slechts  zeer  geriage  bui- 
giJtg  kau  otidergatBi   niet  behoorlijk  gesteund  worden, 
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en  niet  bestemd  of  gemaakt  zgnde  om  dergelijke  krachten 
te  doorstaan ,   zal  het  daaraan  niet  kunnen  weerstaan. 

IJzeren  en  staten  rondhonten  worden  op  verschillende 
wijzen  zamengesteld.  Het  zgn  6f  holle  tuben ,  6f  wel 
tuben,  aan  de  binnenzgde  versterkt  door  T-vormige 
hoekijzers ,  die  aan  de  binnenzijde  in  de  lengte  tegen  de 
platen  aangeklonken  worden;  ook  vindt  men  er,  die 
zamengesteld  zijn  uit  tuben ,  met  verschillende  afdee- 
lingen  en  schotten,  op  ongelijke  afstanden  geplaatst. 
Over  het  algemeen  heeft  men  het  best  bevonden,  zich 
te  houden  aan  de  eenvoudige  holle  tuben»  zonder 
binnenwerk. 

Indien  de  dikte  der  grondstof  van  de  tube  zoodanig 
is ,  dat  zij  haren  tubulairen  vorm  behoudt ,  als  daarop 
kracht  wordt  uitgeoefend»  of  liever  als  de  dikte  zoo» 
danig  is,  dat  de  platen,  waaruit  het  rondhout  bestaat» 
bij  de  aanwending  van  het  maximum  van  kracht,  dat 
zij  moeten  weerstaan ,  niet  ontzetten  (en  in  de  praktgk 
is  de  dikte,  die  aan  die  platen  gegeven  wordt,  daartoe 
ruimschoots  voldoende)  ,  dan  is  het  duidelijk ,  dat  de 
sterkte  van  het  rondhout  beter  kan  vermeerderd  worden 
door  de  dikte  der  platen  wat  zwaarder  te  nemen,  dan 
door  hoek-  of  T  -  ijzers  of  wel  beschotten  in  de  holle 
tube  te  brengen,  waardoor  de  zwaarte  nog  meer  zal 
toenemen ,  en  de  weinige  elasticiteit  nog  zal  verminderd 
worden.  Door  de  dikte  der  platen  te  vermeerderen, 
zal  de  grondstof  meer  weerstand  bieden  op  de  plaats» 
waar  de  grootste  kracht  wordt  aangewend ,  terwijl  door 
de  versterking  door  T-gzers  of  schotten,  aan  de 
binnenzijde  der  tube,  deze  de  platen,  waaruit  het 
rondhout  is  zamengesteld,  eerst  dan  zullen  steunen, 
als  zij  op  het  punt  zijn  zich  te  begeven. 

Om  eene  juiste  vergelijking  te  maken  tusschen  de 
eigenschappen  van  ijzeren  of  stalen  en  houten  rond* 
houten,  moet  men  noodwendig  hunne  sterkte  onderling 
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▼ergelgken,  en  laten  wjj  daartoe  als  voorbeeld  en 
▼e^eljjking  aannemen  den  fokkemast  en  de  fokkers  Tan 
een  schip  van  1000  ton.  De  mast  is  77  voet  9  doim  (Eng.) 
lang  en  30  duim  dik  bi)  de  vissing  en  de  ra  74  voet 
9  duim  (Eng.)  lang  en  18|  dnim  dik  bg  de  borg.  De 
mast  is  van  ijzer  en  niet  van  staal»  de  dikte  der 
platen  ^^  duim  bij  de  vissing »  afnemende  tot  -fy  duim 
naar  den  top  en  den  voet  of  hiel,  terwgl  de  naden  der 
platen,  die  evenwijdig  loopen  aan  de  langste  as,  met 
eene  dnbbele  rij  nagels  zijn  geklonken,  de  einden  der 
dwarsnaden  evenwgdig  met  de  kortste  as^  die  der 
■^^  dnims  platen  vierdubbel  eu  der  -^  duims  platen 
driedubbel  geklonken  zijn  op  ijzeren  banden,  y*^  duim 
dikker  dan  de  platen  zelve,  en  van  18  of  15  duim 
hoogte,  naarmate  een  vierdubbel  of  driedubbel  kiinksel 
vereischt  wordt. 

De  ra  is  van  staal  gemaakt;  de  platen  ter  dikte  van 
^^  duim  bij  de  borg,  gaandeweg  naar  de  nokken  af- 
nemende tot  j\  duim .  terwijl  de  langs  loopende  naden 
enkel  geklonken  zijn,  en  de  uiteinden  der  -^^  duims 
platen  driedubbel  en  de  overige  met  eene  dubbele  rg 
bouten  zijn  geklonken,  terwijl  die  einden  der  platen 
over  elkander  komen  te  liggen. 

De  sterkte  van  eenen  houten  mast  uit  éën  stuk, 
hangt  in  de  eerste  plaats  af  van  de  hoedanigheid  van 
het  hout,  en  dat  het  geene  zigtbare  of  onzigtbare  ge- 
breken heeft.  De  sterkte  van  eenen  geschaalden  of 
gekuipten  mast  is  grooter,  dan  van  eenen  massiven 
mast ,  als  zijnde  eerstgenoemde  uit  minder  zware  deelen 
zamengesteld ,  en  dus  minder  onderhevig  aan  verborgene 
gebreken;  hoezeer  het  niet  te  ontkennen  is,  dat  de 
bouten,  die  door  de  gekuipte  masten  moeten  geslagen 
worden,  de  kracht  der  houtvezels  hier  en  daar  ver- 
breekt. Stel  dat  het  hout,  waarvan  de  mast  is  ge- 
maakt, van  die  kracht  is,  dat  eene  lat  er  van  12  duim 
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in  het  vierkant  en  12  voet  (Eng.)  lang  tnsschen  de 
steunpunten,  in  het  midden  ruim  7  ton  kan  dragen. 
De  sterkte  van  den  houten  mast  van  dusdanig  hout,  is 
dan  nagenoeg  gelgk  aan  die  van  den  ijzeren  mast ,  ver- 
vaardigd zoo  als  hier  boven  is  vermeld;  doch  gemaakt 
zijnde  van  ijzer,  dat  ruim  8  ton  per  vierkante  duim 
kan  dragen ,  zal  de  ijzeren  mast  toch  nog  |  pCt.  sterker 
zijn  dan  de  houten.  Een  stuk  uitgezocht  mastboomen- 
hout kan  7  ton  dragen,  in  het  midden  aan  een  balkje 
van  12  duim  in  het  vierkant,  en  12  voet  tusschen  de 
steunpunten,  wanneer  het  hout  versch  of  nieuw  is, 
doch  het  is  oumogclijk  te  bepalen  of  de  geheele  mast- 
boom dezelfde  draagkracht  bezit,  of  wel,  boe  lang  hij 
die  kracht  zal  blijven  behouden. 

Aangenomen,  dat  de  houten  ra  ook  van  eene  hout- 
soort van  bovenbedoelde  hoedanigheid  gemaakt  is ,  en 
dat  de  stalen  ra,  zoo  als  boven  omschreven,  van  staal 
is  vervaardigd,  dat  13  ton  op  de  vierkante  Eng.  duim 
draagkracht  bezit,  dan  zal  de  stalen  ra  nagenoeg  twee 
malen  de  sterkte  hebben  van  de  houten,  en  wel  in 
reden  als  19  tot  10.  Bij  aanzeiliug  zal  evenwel  de  hou* 
ten  ra ,  als  zijnde  zooveel  buigzamer  en  veerkrachtiger 
minder  gevaar  loopen  van  te  breken,  dan  de  gzeren  of 
stalen ,  doch  zulks  is  hunne  bestemming  niet. 

£ene  andere  belangrijke  vraag  bij  de  vergelijking  van 
de  ijzeren  en  stalen  rondhouteu  met  de  houten ,  is  hun 
betrekkelijk  gewigt.  De  mast  uit  een  stuk  van  mast- 
boomenhout gemaakt,  weegt  ongeveer  6  ton  en  3  cen- 
tenaars, de  houten  gekuipte  mast  6  tou  14^  centenaar, 
en  de  ijzeren  mast  r»  ton  5  centenaars. 

I)e  gewone  houten  ra  weegt  1  ton  16  centenaars, 
de  ra  uit  verschillende  stukken  hout  zanieugesteld 
1  ton  19^  centenaar,  en  de  stalen  ra  1  tou  en  13  cen- 
tenaars. 

Bij  deze  berekening  van  de  gewrgten  is  aangenomen  i 
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lu  ut;  vci'w  uuucruuuueii  f  i$  ais  at 
leDy  en  het  bezwai^r  om  bet  gzei 
weodig,  vr(i  v^n  occidatie  te  bo 
De  bouten  masten  eo  randbonten 
vervnringf  inwatering  en  splgten. 
rondbouten  nienw,  dan  kan  men  me 
hnnne  deugdelgkbeid  beoordeelen 
beid  en  toestand  bepalen,  terwijl 
niet  nienw  meer  zijn ,  bunne  sterk 
makkelgk  te  onderzoeken  is.  Daart 
zaambeid  van  bonten  rondbouten. 
keurigste  onderzoekingen  niet  te  1 
zg  goed,  en  toen  zg  nieuw  war 
gebrek,  zullen  zij  waarscbgnlgk  n 
stand  blijven,  uitboofde  van  de  veh 
die  op  hen  inwerken.  In  den  re{ 
gunstige  omstaodigbeden  den  duur 
ten  van  5  tot  15  jaren.  Het  is  i 
deugdelijkheid  van  ijzeren  of  stal 
en  op  ieder  oogenblik  kan  ondei 
dat  bet  zeer  moegelijk  is  met  een 
stand  van  bouten  rondbouten  te 
die  eenigen  tijd  in  gebrnik  zijn  ge 
Als  men  dus  een  scbip  naar  zee 
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der  verschillende  soorten  van  rondhonten  in 
t  nemen,  namelgk  de  kosten, 
irgs  van  gieren  of  stalen  of  wel  vam  hont«n  road- 
I,  hangt  al  dadelgk  af  ^atu  den  marktprgs  der 
toffen,  die  van  tijd  tot  tgd  aan  veranderingen 
levig  zyo. 

genomen    dat  de  geovddeMe  pröaen  diier  arlike- 
n : 
r  ijzeren  platen  13  pond  per  ton. 

stalen   platen   20      a  » 

hout  voor  massive  maaten  or  ra's 

van6tot2^sh.peffvt. 
»      voor  gekuipte  masten 
of  ra's 
idat  de  prezen  zullen  zijn: 
M*  massive  houten  masten 

gekuipte      »  » 

ijzeren  masten 

massive  bouten  ra's 

ra's  uit  verschillende  deelen 

stalen  ra's 

loor  het  geldelgk  voordeel    van  het  gehruik   der 
D  en  stalen  rondhouten  overtuigend  blijkt, 
vergelgking  tusschen  de  sterkte,  het  gcwigt,  de 
laambeid   en    de    kosten,    vallen    dus   geheel   ten 
ieele  van  de  ijzeren  en  stalen  rondhouten  uit. 
i>f  een   schip  van   1000  ton,  aal  bet  verschil  in 
;t    van    de   ondermasten   en    boegspriet    van   gaer 
ikt,    en    de    stengen,    onderra's   en    bramra's  van 
ongeveer   van  7    tot    15   centenaars   verschillen, 
jl  het  verschil  in  koelen    oinsAureeks   500>  poMl  st. 
yn ,   zoodat  de  eigenaar  t^an  kei  sohip  outaireeks 
iUing  per  ton  zal  kunnen  beipareo. 
den  laatsien  tijd  is  het  gebruik  vanijeeren  ensialen 
oiiten   meer  algemeen  geworden^   vooral  ten  ge« 

22* 


»  4 

)»  2|  » 

» 

Ifié 

pond  sterling. 

187 

» 

» 

92 

» 

a 

71 

» 

» 

78 

» 

» 

47 

» 

» 
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volge  van  de  meerdere  schaarschheid  van  goed  mast- 
hout, waartoe  de  AmerikaaDsche  oorlog  niet  weioig 
bfjgedrageD  heeft,  en  is  het  niet  onwaarschijnlgk ,  dat 
bij  het  meerdere  in  zvfang  raken  van  ijzerdraad«toiiw- 
werk,  niettegenstaande  de  veroordeelen ,  die  er  bij 
menig  oud  zeevarende  nog  tegen  bestaan  ,  vooral  bij 
de  koopvaardijschepen  de  ijzeren  en  stalen  rondhooten, 
de  plaats  der  houten  zullen  innemen. 

Meerdere  sterkte,  minder  gewigt,  grootere  daursaam- 
heid  y  gemakkelijker  onderhoud ,  aanmerkelijk  mindere 
kosten,  meerdere  netheid,  maar  bovenal  eene  groote 
vermindering  van  gewigt,  dikwerf  op  groote  afstanden 
van  het  zwaartepunt  gelegen,  welke  veroorzaakt  dat 
men  het  tuig  moet  verzwaren ,  waardoor  het  schip 
den  nadeeligen  invloed  bij  elke  slingering  ondervindt, 
zijn  genoegzame  redenen,  om  tegenover  de  weinige 
voordeelen  van  de  houten  rondhouten  te  stellen. 

Ook  bij  de  oorlogsuiarine  beveelt  de  mindere  zwaar^ 
te ,  de  meerdere  netheid ,  maar  vooral  de  geringer  op- 
pervlakte  en  dus  mindere  kans  van  treffen ,  die  de  ijze- 
ren en  stalen  rondhouten  en  het  ijzerdraad* touwwerk 
beslaat,  zich  aan,  en  weegt  ruimschoots  op  tegen  de 
voordeelen  ,  die  men  aan  houten  rondhouten  en  gewoon 
touwwerk  toekent.  Ook  zullen  bij  minder  gebruik  van 
eerstgenoemde  spoedig  de  verbeteringen  worden  aan- 
gebragt,die  daarin  nog  noodig  zijn,  om  in  den  vervolge 
met  vertrouwen  tot  die  wijziging  in  de  toetuiging  der 
schepen  over  te  gaan. 


Onze  koopvaardijvloot ,  die  hoe  langer  hoc  meer  den 
nadeeligen  invloed  ondervindt,  van  de  concurrentie  van 
vreemde  natiën,  die  door  het  goedkooper  uitrusten 
hunner  schepen,  lagere  vrachten  kunnen  aannemen, 
zal    zich    genoodzaakt    zien    om   in    hare     betere    en 
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kostbaardere  uitrustiog  de  meest  mogelijke  bezuioigiD- 
gen  aao  te  brengen • 

Door  eene  meer  algemeene  invoering  van  ijzeren  en 
stalen  rondhouten  en  ijzerdraad-touv^werk ,  wordt  het 
tuig  ligter  en  gemakkelijker  te  onderbonden  en  te  be- 
virerken,  hetgeen  reeds  terstond  eene  besparing  geeft, 
zoowel  in  de  eerste  uitrusting  als  in  bet  onderhoud, 
terwijl  bet  aantal  koppen  kan  verminderd  worden. 

Ook  ondergaat  de  waarde  van  ijzeren  en  stalen  rond- 
houten slechts  weinig  verandering,  terwijl  de  duur  van 
houten  rondhouten  en  gewoon  touwwerk,  slechts  zeer 
kort  en  zeer  wisselvallig  is. 

Dê  Vêftahr, 


8M 
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SNELVARENDE    FREGATTEN. 


{Mmkmuci  MëgtLxine,  2S  Septemkr   186i.) 


De  Amerikaansche  oorlog  heeft  ons  reeds  meaige  gotde 
les  gegeven»  die,  zoo  wij  verzuimden  daarmede  ons 
voordeel  te  doen,  later  welligt  met  tranen  van  bloed 
zonde  kunnen  beweend  worden.  Een  ieder»  van  af  den 
Generaal  tot  aan  den  gewonen  soldaat»  kan  zicb  ver- 
reken met  den  dagelïjkschen  vooruitgang  der  wetenschap 
in  het  oorlogvoeren.  Doch  hoe  belangrijk  de  lessen  ook 
zgn  mogen,  die  bg  den  oorlog  te  lande  worden  opge» 
daan,  zinken  zij  in  het  niet,  wanneer  men  ze  vei^elgkt 
bij  die»  welke  zijn  af  te  leiden  uit  de  verrigtingen  ter 
zee»  door  de  zeemagt  der  Geconfedereerde  Staten  van 
Noord' Amerika.  Yoor  eene  handeldrijvende  natie  als 
wg  zijn»  is  er  iets  hoogst  verontrustends  gelegen  in  de 
wgze  waarop  de  geheele  handel  der  Noordeigke  Staten 
van  Noord' Amerika^  niettegenstaande  alle  pogingen 
van  hunne  niet  te  verachten  zeemagt,  door  een  paar 
oude  koopvaardij  •  stoomschepen ,  tot  het  voeren  van 
eenen  gnerrilla-oorlog  gewapend  en  hemand  door  een 
paar  honderd  ondernemende  mannen,  zoo  niet  geheel 
hebben  verwoest,  dan  toch  zoodanig  verlamd,  dat  hunne 
koopvaardijschepen  zich  ter  naauwernood  meer  op  den 
Oceaan  durven  vertoonen.  Engeland  met  zijn  handel 
en  Koloniën  is  eene  groote  natie,  doch  zonder  deze  blijft 
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Engeland  alleen  over,  en  het  is  te  Treezen  dar  al  hare 
gepantserde  schepen  en  zware  fregatten  niet  in  staat 
zullen  zijn  dien  handel  in  het  uur  van  gevaar  te  be- 
veiligen, tegen  voorvallen  zoo  t\i  die,  virelke  thans 
in  Amerika  plaats  hebben.  Maanden  geleden  hebbeti 
wij  bij  het  Gouvernement  en  de  natie  met  ernst  aan- 
gedrongen ,  dat  Engeland  dringende  behoefte  had  aan 
schepen,  die  in  staat  waren  tegen  de  Alabama's  en  de 
Florida*s  op  te  treden ,  indien  men  titl  vetlangde , 
dat  bij  den  eersten  oorlog  de  beste  niet  èréAe  titt- 
mogendheid,  zij  eveneens  met  onze  kdópvaafdjjvlöot 
zou  te  werk  gaan. 

Niemaod  kan  vooruit  zeggen  wat  ods  te  wKchten 
staat.  Gedurende  de  laatste  bijeenkoniit  tan  het  Parle- 
ment, is  het  land  meermalen  het  getiar  zeer  nabij 
geweest  van  in  een  oorlog  gewikkeld  te  worden,  waar- 
toe wij,  hoewel  wfj  ons  de  grootste  zeemogendheid  der 
wereld  noemen,  in  menig  opzigt  niet  gereed  waren. 

Gepantserde  schepen  moet  en  kan  men  niet  tegenover 
een  kaperschip  stellen.  Behalve  dat  het  hunne  bestem- 
ming niet  is  en  zg  tot  die  dienst  niet  gebouwd  zijn, 
hebben  zij  hun  eigen  werk  te  verrigten  en  zullen  daar 
mede  de  handen  reeds  vol  genoeg  hebben.  Een  arend 
verslindt  geen  kuikendief  en  een  Alabama  kan  jaren 
achtereen  alle  zeeën  doorkruissen ,  voordat  een  Warrior 
of  de  Black  Prince  in  staat  is  hem  dat  te  beletten. 

De  kuikendief  verslindt  kleine  vogels  en  behandelt 
de  duif  aeer  wreed»  terwijl  de  arend  alleen  den  arend 
bevecht.  Het  oude  spreekwoord  zegt:  dèt  men  een  dief 
door  een'  anderen  dief  moet  vangen ,  en  inderdaad  het 
beste  soort  van  schip  dat  med  tegeü  een  kaper  kan 
afzenden,  is  dat,  hetwelk  in  alle  opzigten  daar  aan 
gelijk  is,  behalve  het  goede  regt  der  zaak  waatvoor 
bet  strgdi« 
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\Vy  bezilteu  ibans  oog  ougeveer  twee  faooderd  en 
vgftig  houteo  schepen ,  die  bestemd  waren  om  te 
vechten.  Verscheidene  er  van  tgn  werkelijk  krachtige 
fregatten,  en  waren  slechts  eenige  weinige  jaren 
geleden  met  geen  andere  ter  wereld  te  vergelgken.  De 
▼erbetering  in  de  artillerie  heeft  hierin  evenwel  eene 
geheele  verandering  te  weeg  gebragt,  en  hen  zoo  doen 
dalen,  dat  men  hun  niet  meer  waarde  toekent  dan 
25  shilling  per  ton,  zgnde  de  gemiddelde  prgs  waar* 
voor  sommige  dan  ook  werkelgk  aan  particulieren  sgn 
verkocht  geworden. 

Het  is  onnoodig  te  zeggen  dat  die  schepen  geheel  en 
al  onbruikbaar  zgn  geworden,  om  tegenover  zwaar  ge- 
wapende gepantserde  schepen  gesteld  te  worden,   en 
ware  het  bewezen  en  aangenomen  dat  onze  vgand  niet 
anders    dan    gepantserde    schepen   tegenover   de    onze 
zonde  stellen,   dan  ware  het  onnoodig  voor  den  ver- 
volge nog   andere  schepen   dan  van  die  eene  soort  te 
bouwen.    Het  zullen  echter  geene  gepantserde  schepen 
zgn  die  onze  koopvaardgvloot  zullen  benadeelen.  Onze 
havens ,  zoowel  in  Engeland  als  in  de  Koloniën ,  mo* 
gen   worden  bemagtigd  en   onze  werkelijke  vloot  door 
gepantserde    schepen    worden   aangevallen,   doch  deze 
zullen    het    om    verschillende   redenen    aan    de    kleine 
houten   kaperschepen ,   die  gelukkig  slechts  e'éne  eigen* 
schap   voor  die  dienst  bezitten,  namelijk  groote  snel- 
heid ,  overlaten  om  dit  minder  edele  werk  te  verrigten. 
Hetgeen   door  de   Geconfedereerden   is  verhgt,  bewgst 
ten    volle    dat   een   enkele  Alabama    in   staat   is   den 
handel  te   verlammen,   terwgl  een  half  dozijn  van  die 
schepen  zelfs  Engeland  aan  dea  raod  van  een  bankroet 
zoude  kuooen    brengen.     Wii  men  den  regten    weg  in 
dasjG  bewandelen ,  dan   moet  men  de  2aak  in  het  ware 
Jaglichi  plaatsen ,  ea  alvorens  het  bovengetioeiDde  zich 
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zou  kuonen  herhaien,  eene  geschikte  viool  bouwen,  die 
de  Alabama's  kan  prijs  maken ,  eveu  als  deze  zullen 
trachten  dit  de  koopvaardijschepen  te  doen.  Wij  zeiden 
nog  in  het  hezit  te  zijn  van  ongeveer  250  schepen,  die 
men  nog  wel  oorlogschepen  noemt,  doch  die  tot  die 
dienst  eigenlijk  niet  meer  geschikt  zijn.  Het  zal  wei  niet 
moeijelijk  zijn  hieruit  een  20-tal  schepen  te  kiezen ,  die 
nog  uitmuntend  geschikt  zijn  om  de  nuttige  dienst  van 
eene  policie  op  den  Oceaan  uit  te  oefenen,  mits  zij 
daartoe  doelmatig  ingerigt  worden.  Het  eerste  ver- 
eischte  zal  zijn  groote  snelheid,  en  deze  zal  verkregen 
kunnen  worden  door  de  meest  geschikte  fregatten  in 
het  midden  te  verlengen,  waardoor  men  meerdere 
ruimte  zal  verkrijgen  om  eenige  nieuwe  stoomketels  te 
plaatsen  en  eene  grootere  hoeveelheid  brandstof  te 
bergen.  Over  het  algemeen  zijn  de  stoomwerktuigen 
in  de  oorlogschepen  zoo  goed  en  hecht  gemaakt,  dat 
men  gerust  mag  aannemen,  dat  zij  met  veiligheid  |, 
ja  zelfs  I  meer  kracht  kunnen  verdragen  en  uitoefenen 
dan  zij  thans  doen*  Fregatten  waarin  men  vroeger  vier 
stoomketels  plaatste»  geve  men  er  nu  zes,  en  die  er 
zes  hadden  geve  men  er  acht,  terwijl  het  zeer  doen- 
baar is,  zekere  onderdeelen  van  de  stoomwerktuigen, 
die  dit  zouden  behoeven,  wat  te  verzwaren,  en  leidt 
het  geen  twijfel  of  men  zal  hierdoor  de  snelheid  van 
de  veranderde  fregatten  aanmerkelijk  kunnen  doen 
toenemen. 

Eene  eigenlijk  gezegde  pantsering  kunnen  zij  niet 
dragen,  maar  wel  een  ijzeren  band,  van  omstreeks 
3  Eng.  duimen  dikte  tusschen  water  en  wind,  ter  be- 
veiliging tegen  niet  al  te  zwaar  vuur  met  grenaten, 
terwijl  de  beste  wapening  waarschrjnlgk  zoude  bevonden 
worden  te  zgn:  een  kanon  van  100  Eng.  pond.,  naar 
het  systema  van  blakblt,  getrokken,  en  geladen  wor^ 
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dende  aao  de  moDdiDg,  en  voorts  een  paar  100  pcmders 
Eng.  niet  flaauwe  groeven,  ingerigt  om  een  étalen 
projectiel  te  schieten. 

Eene  oude  36-ponder  kanonnade  tonde  hieraars  vTêlligt 
met  voordeel  knnnen  worden  toegevoegd ;  om  op  k&nt 
afstanden  met  schroot  te  kannen  vureo.  Zalk  eoie 
wapening  ,  gelooven  wij ,  zal  zeer  geschikt  tl^n  voor  601 
schip  van  14  k  1500  ton»  en  niet  belast  sgodé  «et 
het  zware  gewigt  eener  pantsering  en  voorzien  vat 
eene  krachtige  stoommachine,  is  het  aan  te  oemeil  dat 
het  een  zeer  gevaarlijke  vijand  zal  zijn. 

Dat  die  vaartuigen  evenwel  de  vgandelgke  gtfpaat» 
serde  schepen  zullen  moeten  ontloopen,  is  dnidelgk, 
en  de  Alabama  heeft  ons  geleerd  dat  dit  niet  moefjtlyk 
is,  als  aan  het  schip  maar  de  ooodige  snelheid  kaa 
gegeven  worden. 

Een  dusdanig  fregat  als  hier  boven  is  omschrevett . 
kan  elk  verdacht  vaartuig  dat  het  ontmoet  inhalen ,  ea 
voor  de  kaperschepen  de  gevaarlijkste  vijand  zijn. 

Deze  schepen  kunnen  gekoperd  zijn,  en  daardoor, 
zoowel  als  door  hnnnen  grooten  voorraad  steenkolen, 
langen  tijd  in  zee  blijven  en  groote  afstanden  afleggen, 
terwijl  de  kosten  tot  daarstelling  van  zulk  eene  vloot 
betrekkelijk  gering  zullen  zijn,  vooral  als  men  in  aan- 
merking neemt  dat  de  oude  schepen  eigenlijk  tot  niets 
goeds  meer  nuttig  zijn  en  bij  verkoop  als  het  ware  niets 
opbrengen. 


De  groote  overeenkomst,  die  er  tasschen   StÊgmtand 
en  de  Ned^rUmden  bestaat,   vooral    wat    betreft    het 

bezit  vsQ  uitgestrekte  Koloniën,  en  eene  belangrijke 
koopvaardij  ^  vloot,  welke  moei  beschermd  worden , 
gaf  tanieiding  tot  de  veruliog  viti  dji  artikel. 
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Ook  Nederland  zou,  in  geral  het  id  een  oorlog  met 
de  eene  of  andere  zeemogendheid  werd  gewikkeld »  in 
de  eerste  plaats  niets  mogen  verzuimen  om  den  bronüder 
van  hare  materiëeie  welvaart ,  namelijk  de  scheepvaart, 
te  beschermen,  en  eens  voorzien  zijnde  van  een  twaalf- 
tal zoo  mogelijk  nog  verbeterde  Alabama's,  zoude  de 
lust  tot  het  uitrusten  van  v^andelrjke  kapers  niet  groot 
meer  zijn ,  daar  de  uitoefening  van  dit  bedrijf  zeker 
niet  ongestraft  zoude  gelaten  worden. 

Voor  eene  kleine  zeemogendheid  zoude  het  bezit  van 
een  twaalf-tal  dergelijke  schepen,  zelfs  al  werden  die, 
uit  het  als  oorlogschip  in  onbruik  gemaakte  materieel, 
bijeengebragt ,  welligt  nog  hare  financiëele  krachten  te 
boven  gaan ,  indien  men  te  geHjker  tijd  die  schepen 
niet  tot  andere  gewigtige  diensten  konde  bezigen. 

Zoolang  de  wetenschap  de  middelen  niet  aan  de  hand 
geeft,  om  van  de  gepantserde  schepen  betere  zeeschepen 
te  maken,  zal  men  houten  schepen  noodig  hebben  tot 
het  verrigten  van  verschillende  diensten  in  tgd  van 
vrede;  als:  het  vertoonen  van  de  vlag,  het  aanknoopen 
of  onderhouden  van  handelsbelangen,  het  onderhoud 
van  gemeenschap  en  de  transportdienst  met  de  Ko- 
loniën, enz.  enz. 

Men  vergete  echter  niet,  dat  eene  groote  snelheid, 
zegge  niet  minder  dan  13  a  14  mijlen,  groote  ruimte 
voor  berging  van  brandstof  en  eene  gedeeltelijke  wape- 
ning van  enkele  zware  kanonnen ,  de  hoofdvereischteu 
zgn,  waaraan  moet  worden  voldaan. 

Is  het  werkelijk  het  voornemen  onzer  regering  der- 
gelijke schepen  in  ons  land  te  bouwen,  zoo  als  zoude 
af  te  leiden  zijn  uit  al  hetgeen  er  over  het  onlangs  in 
dienst  gestelde  gladdeks  korvet  de  Watergeus,  is  ge- 
schreven en  gesproken»  dan  rijst  als  van  zelfde  vraag: 
of  ons  in  onbruik  geraakt  materieel,  op  die  wijze  ook 
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niet  het  voordeeligste  zoude  kunnen  gebruikt  uw 
Zijn  onze  naburen  hiertoe  in  staat,  waarom  m 
wrj  dat  ook  niet  kunnen  doen,  te  meer  daar  f 
toch  onze  financiëele  krachten  (het  groote  stmikdi 
bg  onze  Marine)  niet  zal  te  boven  gaan,  eo  het  de 
beeld  »  om  geene  oude  schoenen  weg  te  werpen,'' 
goed  overeenkomt  met  den  zuinigen  en  vasthoadea 
aard  van  den  Hollander» 

Dê  ferUUr, 
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MUTATIEN,  ENK.  BU  de  MARINE, 

VA.II    1    JULIJ   TOT    1    OGTOBia    1865. 

Folgens  mededeelin^  van  het  Departement  van  Marine. 
(Alfihahetieeh  gerangeehiki.) 


Aa,  (E.  Siaoi  tai  obb)  Lt.  2«  kl.,  Tan  het  Wachtschip  te 
TVülemsoord  oTergepl.  op  van  Speyk.    16  Oct.  1865. 

Aalbbbtsbbbg,  (6.  L.)  QfiF.  yan  Gezondh.  3*  kU,  yan  Prins 
Maurits  der  Nederlanden  op  Onrust  in  O.  /.  8  Mei  1865. 

AcHBiBACB,  (H.  G.)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Koa.  Inst.  voor  de 
Marine  te  JfFülemsoord ,  benoemd  tot  Adelborst  1«  kl. 
1  Sept.   1865,  en  gepl.  op  Pallas   I  Oct.  J865. 

Alfbbi,  (F.  A.  J.  P.  TAi)  Lt.  2«  kL,  n.a. ,  gepl.  op  het 
Wachts.  te  WUlemsoord.     1  Sept.  1865. 

Ahhbbs,    (N.  W.  tai)  idelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Inst.  yooi* 

de   Marine   te    fViUemsoordy    ben.   tot   Adelb.    I*  kl. 

1  Sept.  1865,   en  gepl.  op  Paüas  1  Oct.  1865. 
Ardbbab,   (J.  U.  Bbvcbbb)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Inst. 

yoor  de  Maiine  te  PFiUemsoord,  ben.  tot  Adelb.  !•  kl. 

1  Sept.  1865,  en  gepl.  op  Pailas  1  Oct.  1865. 

AfiBiüHs,  (W.  A.)  Lt.  2«  kl.,  7an  n.  a.  gepl.  op  het  Wachts. 
te  fnUemsoord,     16  Oct.  1865, 

Baab,  (E.  M.  C.)  Kapt  ter  zee,  het  bevel  over  het  Wachts. 
te  Makasser  aanvaard  I  April  1865^  daarvan  ontheven 
en  ovei*  op  het  Wachts.  te  Batavia.  J  Julij  1865,  en 
later  over  als  Komm.  op  het  Metalen  Kruis  in  O.  /. 

Uabbbb^  (J.  P.)  Adelb.  1*  kl.,  van  c^  Heldin  over  o^  Adolf 
Hertog  van  Nassau.  16  Sept.  1865. 

Bakbbb  ,  (R.)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de  Marine 
te  Willemsoord^  ben.  tot  Adelb.  1«  kl.  I  Sept.  1865, 
en  gepl.  op  Pallas.     I  Oct.  1865. 

BAMBBfie,  (F.)  Adj.  Adm.  (thans  Off.  van  Adm.  3«  kl.)  van 
Adolf  Hertog  van  Nassau  op  het  Wachts.  te  Batavia. 
30  April  1866,  en  over  op  de  Lange  aldaar  22  Junij  1865. 

Bbbbid,  (J.  M.)  Lt  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te  Hellevoetsluis 
over  op  Aart  van  Nes.     1  Sept.  1865. 

Bbbsb,  (J.  J.  vai  bbi)  Adj.  Admioistr.  van  Comeüs  Dirks 
op  n.  a.    25  Aog.  1865. 

Bbbkbl,  (C.  vai)  Off.  van  Administr.  3«kl.,  van  het  WachtSé 
te  fViüemeoord  op  n*a.     15  Sept  1865. 
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BiBTosTs,  (J.  M.  H.)  Lt.  2«  kL,  van  (£0  Fechi^Jt 
in  O.  /.    4  Hei  1865. 

Bbrtobts,  (W.M. e.)  Lt.  2«kl.n.a.gepl.opAa&.lS 

Bbtbb^  (tl.)  Off.  Tan  Administr.  3*  kL,  Tan  Jm 
Wachts.  te  Batavia,  1  Juty  1866»  lOietparbL 
in  Nederland  aangekomen  en  op  n.  a.    17  S 

BiiKBs,  (J.  W.)  Lt  l«  kl.,  Tan  1«  Off.  Dfambi  in 
op  het  Wachts.  te  Batavia.  24  Mei  1865,  1 
gelegenh.  naar  Nederland  Tertr.  den  30>^  di 
en  bij  aank.  aldaar  op  n.  a.    7  JaJy  1865. 

BiMBBs,  (S.  H.)  Adelb.  !•  kl.,  y^n  I^Hns  MauriUi 
OTer  op  Djambi  in  O./.  10  Mei  1865,  en  ( 
Wachts.  te  Batavia  den  14^  dier  naand. 

BissBLiCK,  (J.  W.  tab)  Lt.  I*  kL,  Inspect.  oTcr 
wezen  y  ens.  te  HelUvoetümê ,  als  zoodan 
te  H^'iilemsoord.  16  Oct.  1865,  en  met  dat 
leend  den  titulairen  rang  Tan  Kapt.-Lnit  te 

Bom ,  (E.  B.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  Comelis  Dirka  OTer  al 
op  jé talante  in  de  /iT.  /•     1  Mei  1865. 

Booi. ,   (P.)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Instit.  tqo 
te  fVillemsoord  y  ben.  tot  Adelb.   I«  kl.  I 
en  gepl.  op  van  Speyk.   21  Oct.  1865. 

BofisT,  (J.  J.)  Off.  Tan  Gezondh.  2«  kL.  Tan  he 
Fliaaingen  OTer  op  den  BrieL     1  Sept.  186 

Bosch,  (G.  A.)  Lt.  2«  kl.  n.  a.,  gepl.  op  hei 
HeUevoetaluia.    I  Sept  1865. 

Bosch,  (P.  tbr)  Lt.  2«  kl.  op  het  Wachts.  te  Ti 
belast  met  de  Policie  der  Adelb.,  beT.  t 
1  Aug.  1 865  en  op  n.  a.  den  20°  dier  maand 
het  Wachts.  te  ÉeUe  voet  sluis.  I  Nov.   1865. 

BowLBs,  (H.  H)  Adelb.  l'kl.,  yam  Jdolf  Hertog 
op  n.  a.  31  Aug.  1865 ,  en  gepl.  op  de  Heldin 

Brahd,  (D.  G.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  n.  a.  gepL  op  he 
Hellevoetaluis.     I  Sept.   1865. 

Bbaitsb5,  (Jhr.  T.  L.)  Lt.  1«  kl.,  Tan  Metalen 
op  Zoutman  in  Japan.     20  April  1865. 

Brauw,  (Jhr.T.E.  dr;  Lt.  2«  kl. ,  Tan  het  Wachts 
metpartik  gelegenh.  naLaiV  Nederland  yertr.  2 
en  bij  aankomst  aldaar  op  n.a.    15  Ang»  18 

Brbugkl,  (Jhr.  A.  R.  A.  M.  Cliffobo  Kocq  tjijiJ 
l*^  Off.  op  het  Wachts.  te  Hellevoe talais , 
opgedi-agen  OTer  het  Schroef-Stooms.  Bali.  I 

Brkdcbl,  (Jhr.  J.  C.  H.  CLiproRD  Kocq  tai)  Lt. 
n.  a.  gepl.  op  Neptunua.     I  Aug.  1865. 
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»»B,  lüf  Ml)  Off-  van  Gezoii4h*  ^  U-»  ▼«&  Mêdtaa  op 
Vl  Wiiclits.  te  Sotrabaya.   15  }fa^  1866. 

M,  (P*  J.  G.)  Off.  Tan  Gezondh.  d«kl.,  Tan  dB  Fuikaan 

'  ^  lua.     16  Aag.  1866. 

fta,   (J.  M.)   Lt.  l'kL,  Tan  l«Off.  op  Comelis  Dirks  op 

n.  a.    25  Ang.  1865. 

DB   Vbxila,    (C.  A.  lb)  Lt  2«kl.,  Tan  jidotf  Hertog 

van  Nassau  op  n.  a.   31  Ang.  1866,   en  geplaatst  op 

Nepiunus.     1  S^  1865. 
iMf  (P.  6.)  Lt  9*  kl.,  van  ket  Wachts.  te  HelUifOêtslius 

op   4arê  van  Nês.     1  Sept.  1865. 

ICBB^  (N.  J.)  Adelb.  I*ki.,  van  Palins  op  Adolf  Hertog 
uan  Nassau.     16  Sept  1866. 

m,  (J.  T.  F.)  Lt  2»  ki.,  van  Vjambi  op  ket  Wachts.  te 
Batavia^  14  Mei  1865,  en  oTer  op  Linge  in  O.  /. 
11  Jnnij  1865. 

YB,  (J.  H.  db)  Adelb.  1«  kl.  (tkans  Lt  2<  ki.)  Tan  Adolf 
Hertog  van  Nassau  op  Sindoro  in  O./.  13  April  1865. 

iijBBy  (J.  J.  db)  Adelb.  1*  kl.  van  Prins  Maurits  der 
Nederlanden  op  Vjamhi  in  O.  /.     10  Mei  1866. 

ITB  Rops,  (W.  F.  db)  Lt  1«  kL,  van  !•  Off.  Amsterdam 
op  >^£&>//  Hertog  van  Nassau  in  O./.  29  April  1865, 
en  op  n.  a.  31  Ang.  1866. 

hbo,  (A.  Wbrvhbüs)  Adelb  1«  kJ. ,  van  het  Wachts.  te 
Batavia  over  op  het  Metalen  Kruis  in  O.  /.  10  Mei  1866. 

jsKEs,  (G.  «1.)  Lt  2*  kl.,  van  het  Wachts.  Xe  Soerabaya 
OTer  op  Adolf  Hertog  van  Nassau  in  O,  /.  23  April  1866, 
en  op  n.a.  31  Ang.  1865. 

jsRBs,  (P.  è.)  Lt  1*  kl.  Tao  n.  a.  gedetach.  bij  den  Chef 
der  Hydrographie.    I  Sept.  1865. 

rTBBDTX,  (W.  A.)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Koninklijk  Inst 
Toor  de  Marine  te  ff^Hlemsoord ,  ben.  tot  Adelb.  I«  kl. 
1  Sept.  1866,  en  gepl.  op  Pallas.     1  Oct*  1865. 

jBB,  (M.  G.)  Off*.  Tan  Gezondh.  2«  kl. ,  Tan  n.a.  gepL  op 
Aart  van  Nes.     I  Sept.  1865. 

jBB,  (P.  G.)  Off:  Tan  Gezondh.  3*  kl.,  Tan  het  Wachts. 
te  Hellevoetsluis  OTer  op  van  Speyk,     16  Oct.  1865. 

.BTBtD,  (C.)  Lt  2«  kl.,  Tan  het  Wachts.  te  Amsterdam 
OTer  op  den  Briel.     I  Sept    1865. 

iBBHiB,  (R.)  Off.  Tan  Administr.  3*  kl.,  Tan  Admiraal  van 
Kinsbergen  op  Montrado  in  O.  /.     3ll  Jnnij  1866. 

iBa3aooTy  (Jhr.  F.  db)  Kapt-Luit,  Kommand.  Cycloop^ 
Tan  het  beTel  oTer  dien  oodem  ontsl.    24  J0I9  18664 
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Glamksoi»  (A.  D.  S.)  Kapt  ter  Zee,  (thans  Schoat  li§  Naebt) 
Kommand.  Wachts.  te  Maiat§er ,  Tan  bet  berel  oTcr 
dien  bodem  ontberen ,  1  Aptii  180S,  OTer  op  het  Wadilk 
te  Batavia  den  1 1'  dier  maand,  en  met  paitik.  gdeeenb. 
naar  Nederland  vertrokken  den  29*  daaraan¥0%eiiae. 

Giooz,  (R.  T.  wd)  Lt  2*  kL,  ¥an  n.  a.  gepl.  op  bet  Wachts. 
te  HêiUiHiêialtdê  en  gedetacheerd  op  bet  Kostschip  te 
Roiiérdam.    1  Sept.  1865. 

CoLKiBBAinaa ,  (6.  tai  Htckiio)  Rapt-Lnit.,  van  !•  Off*  op 
Adoif  Herio^  van  Neuêau  over  als  Kommand.  op  Bromo 
in  O.  /.    20  kpni  1865. 

CoLLOT  D'Esccay,  (A.  Baron)  Lt.  2*  kL,  van  bet  Wachts.  te 
Amsterdam  over  op  Maa»  en  fVaal.     I  Sept.  1865. 

CoHHTs,  (<!.  H.)  Lt.  2*  kl.,  van  het  Wachts.  te  HeUevoetêimU 
gedeUch.  op  het  Kosts.  te  Rotterdam ,  ovei^epl.  op  de 
Cycloop.     I  Ang.  1865. 

CoHTB,  (P.  lb)  Lu  2«  kl.,  van  n.  a.  gepl.  op  het  Wachts.  te 
ff^ltemeoord.     16  Oct.  1865. 

CooHAis  na  Rrivsa,  (D.  A.)  Lt  !•  ki.,  van  Aelaif  Heriog 
van  Nassau  overgepl.  op  Onrust  in  O./.  15  April  1865. 

Gooi  AIS  ob  RciTBBy  (J.  B.)  Off.  van  Geiondb.  2*  kL,  van 
Cornelu  Dirks  op  jitalanU  in  JV.  /.     10  Jan§   1865. 

CosTBB  f  Al  VooBMorT,  (J.  E.  C)  Lt  2*  kl. ,  van  jimsierdam 
op  jidolf  Heitog  van  Nassau  ia  O.  /.  2  Mei  1865, 
en  op  n«a.  31  Ang.  1865. 

Cora,  (tl.  tl.  W.  na  la)  Off.  van  Genmdh.  2*  kL,  van  het 
Hospit  der  Biarine  te  ÏVilUmsoordon  n.  a.  10  Ang.  1865 
en  gepl.  op  Cycloop.     16  Sept  1865. 

CfiBBBBy  {ê.  U.)  Adelb.  1«  kl. ,  van  Amelia  op  het  Wachts. 
te  Batavia  y  30  Mei  1865^  en  over  op  het  üf^ptoi^ii  ArzfAt 
in  O.  /.     8  Jolg  1865. 

Cbobs  ,  (tl.  H.  R.)  Lt  1«  kl. ,  Inspekt.  over  het  Loodswexen  enz. 
te  Brouwershaven ,  als  loodanig  overgepl.  te  HellevoetsL 
16  Oct.  1865. 

Dalbi,  (J.)  Adelb.  1'  kL,  van  het  Wachu.  te  Batavia  over 
op  Apeldoorn  in  O.  /.     10  Mei  1865. 

Dahhb,  (C.  J.)  Kapt.-Luit  n.  a.,  gepl.  op  het  Wachts.  te 
flissingen  en  gedetach.  als  tydd^k  fLomnund.  op  de 
Batterij  de  Ruyttr.  1  Ang.  1865,  op  n.a.  20  Ang.  1865 
en  gepl.  als  l«  Off.  op  het  Wachts.  te  fFiUemJtoord. 
1  Oct  1865. 

DooBBHAAL,  (J.  C)  OC  van  Geiondh.  2*  kl.,  van  Reinier 
Ciaeetem  in  O.  /.  over  op  bet  Wachts.  te  Baiatna, 
Ift  Mei  1866. 
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DooRi^  (M.  G.  TiH)  Adelb.  I«  ki.,  van  Prins  McuinU  der 
Neder L  over  op  het  Meialen  Kruis  in  O.  /•  10  Mei  1865. 

Drohkbbs  ,  (A.  E.)  Adelb.  I*  kl.,  vaa  het  Wachts.  te  Soerabaya 
op  jidolf  Hertog  van  Nassau  in  O.  /.  23  April  1805, 
en  op  n.  a.  31  Aug.  1865. 

DcHHÉy  (L.  G.)  Scheepsld.  (thans  Adj.  Administr.)  Tan  het 
Wachts.  te  Batavia  over  op  Adolf  Hertog  van  Nassau 
in  O.  /.  30  April  IU65,  en  weder  op  het  Wachts.  te 
Batavia.    8  Mei  1865. 

DoMoiT,  (A.  J.)  Lt.  2*  kl.,  van  liet  Metalen  Kruis  in  0.1. 
over  op  het  Wachts.  te  Batavia ,  1  Julij  1865|  met 
partik.  gelegenheid  in  Nederland  aangek.  en  op  n.  a. 
12  Sept.    1865. 

Dyckmbbstkr,  (V.  G.)  Adelb.  2«  kl.  bg  het  Kon.  Inst.  vooi* 
de  Marine  te  fVillemsoord  ^  ben.  tot  Adelb.  I*  kl. 
I  Sept.  1865,   en  gepl.  op  van  Speyk.    21  Oct.  1805. 

DisBRiRCK,  (H.)  Lt.  2«  kl  ,  op  het  Wachts.  te  fVUlemsoord ^ 
belast  met  de  Policie  der  Adelb.,  daarvan  ontheven 
31  Aug.  1865,  en  gepl.  als  06*.  Instr.  bij  het  Kon.  Inst. 
der  Marine  te  If^iliemsoord,     I  Sept.  1865. 

KcK,  (J.  li.)  Adelb.  1®  kl.,  v.m  Adolf  Rertog  van  Nassau 
over  op  Prinses  Amelia  in   O.  I.    23  April  1865. 

E  KG,  (C.)  Lt.  I«  kl.,  van  n.a  gepl.  op  het  Wachts.  te  Willems- 
oord,    16  Oct.  1865. 

Ellis,  (A.  (i.)  Adelb.  I*  kl. ,  van  Prins  Maurits  op  Djambi 
in  O.  [.     10  Mei  1865. 

EvDR,  (A.  G.  M.  tar)   Lt  2«  kl. ,  van   ^taianie  op  Cornelts 

Dirks   in   de    W,  /.    1    Mei    1865,    en   op   n.  a.   den 

25°  Aug.  1865. 
EsiDBi,    (E.   G.  tab)   Adelb.    1"  kl.,    van  de  Heldin  op  den 

Briel,  op  folio  van  Lt.  2«  kl.    26  Sept.  1865. 
Ergelbrecht,    (F.  K.)    Lt.  2^  kl.,    van   de   Celebes  op  Priru 

Maurits  der  Nederlanden   in  O.  /.  17  Mei  1865,  en 

over  op  het  Wachts.  te  Batavia.    20  Janij  1865. 
Ehthoteh,  (C)  Off.  van  Gezondh.  3«  kl.,  van  AdmiracU  van 

Kinsbergen  over   op  Reinier    Claes%en    in    O.  /.  den 

7  Junij  1865. 

EtcHBB ,  (A.  A.)  Adelb.  1«  kl.,  van  Adolf  Hertog  van  Nassau 
over  op  het  Wachts.  te  Soerabaya.     15  April  1865. 

EscHEB,  (W.  B.  F.)  Kapt-Luit.,  1«  Off.  op  het  Wachts.  te 
Willemsoord  op  n.  a.   30  Sept.  1865. 

EvBBTSB,  (fl.)  Ofi.  van  Gezondh.  I«  kl.,  van  het  Wachts.  te 
Makkasêer  op  Adolf  Hertog  van  Nassau  in  O*  /•  den 
20»  April  1865,  en  op  n.a.  31  Aug.  1866. 

(1865)  N».  3,  2«  AFO.  23 
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EwTi,  (6.  A.  M.  tab)  Off.  van  Genmdh.  2*  kl.,  lutu,  mi. 
op  het  Wachts.  te  HeiUvoêtêüsis ,  en  gedeUch.  op  net 
Kosts.  te  Rotterdam.    6  Aug.  1865. 

Fa  BIOS,  (E.)  Scheepskl.  van  jidolf  Hertot[  uan  Mmssou  over 
op  het  Wachts.  te  Batavia.    30  Apil  1865. 

PiuBBLy  (J.  P.)  Off.  van  Adm.  3^  ki.,  van  Apeldoorn  op 
Reinier  daeszen  in  O.  /.    25  April  1865. 

Favchst,  (G.  A.E.)  Lx.  I'kl.y  van  l'Off.  op  Polios  op  n,a. 

5  Sept.  1865. 
FiuiB,    (H.   P.    Tii   Bojibtal)    Lt    l«  kl.,  gedetach.  bij  den 

Chef  der   Hydrographie   der  Nederl.  zeegaten ,    op  n.  a. 

31  Aug.  1865. 
Fbitb  ,  (H.  O.)  Adelb.  2«  kl.  by  het  Kon.  Instiu  voor  de  Har. 

te  fViUenuoord^   ben.  tot  Adelb.  I«  kl.     I   Sept.   1885, 

en  gepl.  op  van  Speyk.     21  Oct.   1865. 

Fblbhaii,  (D.  L.)  Lt.  I«  kl-,  op  het  Wachtschip  te  Helle- 
voetsiuiê,  I*  Off.  op  dien  bodem.     1  Sept.  1865. 

Fbltxahp  y  (P.  4.)  Off.  van  Gez.  2«  kl. ,  van  j^doif  Hertog 
van  Nassau,  op  n.  a.    31  Aag.  1865. 

Fetbb  dr  Moitigit,  (J.  J.  lb)  Lt  2*  kl.,  van  n«a.,  gepl* 
op  het  Wachtschip  te  Amsterdcun.     1  Sept.   1865. 

Fjcbbt,  (J.)  Adelb.  !•  kl.,  van  het  Wachtschip  te  Boiouio^ 
op  Moniradoj  in  0.7.     15  Mei  1865. 

FisscBBB,  (J.  G.)  Adelb.  M  kl. ,  thans  Lt.  2«  kL,  van  ^pel- 
doom ,  op  Prin»  Mcuirits  der  Nederlanden  ,  in  O.  /. 
17  Mei  IU65. 

FoiTBBi^  (D.  Matak)  Off.  van  Gezondh.  3«  kl.,  Tan   Onrust, 

op  het  Wachtschip  te  Batavia.     28  Mei  1865. 
Fbbobbibs,  (F.  A.)  Adj.   Adm.,  thans  Off.  van  Adm.  3«  kl., 

van  het  Wachtschip  te  Soerabayay  op  Apeldoorn,  in 

O.I.    9  April  1865. 
FrocBT,   (H.   E.   A.)  Ll   2*  kl.,    n.a.,   bev.  tot   Lt.    !•  kl. 

I  Oct.  1865. 
Gbbh.    (Jhr.  A.  è.    f  ai)  Lt.    !•  kL,  van  !•  Off.,  Srndoro,  in 

O.  /.,  over  op  het  Wachtschip  te  Batavia,   I  Mei  1865, 

met   partik.    gelegenheid   naar    Nederland  Tertrokken, 

den  &*  dier  maand,  en  met  dat  tgdstip  op  n.  a.  gebragt. 
Gbbickb,    (W.   L.  A.)  Lt  2*  kl.,  van   Prins  MourUe  der 

Nèderimsden,  ^  Pyladee,  in  O.  I.    15  Mei  1865. 
ÏBT  M»  PsTTua,  (i*  K.  L.)  Ll  l»  kL,  van  Nepiunids,  ovcr 

als  !•  Off,  op  van  Speyk.     16  OcU  1865. 
lioiBl,    (A.   P.  S.   C)    Addb.    1*  kL,    van   Ardjoena   op   het 

Wachucbip  te   Batavia  f   4  Mei  1865,  en  over  op  hei 

Mrtaim  Kruis  f  m  0,L     16  Jalij  1865. 
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<;oBRR^  (F.  G.)  Lt.  2«  U.,  van  Pyladêê,  over  op  het  Wacht- 
schip te  Batavia.     19  Mei  1866. 

TiuBjE,  (G.  H.  de)  Adelb.  1«  ki.,  thans  Lt.  2*  kl.,  Tan  het 
Wachtschip  te  Soerabaya ,  op  jidolf  Hertog  van  NasBcui 
in  O. /.,  23  April  1865,  en  op  n.a.    31  Ang.  1865. 

GoKxs,  (H.  tab)  Lt.  1<  kl.y  Off.  Instruct.  Uj  het  Kon.  Inst. 
voor  de  Marine  te  Pf^iUem90ord^  over  op  Adolf  Hertog 
van  Nassau.     1  Sept.  1865. 

GBOEHBMETBn,  (A.  D.)  Adcib.  1*  kl.y  van  Adolf  Hertog  van 
Nassau  in  O.  /.,  op  het  Wachtschip  te  Soêrabaya. 
15  April  1865. 

GROBNBnBTEB,  (4,  W.)  Adclb.  2«  kL,  bij  het  Kon.  Inst. 
voor  de  Marine  te  PVülenuoordy  ben.  tot  Adelb.  V  kl., 
1  Sept,  1865,  en  gepl.  op  van  Speyk.    21  Oct.  1865. 

(iROEBEYE  ,  (J.  W.)  Scheepskl.,  van  Adolf  Hertog  van  Nassau 
in  O.  /.,  op  het  Wachtschip  te  Soerabaya.  30  April  1865. 

Gboot,  (B.  de)  Adelb.  2«  kl: ,  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de  Mar. 
te  Ifitlemsoord,  ben.  tot  Adelb.  1«  ki.,  I  Sept.  1865, 
en  gepl.  op  van  Speyk.    21  Oct.  1865. 

Gut  UT,  (H.  D.)  Lt.  2*  kl. ,  n.a.,  gepl.  op  het  Wachtschip  te 
lyuiemsoord ,  en  belast  met  de  policie  der  Adelborsten. 
I  Sept.  1865. 

HiEFTrii,  (Jhr.  A.  G.  vah)  Lt  !•  kl. ,  van  i«  Off.  Heldin,  op 
n.a.     30  Sept.   1805. 

Hagkbdoouü,  (fl.  R.)  Adelb.  !•  kJ. ,  van  Prinses  Am^liaj  op 
Celebes  in  O.  L     30  Mei  1«06. 

llAjENirs^  (W.  G.  A.)  OflF.  van  Gezondh.  2«  kl.,  van  het 
Wachtschip  te  HeUevoetsluis  ,  gedet.  op  het  Kostschip 
te  Rotlef  dam  y  op  n.a.,  5  Aug.  1865,  en  geplaatst  op 
Pallas.     1   Oct.  1865. 

IIalterhoct,  (G.  A.  W.)  Lt«  I*  kl. ,  Kommt.  Fuikaan ,  van 
het  bevel  over  dien  bodem  ontslagen ,  en  op  n.a. 
15  Ang.  1865. 

Hahbgbaaff,  (W.)  Off.  van  Adm.  3*  kL .  met  partikuliere 
gelegenheid  in  O.  1.  aangekomen .  over  op  het  Wachts. 
te  Batavia.    20  Jiin^  1865. 

Habbxakbb,  (L.)  Adelb.  2«  kL,  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de 
Maiine  te  PViUemsoordy  benoemd  tot  Adelb.  1«  kl., 
I  Sept.  1865,  en  gepl.  op  ca/i  Speyk.    21  Oct.  1865. 

IIabbbbohbb,  (J.  tav  Lith)  KweekeÜDg  bij  's  Rijks  Kweek- 
school voor  Militaire  geneeskundigen  te  Utrecht  ^  ben. 
tot  Off.  van  Gez.  3*  kl.,  bij  de  Mederlandsehe  zeemagt, 
I  Ang.  1865,  en  gepl.  op  het  Wachts.  te  fViUemsoord. 
I  Sept..  1865. 

23* 
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HAftTBoofti.  (J.  O.)  Off.  van  Gez.  3*  kl.,  yan  Diambi  op  Prm 
AfauritM  der  Nederlanden  in  O.  I.    16  Mei  IMU. 

Hasselt,  (B.  T.  W.  taü)  Adelb.  2*  kl.,  bg  het  Kon.  laM. 
voor  de  Marine  te  fVUUmeoord^  ben*  tot  Adelb.  1«  kL, 
i  Sept  1865  y  en  gepl.  op  van  Speyk.    21  Oet.  1866. 

HiicKRBBs,   (C.   A.  L.  II.  Baron  tas)  Lt.  !•  kL,  n.  a.,  het 

bevel  opgedragen  over  de  Cyeioop.  25  Julg  186& 
HiacxsaBB  yai  Walibi,  (ë.  L.  fiaron  vai)  Lt.  2«  ki.,  n.a., 
gepl.  op  bet  Wachtschip  te  ffellevoetsluU,  en  gedeL 
op  het  Kosischip  te  Rotterdam,  I  Aog.  1866* 
Hbbhskbrm  yai  Brbst  (Jbr.  G.  II.  O.  vai]  Lt.  2«  kl.,  van  de 
Lin^ef  over  op  het  Wachtschip  te  Baiatna ,  4  Ma 
1865,  over  op  Prins  Matérits  der  NèderUtncUn  ia 
O./.,  12  Mei  1865,  tijdelijk  !•  Off.  op  dien  bodea. 
10  Jang  1865. 

ÜBBBDT,  (P.  F.  Baron  tai)  Lt.  2*  kl.,  van  n.a.  gepL  op  het 
Wachts.  te  FlUamgen.    16  Oct.  1865. 

HiLOBwiBB,  (D.  O.)  Lt.  2«  kl.y  van  het  Wachtschip  te  Atnettr- 
dam,  over  op  Maas  en  fTtiak    I  Sept.  I865. 

Ubiobl,  (A.  vai)  Lt.  2*  kl.,  van  Cörnelie  Dirhê  ,  op  n.a. 
25  Ang.  1865. 

llBBTBriLD,  ^H.  D.  L.)  Off.  van  Adm.  3«  ki.,  met  partikiilieR 
geiegenneid  in  O.  /•  aam;ekoinen ,  en  gepl.  op  net  Wacht* 
schip  te  Batavia  y  15  JonS  1865,  en  over  op  Madura. 
22  dier  Maand. 

Hbbwaabdbv,  (G.  vai)  Lt.  2«  kl.,  van  cfe  J^dnge,  op  het 

Wachtschip  te  Soerabaya.    28  Jang  1865. 
ÜBPfBL,   (A.  YAI  LiBOBi  YAI  oBi)  Adolb.   1«  ki. ,    Tan  het 

Wachts.  te  Batavia  op  de  Fecht,  in  O.  /.  30  April  I86fi. 
MiL0RBBASDT,  (U.  C)  AdcIb.  I'  U,,  van  het   Wachtschip  ie 

Batapia  op  Deif%t}l^  in  OA.     15  Mei  1865. 
HtBscBKAti,  (F,    VV,  L.   A.)  Of.   Tan  Adm.  3«  ki. ,  vaji  btf 

Wachtschip  te  FUssingen^  op  Bali*     1  Sept.   1865. 
HoBirrif ,  (Jbr-  Q,)  Ll  2«  kt,  van  Admiraal  %^n  Kin^hergtn. 

op  Prinê  Mai*riiê  d^r  Nederlanden  in  0<  /.    16  Mei  1 8££. 
HofvnAB,  (GJ  Adelb.  1°  U. ,  van  Adoif  Hertog  uanr  Nasa^t 

op  bet  WacbUclup  te  Soerabaya,     15  April   1866, 
Ho3i»tHiBr,   {Jhr.  W.  yai)  Lt.  2«   kl.     van    n.  a,,   eepL  m 

jÉdoif  Hertog  %Hm  Nassau.  I  Sept.  1865.  ^  '^  ^ 
lUAifiArnBL,  (P.)  Adelb  J"  kl..  van  Jdolf  Her^  wm 
*-^         Nassau  t  op  Montra^  in    O,/.,    13  April    1805,  « 

over  op  BromQ  in  O.  /.     16  Jtuuj  1865. 

(C*  F.  T.)  Off.  van  Gei.  2«  kl*  van  Meih^u    wm 
Amsterdam  in  O.  L    16  Hei  1665^ 
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HoocMwiiAsi  ^  (A,  P.)  Lt«  2*  ki.,  van  het  Wachtschip  te 
Soerabaya,  op  Prins  MatuHiê  dJÊr  Nederlanden  in 
0.1.    17  Mei  1865. 

HoocHwiHKiL,  (6.  tl.  W.)  Lt.  2«  kl.,  yan  het  Wachtschip  te 
ffellevoeiêluiê ,  over  op  Bal/.    1  Sept.  1865. 

Hoos,  (E.  J.)  Lt  2*^  kl.,  yan  Medusa ,  OTOr  op  het  Wachts. 
te  Soerabaya  in  O.  !•    I  Haart  1866. 

lloBDTX,  (D.)  Adeib.  1*  kl.,  Tan  de  Heldin,  op  ^dolf 
Hertog  van  Naeêou.    16  Sept  186& 

HoBST,  (II.  M.  TAi  bbb)  Scheepskl.,  Tan  het  Wachtschip  te 
fVillemsoord  ^  OTer  op  Adolf  Hertog  van  Nassau. 
I  Sept  1865. 

HoTR,  («I.  H.  G.  TBi)  Off.  van  Adm,  2*  kl.,  Tan  Bromo  op 
Prins  Mauriis  der  Nederlanden  in  O.I.    II  Jon^  1865. 

Ilotr,  (J.  P.)  Lt.  2«  kU,  Tan  MorUrado^  OTer  op  het  Wacht- 
schip te  Batavia,  II  Mei  1865,  en  OTcr  op  Prins 
Mauriis  der  Nederlanden  in  O.  /.     12  Jang  1865. 

HcABT,  (4,  A.  H.)  Adj.  Adai.9  Tan  het  Wachtschip  te  Batavia  ^ 
op  Haarlemmermeer  in   O.  /.     7  April  1865. 

HoDic,  (F.  W.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  Lfambi,  op  het  Wachtschip 
te  Batavia,  14  Mei  1865,  en  over  op  het  MetaUn 
Kruis  in  O.  /.     15  Jonij  1865. 

Idbsbubg,  (P.  J.)  Offl  Tan  Gez.  I*  kl.,  Tan  Prins  Maurits 
der  Nederlanden  op  Djambi  in  O.  /•     16  Mei  1865. 

IscKBL ,  (tl.  L.)  Lt  2«  kl.,  Tan  het  Wachtschip  te  Willemsoord, 
OTer  op  van  Speyk.     16  Oct.  1865. 

Jaisbi,  (M.  U.)  Kapt  Lt ,  Tan  de  hem  of^edragen  Commissie 
ontheven  en  op  n.  a. ,  30  Junn  1 86ó ,  en  het  bcTel  op- 
gedi*agen  over  de  korvet  van  Speyk.     16  Oct.  1865. 

Jaiabi,  (R.  C  A.  L.)  Adelb.  I*  kl.,  van  de  Heldin,  over 
op  Jdolf  Hertog  van  Nassau.     16  Sept  1865. 

Jabxai,  (R.  U.)  Lt  2*  kl.,  van  het  Wachtschip  te  Flissin- 
gen,  over  op  Balt.     I  Sept.  1865. 

Jbbxbl,  (G.  A.)  Lt  2«  kl..  van  Adolf  Hertog  van  Nassau 
over  op  het  Wachtschip  te  fVillenuoord.  I  Sept  1865, 
en  op  n.  a.  den  30>  dier  maand. 

JoRGB,  (G.  H.  P.  db)  Off:  van  Adm.  h  kl.,  laatst  op  het 
Wachtschip  ce  Batavia,  met  partik.  gelegenheid  naar 
Nederland  vertrokken,  4  Mei  1865,  en  hg  aankomst 
op  n.a.    8  Ang.  1865. 

JoiG  tab  Bbbb  BI  Doim,  (Jhr.  J.  j>b)  Lnit  2«  kU,  van  de 
Celebee  op  Ado^  Hertog  van  Nassau  in  O.  /• 
14  April  1865,  en  op  n.a.  31  Ang.  I896, 


JvTAy  (H.  C.)  Luit.  2«  kL^  Tan  Prim»  Maunu  dn 
iandên  orer  of  Am^rdam  in  O.  l,    23  Hei 

Kaitbb  »  (L.  J.  bb)  Off.  Tan  Ges.  2«  kL ,  Tan  bet  W, 
Ie  Amsterdam  gepL.  bg  het  Hospit.  der  II 
WüUmaoorfL    6  Sept  1866. 

Kabtsb,  (M.  o.  bi)  LulL  I*  kL.  Kommand.  IJn^ 
van  het  beTel  OTer  dien  fx>deffl  ontheven  en 
I'  Off.  op  Prins  Mauriis  der  Nederlandti 
I  Junij  1865. 

Kaitbb,  (VV.  J.IH.  be)  Lt.  2'  kl.,  Tan  n.a.,  ge 
Wachtschip  te  Flissingen,     I  Sept  1865. 

Kaissbi,  (G.)  Off.  Tan  Gez.  3*  kl.,  Tan  Atlolf  Hi 
Nassau^  op  n.  a. ,  31  Aug.  i865,  en  geplaal 
Hospit.  aer  Mar.  te  PVUlemsoord.    6  Sept.  IC 

Krhpb,  (E.)  Adelb.  2«  kL,  bij  het  Kon.  Inst.  tooi  ( 
te  fViüemsoordj  beu.  tot  Adelb.  1«  ki.^  1  Se 
en  gepJ.  op  Pal/as.     I  Oct  1865. 

Keriwijk,  (J.  W.  yas)  Lt.  2*  kl..  Tan  n.  a.,  ge[ 
Wachtschip  te  yiissingen.     1  Sept.  1865. 

Kebtbl,  (J.  f.  tab)  Lt.  2'  kl.,  van  het  Wachtschi] 
levoetsiuis,  gedet  op  het  Kostschip  te  Rottere 
op  van  Speyt.     16  Oct.   1865. 

Kir,  (H.  B.)  Ll  1«  ki.,  met  partikuliere  gel^enheic 
aangekomen,  en  geplaatst  op  bet  Wachtschip  te 
den  ll**  Mei,  ni65,  en  OTcr  als  Kommt.  op 
in  O./.     II  Junij  1865. 

Kits  tai  HBumiGBHy  (E.  D.)  Adelb  2«  kl.,  bij  het 
Toor  de  Marine  te  fVitUmsoord, ,  ben.  lol  Ade 
1  Sept.  1865,  en  gepl.  op  van  Speyk.     21  O 

Kits  tah  HBUBiiiGSfly  (H.)  Scheepskl.,  van  n.a. , 
het  Wachtschip  te  fVillemsoord.     I   Aug.  I8fi 

Klaassbb^  (VV.  H.)  Scheepskl.,  van  het  Wachtschip 
voetsluis  f  over  op  Neptunus.     1  Sept.  1865. 

Kleib,  (H.  J.)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  gcpl.  op  het  ^ 
Hellevoetsluis,     1  NoT.   1865. 

Kleybhehs,  (H.  Ebgelsma»)  Lt.  M  kl.,  Inspectea 
Loodswezen  enz.,  te  JFillemsoord^  als  zoodanig 
te  yiissinfren,  16  Oct.  1805,  en  belast  met  ( 
king  Tan  permamente  Commissaris  over  het  gen 
pelijk  toezigt  over  de  hetonning ,  de  bebakeoii 
Loodsveezen  op  de  Schelda  ^  en  met  gemel 
verleend  den  titulairen  rang  Tan  Kapt.- Luit.  K 

Klopper,  (C.  de)  Lt.  2-  kL ,  van  het  Wachtschip 
voetaluis,  gedet.   on   hel  Kostschip  te  Rotterdi 
op  den  BrieU     I   Sept.  1805. 
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j  (J.  G.)  Scheepskl,,  van  het  Wachtschip  te  FUsêingeny 
oyer  op  ucm  Speyh,    16  Oct.  1865. 

8 ,  (H*  P.)  Lt.  2*  kl. ,  van  Admiraal  van  Kinaberfren  in 
O.  /. ,  over  op  het  Wachtschip  te  Soêrabaya*  I  Juig  1865. 

[jiB,  (G.  J.  M.)  Off.  van  Adm*  J*  kl.|  met  partikuliere 
selegenheid  in  O.  /.  aangekomen^  en  gepl.  in  de  ral 
Wachtschip  te  Batavia  y  22  Junij  1865,  en  over  op  het 
Wachtschip  te  Soerahaya.    7  Julij  1865. 

,  (A.  N.  L.)  Ll  2«  kl.,  van  !•  Off.  op  Pma  Afaurils 

der  Nederlanden ,  over  ais  Kommt.  op  Lingt  in  O.  /, 

10  Junij  1865. 
iB  ,   (A.  J.)  Adelb.  I*  kl.^  van  Adolf  Hertog  van  Naascui 

op  n.  a.  31  Ang.  1865  en  gepl.  op  de  Heltün.  I  Oct.  1865. 

y  (J.  A.)  Offl   van  Adm.  3*  kl*.  van  f^ulkaan  op  n.a. 

16  Ang.  1865,  en  gepl.  op  Maat  en  fVaal.  i  Sept.  1865. 

(D.  A.  TAx  dbb)  Adj.  Adm.  van  het  Wachtschip  te 
Hellevoetaluia  over  op  van  Speyk.     16  Oct.   1865. 

T  ,  (J)  Adelb.  1*  kl.,  van  Prins  Maunta  der  Neder- 
huiden  op  Djambi  in  O.  /.     10  Mei  1865. 

(S.  T.)  Adelb.  i*  kl. ,  van  Prins  Maurits  der  Neder- 
landen op  Djambi  in  O./.  10  Mei  1^65,  en  over  op 
het  Wachtschip  te  Batavia  den  14»  dier  maand. 
f  (J.  F.  M.]  Lt.  2«  kl  ,  van  Admiraal  van  Kinsbergen 
over  op  het  Wachtschip  te  Soerabaya.  1  Jolg  1865. 
DER  f  (N.  W.)  Scheepskl.  van  het  Metalen  Kruis  op 
Amsterdam  in  0.7.,  7  Febr.  1865,  over  op  Djambi  in 

O.  L,   23  Mei   1865,   en   over   op  Prins  Maurits  der 
Nederlanden  aldaar,  den  15»  Junrj  1865. 

o  BB  ,  (F.  W.  G.)  Adelb.  f  kl.,  van  de  Heldin  over  op 
^dolf  Hertog  van  Nassau.     16  Sept.  1865. 

uBB  ,  (P.  H.)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de 
tfarine  te  ff^ülemsuord  ^  ben.  tot  Adelb.  !•  kl.  1  Sept. 
I865y   en  gepl.  op  van  Speyk  21  Oct.  1865. 

(A.  db)  Scheepsklerk  ,  van  Neptunus  over  op  Adolf 
Hertog  van  Nassau  1  Sept.  1865. 
,  (F.  J.  tah)  Off.  van  Gez.  2«  ki.,  van  deUcht.  bij  het 
9o5pt.  der  Marine  te  fViUe nisoord y  op  n.a.  31  Julij  1865 
*n  gepl.  op  het  Wachts.  te  Amsterdam  6  Sept.  1865. 
tG ,  (W.  K.)  Off.  van  Adm.  3*  kl. ,  van  Cornelis  Dirks 
>p  n.  a.    25  Aug.  1865. 

(R.)  Off.  van  Gez.  3'  kl.,  van  het  Wachts.  te  fFU^ 
tenuoord  op  Adolf  Hertog  van  Nassau.     1  Sept.  1865. 

(E.  M.  tab)  Oir.  van  Gez.  2«  kl.;  van  het  Wachts  te 
IVillemsoord  gedet.  op  Propairia,  over  op  Maas  en 
fVaal.     1  Sept.  1865. 


328 

LoBvr  y  (R.  E.  TAB  dbb)  Lt.  2«  kl»  j  yan  Bromo  in  O.  /. 
oyer  op  het  Wachts.  te  Baiat/ia.     11  Julj  1865. 

LooTi^  (J.)  Lt.  2«  kl.,  yan  n.  a.  gepl»  op  het  Wachtschip  te 
H^iUemsoord.     I  Sept  1865. 

LvTBijf,  (F.)  Lt.  2«  U.,  yan  n.  a.  gepL  op  Adolf  Hertog 
vcui  Noêêou.     I  Sept  1865. 

Ltckaba  a  NijBBOLTy  (P.)  Lt.  2«  ld.,  yan  het  Wachts.  Ie 
Soerabava  op  Adolf  Hertog  van  Nassau  in  O.  /• 
23  April  1865  en  op  n.  a.  31  Aug.  1865. 

Haas,  (G.)  Adelb.  !•  kl»,  n.  a.^  op  pensioen  gesteld  voor 
5  jaren  9  ing.  16  Sept.  1865. 

Maas  Gsbstibaius,   (W.)  Lt.  1*  kl.^   yan  n.  a.  gepl.  op  het 

Wachts,  te  HêlUvoêUUiis,     I  Sept  1865. 
Mai  y  (J.  E.  ob)  Kapt.  ter  Zee.  laatst  Wachts.  te  Batavia ,  met 

partik.    geleeenheid    naar   Nederland  yertrokken  en   bij 

aankomst  aldaar  op  n.  a.    9  Sept.  18Ü5. 

Makübi,   (M.  T.)  Off.  yan  Get.  2«   kl.,   yan  het  Wachts.  te 

Helle  VOO.  tbluis  over  op  uan  Speyk,     16  Oct.  1865. 
Mabiacs,  ^J.  f.)  Off.  yan  Gez.  3«  kl.,  yan  het  Wachtsch.  te 

Soerahaya  oyer  op  Coe hoorn  in  O.  /•     'IS  April  1865. 
Maistblt,  (A.  J.  tab)  Lt  1«  kl.y  van  n.a.,  het  beyel  opgedr. 

oyei*  het  Schroef-Stooms.  den  Briel,  den  1°  Sept   1865. 
Maboaoait,   (W.   f.)  Scheepskl.,    (thans  Adj.    Adm.),    van 

Adolf  Hertog  van  Nassau  op  het  Wachtsch.  te  Batavia» 

26  Maart  1865. 
Mabiixbllb^   (G.   J.)    Lt.  2«   kl.|   yan    Prins   Maurits   der 

Nederlanden  op  Pylades  in  O.  /.     10  Jiinij  1865. 

Mbobkbach  ,  (M.  A.)  Lt.  2«  ki. ,  yan  Sindoro  op  Prins  Maurits 
der  Nederlanden  in  O.  /.     1  Mei  1865. 

Mbdbibach,  (W.  J.)  Off.  van  Adm.  S»  kl.,  van  Reinier 
Claesten  over  op  het  Wachts.  te  Batavia,  25  Mei  1865 
en  over  op  Bromo  in  O.  /.     7  Junjj  1865. 

Mbxtxbei,  (A.  G.  Wbstxbodbi  tai)  Lt  2«  ki.,  van  Amster- 
dam over  op  Adolf  Hertog  van  Nassau  in  O.  ƒ. 
28  April  1865  en  op  n.  a.  31  Aog.  1865. 

Mebcwbi,  (M.  M.  4.  vah)  ben.  tot  Scheepskl.  bij  de  Nederi. 
Zeemagt.  1  Sept.  1865  en  gepj.  op  het  Wachts.  te  Helle- 
voeisluis,     1  Oct.   1865. 

Mbbcibb,  («f.  P.)  Lt.  2«  kL,  yan  het  Wachts.  te  Hellevoet- 
sluis  over  op  Aart  van  Nes.     I   Sept.  1865. 

Methab,  (P.  K.  S.)  Scheepskl.,  van  het  Wachts.  te  Btitavia, 
op  Adolf  Hertog  uan  Nassau  in  O.  /. ,  26  Maart  1 866 , 
en  op  n.  a.    31   Aog.  1865. 

Mbyboüm,  (W.  f.)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  van  de  Neptunus 
over  in  de  bovenrol  Cycloop.     1  Sept.  1865. 
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MiYBB,    (Jhr.   A.   F.)   Li.   2*  kl.,    van    Coehoom  over  op 

Sindoro  in  O.  /.    7  April  1866. 
MiBDsi,  (G.  A.  TAi  dbb)  Adelb.  2«  kl.  bn  het  Kon.  Inst.  der 

Marine  te    fVütemioord^  ben.  tot  Adeib.  I*  kl.  I  Sept. 

1866  en  gepl.  op  %fan  Speyk.    21  Oct  1866. 
MiBABDOLLB,   (H.  J.   F.)   Adelb.  I«  kl.,  Tan  PaUoê  o?er  op 

jêdolf  Hertog  van  Nassau»     16  Sept  1865. 

MoEBBAis,    (H.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl.,  van  n.  a.  gepl.  op  het 

Wachtschip  te  Hetlevoeiaiuiê.     16  Oct.  1866. 
MoBTH,  (G.    \V.  F.)  Kapt.-Lait.,  van  Komm.  Bromo  ^  over 

als    I*  Off.  op    Adolf  Hertog   van  Nassau  in    O.  /. 

20  April  1865  en  op  n.  a.     10  SepL  1866. 
MoBTYi,   (A.   M.)   Scheepskl.,   van  Meduta  op  Montrado  in 

O.  7.     I  Janij  1866. 
MoBBAiT,  (O.  C.  A.  è.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te  Sotfru- 

ifoya  op  Bromo  in  O.  /.    7  Jnlg  1866. 

McHLBü,   (Jhr.  G.  4.  P.  toi)  Lt.  I«  kl.»    met  verlof  in  O.  /. 

op  zijn  verzoek  eervol   uit  's  Rijks  Zeedienst  ontslagen. 

31  Julij  1866. 
McLOBBi    (F.  J.   P.   M.)  Lt.  2«  ki.^  van  n.a.  sepl.  op  het 

VVachts.  te  Helievoetsiuis  en  gedet.  op  het  Kostschip  te 

n otterdam,     16  Oct.  1866. 

MuLKBiy  (J.  M.  A.  foi)  Lt.  2*  kl. ,  van  het  Wachtschip  te 
Batavia  over  op  Adolf  Hertog  van  Nassau  in  O.  /., 
den  23»  April  1866  en  op  n.  a.  31  Aug.  1866. 

Mdllkb,   (E.  J.)   Off.   van   Gez.  2«  kL,  het  deuchement  bg 
het  Gasthuis  voor  ooglnders  te   Utrecht  ingetrokken  en 
oj)   n.  a.     6  Juig    1866,  op  verzoek  eervol  uit  's  Rgks 
zeedienst  ontslagen.    26  Sept  1866. 
Muller  ,  (D.   G.  E.   Woltbbbbbb)   Lt  2«  kl.  op  Onrust  in 
O.  y.y  tijdelijk  Komm.  op  dien  bodem  van  12  April  1866 
tot  12  Mei  (uaraanvolgende. 
Mybb,    (J.    H.)    Adelb.    I«   kl.,    van    de    Heldin  op  Adolf 
Hertog  van  Nassau.     16  Sept  1866. 

Nbs,  (W.  G.  tah)  Adelb.  I«  kl.,  van  Pallas  over  op  Adolf 
Hertog  van  Nassau»     16  Sept.  1866. 

KiivwBRBB,   (H.  J.)  Off.  van  Gez.  3*  kl.,  van  het  Hospit  der 

Marine   te    iVtüemsoord^   op  n.  a.  10  Aug.  1866,  bev» 

tot  Off.  van  Gez.  2*  kl.  16  dier  maand  en  gepl.  op  het 

Wachts.  te  P^lissingen.     1  Sept  1866. 

NüoBDRwiBR,  (C.)   Off.  van  Gez.  2«  kl.,   van  het  Wachts.  te 

f^lissingen  over  op  BalL     1  Sept.  1866. 
NooRDVYv,  (J.  P.)  Luit  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te  Batavia 
over  op  Adolf  Hertog  van  Nassau  in  O.  /.  28  April  1866^ 
en  op  m  a.    31  Aug.  1866* 
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tftQM,  m.)  Adelb.  !•  kl.,  ^m  Pii/êê  MauHê9  ém^tMÊ^èm 
den  oyer  op  het  Wacht5.  te  Makmêmr»     7  Mei  I8tt. 


OvsiLBT,  (L.  U.  tA>)  Off.  vm  hém.  f  kL,  aiet  sartM 
gcWenheM  in  O.  /.  atngekomeir  ei»  gepL  ep  iMt  WackiL 
te  Baiavia.  20  Jonn  f  MA,  en  OTcr  op»  ^ntmmm  4mék 
den  23*  dier  maand. 

Oruo%f,  (F.  X.  J.  tab)  Off.  ran  Gei.  2«  kl.,  Tan  Coehoam 
op  het  Wachtaofaip  te  Soerahaym.    Vk  Afrii  1B0& 

Omx  NooRT,  (L.  P.  D.)  Adeib.  %•  U  bg  het  Hm.  InsL  der 
Marine  ftr  Uniktmoowd^  brrovderd  tot  Adelb.  1*  U. 
I  SepL  \Mb »  en  gepL  op  Min  Speytêu     %%  OcX^  1M6. 

OsiiBRVGOBi,  (C.  R-  A.  tab)  Addb.  2«  kl.  b$  het  Koa.  hA 
Toor  de  Marine  te  WUiemmmd,  hen.  let  Adelb.  l«kL 
I  Sept.  1865  en  gepi.  op  PoUm^    I;  Ooi.  1806. 

Palm,  (A*  L.)  K«pt.4i«it9  n. a.»  beüemd  met  partikaliMt 
gelegenheid  naar  O»  /. ,  ter  beschikking  ¥an  dea  Koamt. 
der  xeemagt  aldaar, 

Paiinvia,  (M.  C.)  Offl  tnn  Ges.  3*  kL ,  ^«ub  ket  Wachts.  Ie 
Batavia,  over  op  het  Wachtsch.  te  Soerabnya.  29  Mei  1805. 

Pa  PM  (L.  C.)  ideib.  2«  kh,  bg  het  Kon.  Inst.  toot  de  Maiine 
te  fTiUemtoord,  ben.  tot  Adelb.  1*  kl.,  I  SepL  1885, 
en  gepL  op  PoIUlb.    I  Oct.  1865. 

Pajivob,  (C.  H.  S)  Off:  van  Adm.  3«  kl.,  met  partikiilim 
gelegenheid  in  O.  L  aangekomen ,  en  ge^.  op  hel 
Wachtschip  te  Batavia ,  20  Jong  1800,  en  over  op 
Onruêt  aldaar.    8  Jnlg  1865. 

PAOTiar,  (H.  TAi  obb)  Adelb.  V  kh,  van  Paiias  over  op 
Jdolf  Hertog  van  Naseau.     10  Sept.  1800. 

Pbtbes,  (A.)  Off.  van  Gez.  2«  kL,  van  n  a.,  geplaatst  op  hel 
Wachtschip  te  ffeliêvoetaluiê.     16  Oct  1805. 

PtBTTBBBBBG  ,  (A.  G.  é.  yab)  AdeU).  2*  kL ,  bf  het  Kon.  Inst. 
voor  de  Marine  te  f'I^Ulemaoord  j  ben.  tot  Adelb.  !•  kL, 
1  Sept  1865,  en  gepl.  op  van  Speyk.    21  Oct  1865. 

Pool,  (F.  H..  A)  Scheepskl.,  van  het  Wachtschip  Ie  Batavia , 
over  op  Reteh  in  O.  /.    30  April  1865. 

Rabt,  (P.  H.  M.)  benoemd  tot  Scheepski.  bn  de  Nederlandache 
zeemagt,  1  Sept  1^65,  en  gepl.  op  het  WachlBchip  te 
WiUemeoord.     1  Oct.  1865. 

Rafpabd,  (fl.  A.  Ridder  tai)  Lt.  1*  kl.,  van  n.a.,  geplaatst 
op  Neptumu.    16  Oct  1865. 

Rbbobb,  (H.  L.)  Off.  van  Gez.  2*  kl.,  op  het  Wachtschip  te 
Amsterdam ,  van  de  vei-dere  dieast  op  dien  bodem  ont- 
heven, 10  Sept  1865,  en  bestemd  met  partah.  gel^enh. 
naar  O.  /.,  ter  beschik,  van  den  Kommt  der  zeeoaagt  ald. 
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Kbitibcvbh,  (r^.  «I.  TAi)  Adelb.  2  kl.,  b$  liet  Kon.  llnst. 
voor  de  Marme  te  ^UUmaemd^  ben.  tel  Adelb.  I*"  kl. 
1  SepL  1865,  ea  gepl.  op  v«n  Sptyk.    21  Oct.  1865.; 

RiBM,  (H.  W.  F.)  Adfib.  l*"  kl.,  Ouum  Lt.  2>  ki,  van  A^^ 
Metalen  Kruis  ovo  op  bet  Wacbtsehip  te  Bataifia, 
8  Julij  1865. 

RiETTBfcD,  (A.)  U.  t*  kL|  vaa  h^X  Wachtschip  te  Socrahaya 
ever  op  het  Wachtscpip  te  Balatm,  den  9«  April  1865, 
met  partikuliere  gel^enheid  naar  Nederland  veiti'okken , 
22  April  1866,  ea  b^^aanl.  aldaar  op  n.  a.    16  Aug.  1865. 

Rifiiai,  (D.  E.  F.  taf  dk)  Adelb,  1*  kL,  van  Adolf  Hertog 
van  Naaaau  over  op  het  Wachtschip  te  Soerabaya. 
15  ApnJ  186a. 

RocHussER,  (M.)  Lt.  2«  kl.,  van  n. a.,  gedet.  bij  het  Oepai-te- 
ment  van  Marine,  en  opgedragen  de  fnnctiön  van  Adj. 
fan  den  Minister.     I  Sept.  1865. 

RoGGBH,  (J.  M.  A.  ikj)  Off.  van  Adm.  3*  kl. ,  van  n.a  ,  gepl. 
op  den  BrieL     1  Sept.  1866. 

RosoK  Rrrssbb,  (N.  db)  Scheepskl  ,  van  Prins  Mauriis  der 
NederL  over  op  het  Wacnts.  te  Batavia.    15  Jong  1865» 

RooDZAST,  (F.)  Lu  1*  kL,  van  Kommt  Onrust  in  O./., 
over  op  Adolf  JBertog-  van  Nassau  ^  12  April  1865, 
en  op  n.  a.  31  Ang.  1865. 

Root,  («I»  G.  db)  Adelb.  2*  kl.,  bi)  het  Kon.  fnst.  voorde 
Marine  te  H^diemsourd,  ben.  tet  Adelb.  I«  kl.  I  Sept. 
1865,  en  gepL  op  Pailaa.   I  October  1865. 

HoTTB,  (Jhr.  M.  C.  F.fl.  db)  Off.  v.Gez.2«  kl. ,  van  het  Wachts. 
te  fViÜemsoord ,  onFer  op  het  Wachts.  te  Amsterdam* 
6  Sept    1865. 

RoTERs,  (L.  G.)  Adelb.  2«  kl  ,  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de 
Marine  te  Willemsoord,  ben.  tot  Adelb.  I«  kl.,  I  Sept. 
1865,  en  gepl.  op  Pallas.     I  Oct.  1865. 

RoY  f  Al  ZoioBWTf ,  (Jr  A.  P.  J%  bb)  Lt.  2^  kl.,  van  het 
Wachts.  te  f^liseingen  op  uan  Speyk^  10  Oct.  1865, 
om    dienst   te  doen  ala  Adjud.  bij  den  Divisiekommand. 

ttcisca,  (VV.)  Off.  V.  Gea  l«  hl  ,  van  n.  a. ,  met  partik.  e[e- 
legenheid  bestemd  naar  O.  /. ,  ter  bescbikk.  van  den 
Komm.  der  zeemagt  aldaar. 

RoTBOiABT^  (A.  G)  Off.v.  Adm.  1«  kl.,  laatst  op  het  Wachts. 
te  Batavia ,  nel  partik.  gelegenheid  nit  O.  /.  in  Neder* 
land  aangekomen  en  op  n  a.  9  Sept.  1866. 

HvTTBB  vTf  Stbtbiiioi,  (A.  W.  bb)  Kapt-Lt  ,  Komm. 
Cornetie  IHrks ,  van  het  bevel  over  aien  bodem  ont-; 
heven  en  <^  n.  a.  25  Aug.  1885. 
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Rti,  (G.  A.  B.  D.)  Lt  l«kl.,  Tan  NeptwuB  cm  n.  a.  31  Jiüg 
I865|  en  het  bevel  opeedragen  over  hel  schroefitooiiischip 
Maas  en  Waal.     1  dept  1865* 

Rtk,  (G.  P.  N.)  Scheepskl.  van  hel  Wachls.  Ie  JVUlenuoord 
over  op  Cycloop.     1  Aag.  1865. 

Rti,  (L.  G.  C.  tai  Wachbidobf  tai)  Lt  ^ft»  kL,  van  Addf 
Hertog  van  Nasèou  over  op  dê  Linge  in  O.  /•  22  April 
1866,  tgdel.  Komm.  op  dien  bodem,  van  i  tol  22  Jnng  18(S5. 

SiofACBy  (J.  H.  db)  ben.  tot  Scheepskl.  bg  de  Nederlandsche 
Zeemagt,  1  Sept  1866  en  gepL  op  hel  Wachtschip  te 
Vliasingen.    1  Oct  1866. 

ScHirPBBs,  (H.  A.)  Adelb.  9«  kl. ,  van  het  Wachls.  te  Baiatna 
over  op  Onrmt  in  O.  /•    10  Mei  1866. 

ScHHiDT  AüF  Altbistadt,  (Jhr*  J.  H.  P.  voi)  Li.  1«  kl.,  van 
het  Wachtschip  te  HelvoeUluia  over  op  dê  Helden. 
I  Nov.  1866. 

ScHiBiTüBBy  (J.  A.  A.)  Adelb.  1«  kl. ,  van  de  PaUaa  over 
op  Heldin.    16  Sept  1866. 

SoHoxBBB,  (A.  E.  Abxbvboüt)  Adelb.  2«  kl.  b§  het  Kon. 
Inst  voor  de  Marine  te  fViUenuoord  ^  ben.  tot  Adelb. 
1«  kl.  1  Sept  1866,  en  gepl.  op  Paüaa  I  Oct  1866. 

Schotbob6H  ,  (H.)  Lt.  2*  kl. ,  van  Comelis  Dirhs  op  n.  a. 
26  Ang.  1866. 

ScHOTBL,  (<I.C.|  Lt.2«kl.,  laatst  op  het  Wachtschip  te  Haiavia^ 
met  partikaliere  eel^enheia  in  Nederland  aangekomen 
en  op  n.a.  26  Juiij  1866. 

ScHBÖDBB ,  (C.  H.)  Off.  V.  gez.  3«  kl. ,  van  Audanie  over  op 
Comelis  Dirka  in  de  fV.  l,  10  Jung  1866,  en  op  n.a. 
26  Augustus  1865. 

ScBFüBMAir,  (D.)  Lt.  1«  kl.;  van  n.  a.  gepl.  op  Neptunus. 
1  October  1866. 

ScHVTLBHBUBG ,  (C.)  Lt  2*  kl. ,  van  het  Wachtschip  te  Vlissingen 
over  op  Van  Speyh.  16  October  1866. 

Sbblxikg  ,  (L.  F.  C.)  Off.  v.  Adm.  3«  kl. ,  met  partik.  gele- 
genheid in  O.  /.  aangekomen  en  gepl.  op  het  Wachtschip 
te  Batavia  20  Juni)  1866,  en  over  op  Celebes  in  0,1. 
8  Julij  1866. 

SicBEvs,  (tl.  Ë)  Adelb.  2«  kl. ,  bij  het  Kon.  Instit  voor  de 
Marine  te  Willemsoord^  bevorderd  tot  Adelb.  I«  kl. 
1  Sept.  1866,  en  gepl.  op  Van  Speyh.  21  Oct  1866. 

SiBKs  ,  (II.  A.)  Lt  2<>  ki. ,  van  Delfzijl  over  op  het  Wachls. 
te  Batavia  18  Mei  1866 ,  eo  over  op  Prins  3fauriis 
der  Nederlanden  in  O.  /.   9  Jung  1866. 
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Six,    (Jhr.  C  C.)    Lt.  2«  kl. ,    yan  n.  a.,  gepl.  op   Cycloop. 
'   I  Aug.  1865. 

Slsgt,  (N.  C.)  Off.  y.  Gez.  2*  ki.,  van  het  Wachtschip  te 
Batavia ,  over  op  Prins  Maurits  der  Nederlanden  in 
O.  /.    16  Mei  J865. 

SLBYDEiTy  (E.  J.  TAi  dbb)  Lt.  1«  kl. ,  van  jf dolf  Hertog  van 
Nassau  over  op  jlmsterdam  io  O.  /.  ais  !•  Off. 
29  April  1865,  over  als  l«  Off.  op  Djambi  in  O.  /. 
24  Mei  1865. 

Sf.oT,  (G.  H)  ben.  tot  Scheepsklerk  bij  de  NederL  Zeemagt, 
I  Sept.  1865,  en  gepl.  op  het  Wachts.  te  fVilUmsoord. 
1  Oct.  1865. 

Slüttekmai  T49  Loo ,  (W.)  Lt  I«kl. ,  yan  n.  a.  gepl;  op 
Acioff  Hertog  van  Nassau,     I  Sept.  1866. 

Stiitm,  (C.  J.)  Li.  !•  kl. ,  van  het  Wachts.  te  Willemsoord, 
over  nis  1^  Off.  op  Bali.     I  Sept.  1865. 

Spa5J4aui),  (tl.)  Lt.  2'  kl. ,  tjjdel.  Komin.  jirdjoeno  in  O./. 
van  het  bevel  ontheven.     I  April  1865. 

Spakjaard,  (tl.  G.  il.)  Lt.  2«  ki.y  van  n.  a.  geplaatst  op  het 
Wachts.  te  jimsterdam.     1  Sept.  1865. 

SrABJiAUD,  (P.)  I«  Lt.  Mai-iniers  van  het  korps  gepl.  op 
dti   Heldin.     1  Nov.  1865. 

Spbrgi.rr  ,  (Jhr.  W.  F.  tah)  Lt  l«  kl.,  VAn  Neptunus  oip 
n.  a.  .30  Sept.  1865,  en  opgedr.  de  betr.  van  Inspect. 
over  het  Loodswezen  ^  enz.  te  Broutêfershaven  den 
10"  Oct.    1865. 

Spies  ^  (J.  D.  tl.  tai  der  Hbccb)  Lt.  I«  kl.»  yan  n.  a.  gepl. 
als  l«  Off.  op  Pal/as.    6  Sept.  1865. 

Spbbigeb,  (F.  >V.)  Scheepskl.i  van  het  Wachts.  te  Soerabaya 
over  op  Reinier  Claesien  in   O./.     17  Mei  1865. 

Stek5,  (D.  tl.  A.  D.  TAS  DBJi)  Lt.  2«  kl.^  van  jédolf  Hertog 
van  Nassau  in  O./.,  over  op  het  Wachts.  Xt  Soerabaya. 
15  April  1865. 

Stebibkbgeh  ,  (H.  C.)  Off.  van  Gezondh.  2«  kl.  van  </tf  Pallaa 
over  op  Heldin,     I   Oct.   1865. 

Stbebdyb,  (J.  C.  D.)  Off.  yan  Gezondh.  3«  kl.  van  n.  a.  gepl. 
bij  het  Hospit.  der  Marine  te  fVillemsoord.  1  Sept.  1865. 

SrErrFLAiB,  (H.  W.)  Lt.  2«  kl.,  van  n  a.  gepL  op  den  Briel, 
I  Sept.  1 865 ,  en  weder  op  n.  a.  den  26°  dier  maand , 
en  op  zijn  vei-zoek  eervol  uit  de  zeedienst  ontslagen,  den 
30°  September  1865. 
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Stmn ,  (G.  C)  Lu  2«  kl. ,  van  het  Wachti.  te  Battm 
op  Adolf  Hertog  van  Nioêsau  in  O.  L  28  lid 
en  op  n.  a.  31  Aag.  1865. 

Stiklir,  (B.  A.)  Offl  Tan  Administr.  2*  kJ.,  fiiii.a.|i 
op  pan  Speyk.     16  Oct.  1805. 

Stobt,  (W.  P.  J.  L.)  Off.  Tan  Administr.  3*kL,  nilU 
OTer  op  de  Kecht  in  O./.,  20  Mei  ItBSyesMVl 
het  Wachts.  te  Baiavia.    2  Jung  186I. 

Stbüicx,  (M.  P.)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  gepL  of  het  Wachl 
te  Wüiemeoord^  ter  yerpl^.  in  het  Honitdf  *"  ' 
aldaar.     II  Aug.  1865. 

Stbdick,  (R.  P.)  Lt.  1*  kl.,  Kommand.  ^dWraa/MBi»j 
bergen  in  O.  /• ,  van  het  bevel  over  dien  btdea  d 
en  over  op  het  Wachts.  te  Soerabaya.    1  Jolj  I86L 

Stbüick,  (W.  ».)  Adelb.  2«  kl.  bg  het  Kon.  InsLmè; 
Marine  te  fVillemsoord,  ben.  tot  Adelb.  I«  kL  1  SepLiMi 
en  gepl.  op  Polios.     I  Oct.  1865. 

Sütbbblahd,  (D.CW.)  I<  Lt.  der  Mariniers,  van  kt WaAfc 
te  Batavia  met  partiknliere  gel^enheid  naar  Nedaiad 
yeHrokken,  22  April  1865,  en  bg  aankomst  aU» li 
beschikk.  gesteld  van  den  Rommand.  van  bet  bp 
Mariniers»     16  Aug.   1865. 

ScTHBBLAiD,  (U.  J.  R.)  Lt.  2«  U. ,  van  n.  a.  gepLopkt 
Wachts.  te  Amaterdanu     I  Sept.  1865. 

SwAAi,  (G.  «I.  M.)  Lt.  2«  kl.,  de  plaatsing  op  het  Ifackts.» 
fVillemsoord  met  1  Sept  1865  ingetrokken,  eo  wA 
dat  tijdstip  1  jaar  verlof  met  stilstand  van  traktanenL 

SwAii,  (P.)  Lt.  2«  kl.,  in  O./,  bev.  tot  Luit.  tcrieel'U. 
I  Aug.  1865. 

SwABT,  (D.  M.  G.  DB)  Lt.  2<  kl.,  van  Pyladee  op  het  Wachts 
te  Batavia,     15  Jony  1865. 

Tadbha,  (A.  P.)  Adelb.  I«  kl.,  van  het  Wachts.  Xt  Maikauu 

over  op  Haarlemmermeer  in   O.  /.     7  April  1865. 
Tbblaak,  (tl.  W.)   Adj.  Administr.  in  O./.,  op  venoekecnt! 

uit  de  Zeedienst  ontsl.  met  nader  tgdstip. 
Tbbtbbv  ,    (N.  tap)  Off.  van  Gezondh.  2*  kl. ,  van  n.a. pp'' 

op  Adolf  Hertog  van  Nassau,     1  SepL  1865. 
Tjassbss,  (L.  A.  DiTTLor)  Lt.  2«kl. ,  met  partik.  geiegeobo^^ 

in  Nederland  aangek.  en  op  n.  a.     7  Julij  Ibd5. 

TocTBiHoorD,  (P.)  Kapt.-Lt.,  van  n.  a.  gepl.  als  l«0ftöp 
Adoif  üertog  van  Nassau,     II   Sept.   1865. 

Trip,  (Jhr.  VV.  Lamab)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Instinwt 
voor  de  Maiinc  te  U^lUemsoordy  ben.  tot  Adelb.  V^^' 
I    Sept.    1865;   en  gepl.  op  van  Speyk,    21  Oct  18^ 
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Uhlkibkcjk,  (G.  ë.)  Lt.  2«  kL,  van  Adolf  Hertog  uan  Nassau 
op  n.  a.    31  Aug.  1865. 

Vassecr,  (J.)  Scheepskl. ,  Tan  het  Wachts.  te  fVUUmsoord 
over  op  BaU.    1  Sept  1865. 

Vassiiib,  (tl.  P.)  Adj.  Administr. ,  van  n.  a*  gepl.  op  Adotf 
Hertog  van  Nassau»     1  Sept  J8A5. 

Vbmxbhs,  (T.  Zegibs)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te  ^a/am 
op  Adoif  Hertog  van  Nassau,  28  April  1865,  en 
weder  op  het  Wachts.  te  Batavia.    2  Mei  1865. 

Vbrr,  (K.  o.  tai  abb)  Lt.  2fi  kl.,  yan  Fuikaan  op  n,  a. 
15  Aug.  1865 ,  en  gepl.  op  het  Wachts.  te  Heilevoetaiuis. 
1  Scpt.  1865. 

Vbldb,  (tl«  A.  Tia  db)  Kapt-Lt.  n.  a  in  commissie  gesteld. 
I  Julij  1865. 

Vbh,  (H.  C.  D.  tah  db)  Scheepskl.,  van  het  Wachtschip  te 
Amsterdam  over  op  de  Heldin,     I  Nov.  1865. 

Vbriiig^  (J.  A.)  Lt.  2«  kL,  van  het  Wachu.  te  fViUemsoord 
gepl.  op  Maas  en  Waal.     I   Sept.  1865. 

Vkbhbggbs,  (II.  F.)  Adelb.  1*  kl.,  van  Prins  Maurits  der 
Nederlanden  in  O,  I,  over  op  het  Wachts.  te  Batavia. 
15  Mei  1865. 

Vrbueer,  (J.  H.  G.)  benoemd  tot  Scheepskl.  bij  de  Nederl. 
Zeemagt,  I  Sept.  ia65,  en  gepl.  op  het  Wacht,  te 
te  HeUevoetsiuis.     I  Oct.  1865. 

VmAL  DE  Sr.  Gebmaih,  (R.  db)  Adelb.  2**  kl.  bij  het  Kon. 
Instit.  voor  de  Marine  te  fVillemsoord  ^  1  Sept  1865, 
en  geplaatst  op  van  Speyk.    21  Oct  1865. 

ViRiBU,  (O.  Kreet  j}%)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Jnst.  voor 
de  Marine  te  Willemsoord ,    benoemd  tot  Adelb.  1«  kL 

I  Sept    1865 1   en  gepl.  op  van  Üpsyk,    21  Oct.  1865. 

VissBB,  (A.  J.)  Lt.  2*  ki.,  van  het  Wachts.  te  Batavia  over 
op   Cos/ioom  in  O.  /.    7  April  1865. 

ViSJjBB,  (VV.  M.  J.)  Adelb.  2«  kl.  bij  het  Kon.  Inst  voor  de 
Mar.  te  Willemsoord,  ben.  tot  Adelb.  1«  U.,  I  Sept  1865, 
en  gepl.  op  Pallas,     I  Oct.  18»5. 

VisscHEB  TAN  Aalst,  ( W.  11.)  OflT.  van  Gezondh.  3"kl.  n. a. 
geplaatst   bij    het   Hospit.   der   Marine   te    Willemsoord, 

II  Aug.  1865. 

VoRTBLisK,  (E,)  Adelb.  2*  kL  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de  Mar. 
te  //  Ulemsoordy  ben.  tot  Adelb.  I«  kl.  1  Sept.  1865, 
en  gepl.  op  van  Speyt»    21  Oct.  1865. 

VocTR,  (L.)  Adelb.  l**  kl.,  van  Heldin  over  op  Adolf  Hertog 
van  Nassau.     16  Sept.  1865. 
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Vahdi,  (C)  idelb.  1«  kl.,  van  PaUoêoytr  op  jido^  lUr- 

iog  pan  Noêêou.    16  Sepl.  1865. 

Vbibbmbu«,  (H.)  Adelb.  I«  kl.,  Tin  Prm  MatuiU  dêr 
Nedsrlandm  over  op  Dfamki  in  O.  /•     10  Ifei   IM6. 

Vbi«s  ,  (N.  A.  db)  Lmt.  2«  kl.,  van  het  Wachta.  Ie  FHaêingmn 
over  op  Adoif  Hertog  van  Noêêam.     1  SepC*  IWS. 

Wa«b,  (P.  f.  tai)  Off.  Tan  Adm.  3«  kl.,  mei  paitikaL 
geloMnh.  in  O.  /•  aangekomen  en  gepL  op  htx  Wachtk 
te  Batavia.    20  Jong  I86& 

WA«iin«iw>  (P.  J.  tab)  Off.  Tan  Geiondlu  2fi  kl.,  Tan 
Cycloop  op  n.  a.     16  Sept  1866. 

VValaabot  Sacbb,  (L.  A.)  Lt  2«  kl.,  Tan  Onntgi  op  JPHns 
Maiirüê  der  Nederlanden  in  O.i.    28  Mei  1865. 

Wbly,  (J.  C.  K.  L.  tai)  Off.  Tan  Adminiftar.  2«  kL,  Tan 
Prins  Maurite  der  Nederlanden  OTer  op  Jtmet^rdam 
'm  O.I.    11  Jnng  1866. 

Wbbbt,  (G.  D.  tak)  Off.  Tan  Administr.  3*  kl.,  Tan  n.  a. 
gepl.  op  j^art  van  Neê.     1  Sept.  1866. 

WBfTBBBBBc,  (G.  W.  C)  Lt  1«  kl.,  TBn  n.  a.  gaplaaisl  als 
l«  OC  op  Heldin.     I  Ocl.  1866. 

Wbssbliib,  (Jf.  P.)  Adelb.  fïï.,  Tan  Amêterdam  op  Prinseê 
Amelia  in  O  /.     12  April  1866. 

WBSTfALB  vAi  HooBi ,  (Jhr.  J.  G.  IL)  Adelb.  2*  kl.  bg  het 
Kon.  Inst.  Toor  de  Marine  Ie  fViliemaoord^  ben.  lol 
Adelb.  M  kl  ,  1  Sept  1866,  en  gepl.  op  van  Snerk. 
21  Ocl.  1866.  ^  r  i^j 

WaftTrAtH  TAI  HooBW,  (Jhr.  J.  G.  F.)  Adelb.  2»  kl.  bg  het 
Kon.  Inst  Toor  de  Marine  te  fFillemeoord ,  ben.  lol 
Adelborst  l«  kl.^  I  Sept  I8669  «d  geplaatst  op  Pai!^. 
I    Oct   1866. 

Wbys,  (D.  J.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  n  a.  gepl.  op  het  Wachts.  U 

Fliasingen.     16  Oct.  1866. 
WicHBBs,   (Jhr.  H.  O.)   Lt  1«  kl.,  Adjud.  Tan  den  Minister 

van  Marine,    van   die  betr.  ooth.  en  het  bevel  opgedr. 

ovei'  het  Schroefslooms.  Aart  van  Nes.    I  Sept  1866. 
VViBBDSBAy  (Jf.  V.)  Adelb.  I«  kl.,  van  Pallaa  over  op  Adoif 

Hertog  van  Nassau.     16  Sept  1865. 

VViLDT,  (J.  G.  DB  RuYTBB  db)  Lt  2«  kl.  van  n.a.  gepl.  op 
Adoif  Hertofi  van  Nassau,     1  Sept  1866. 

WiLDT,  (J.  W.  DB  Rdttbb  db)  Kapt  ter  ree,  best.  Konunt 
Wachts.  te  Makasser ,  in  O.  I.  aangek.  en  gepL  in  de 
rol  Wachts.  te  Batavia,  24  Mei  1866,  ovei-  op  hel 
Wachts.  te  Makasser,  7  Jung  1866,  en  het  bevel 
aanvaard.    1    Juig   1866. 
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•Lsaijs»  (A.  Jf.)  Lt  2*  kl.  Tan  Fultaan  over  op  het 
Wachts.  te  HêlUvoêtêlms,  15  Aug.  186S,  en  over  op 
dê  Heldin,  1  Noy.  1865. 

■Lomi,  (C  F.  1\  TAi)  Lt.  2«  kl.,  van  Prina  Mawrila 

der  NêderL  oyer  op  Anuierdam  in  O.  /•  2  Mei  1865. 
■LMBsi ,  (G.  L.  TAi)  Lu  2*  kl« ,  Tan  het  Wachtschip  te 

BcUavia  over  op  Ji dolf  Hertog  van  Naaeau  in  O.  /., 

2  Mei  1865,  en  op  n.a*  31  Aa{^.  1865. 
■i.]>BBBfl,  (E.  H.  E.  TAi)  Lt«2*kl.,  "HiJk  Haarlemmermeer 

over  op  Pfinê  McairUê  der  NederL  in  O.  /.    10  Mei  1865* 

VTBis ,  (J.  H.)  Adelb.  2*  ki.  bij  het  Kou.  Inst.  voor  de 
Mar.  te  fVülemsoord,  ben.  tot  Adeib.  l«kl.  I  Sept.  1865, 
en  gepi.  op  PaUas.     1  Oct  1865. 

LI,  (J.  DB  Clbeq)  Off.  Tan  Gezondh.  2*  kl.,  Tan  Sindoro 
in  O.  /.  over  op  het  Wachts.  te  BaUtvia,  29  Jnng  1865. 
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BENOEMIxNGEN  TOT  RIDDERS. 


TOT    RIDDER    DRR    ORDB    VAW    DB!f    IfEDVRLA^DSGHKN    LBKU^TV^  : 

Kapitein-Luitenaiit  F.  R.  Toi  Watbb  ,  Chef  Tan  het  personeel 
bij  het  Depailemeot  van  Marine  in  Nederlandsch  ïndië. 


vergun.'hihg  verleerd  tot  het  aannemer  en  iiragen 
der  versierselen: 

VATT    KOHMAUDBUR    DER    KEIZERLIJKE    ORDE    YAPr    DR    BOO^  : 

aan  den  Kapitein  ter  zee  O.  A.  Uhlehbbcb» 

VAn    UIDDKR    DER    KONINKLIJKE    BRITSCHE    BA TIIORDE  , 
F.N    VA?r    KOMMANDtUR    DER    ORDE    VAN    HET  LE(;iOK>     V  A!^    F.KR 
VA^    FRANKRIJK  : 

aan  den  Kapitein  ter  zee  J.  £.  db  Ma5. 

VAN    OFFICIRU    der    ORDE   VA5    HET    Lr^OlOE»     VA?ï     KER 

VAN  frankrijk: 

aan  den  Kapitein  ter  zee  J.  P.  G.  Mcllbr 

en  aan  den  Kapitein-Lnitenant  ter  zee  P.  A.  tah  Bbrs. 


SS9 


DKR    m    D[EN$T  ZIJNDE  OORLOGSBODEMS, 

OP     1     OCTOBBR     1866. 


i:si 

1 
NAMEN  DM  SCHEPEN.!                    BEVELHEBBERS. 

1 

PEMD    VOOR    BINNENLANDSCUE    DIEIIST. 

.    i Wachtschip   .... 

Kapt.  t.  Zee  C.  P.  DE  BRAOW. 

.    'ürijv.  Batterij  IVêptunus 

Kapt.  Luit.  J.  E.  BDTS. 

.   \V erd.'V nart,  Pr opatria 

Luit.  l«kl.  J.  A.  GREVE. 

.     Kaaonneerboot  N».  32. 

»          J.  P.  A.  LAPIDOTH. 

.    Wachtschip    .... 

Kapt.  Luit.  A.  J.  KROEF. 

Verdedi{;ings- Vaartuig 

Luit.  Ic  kl.  C.  T.  HACKSTROH. 

Ciuudius  Civiliê, 

Blokschip   de  Lynx    . 

»          J.  J.  A.  D.  PHAFF. 

Wachtschip    .... 

Kapt.  t.  Zee  W.  A.  DE  GELDER. 

P  iStalen    Kanonne«^rboot 

Luit.  lekl.  H.  R.  KONLIG. 

Kanonneerboot  N*.  44. 

»          C.  P.  VAN  DER  STAR. 

Schoener   de  Wesp     . 

>.          J.  N.  SLEGT. 

h 

Transp  -Sch  met  stoom v. 

»          J.  TROMP. 

t. 

Frans  Naetebout 

Wachtschip   .... 

»          Jbr.  M.  W.  BOVHER. 

Ranonneerboot  N*.  64. 

Opper-Stuurman  v.  k.  J.  HOBEIN. 

»               »    71. 

Opper-Schipper  v.  k.  J.  L.  DE  VRIES. 

BESTEMD    VOOR   BÜITEIfLANDSCHE  DIENST.                                || 

.    Fregat  met  stoomverm 

Kapt.  t.Zee  0.  A.  UHLERBECK. 

A dolf  Hertog  v,  IVassau 

.  Ilransportsch.  de  Heldin 

Kapt.  Luit.  P.  W.  STORT. 

.    Schrocf-Mtoomschip 

t          F.  L.  GEERLIRG. 

de  Watergeuê, 

.    Korvet  Palias, 

»          W.  C.  KLIS. 

OP  RELS  NAAR  DE  OOST-INDIË.                                            || 

Rader-stoomschip           iLuit.  1*  kl.  C.  A.  L.  H.  Baron 

Cycloop.  !                                   VAN  HEEGKEREN. 

Schroef-stoomschip                    •           C.  A.  R.  D.  RTK. 

Maas  en  Waal, 

•         den  BrieL             »          A.  J.  VAN  HANSVELT. 

Balt.  i          »          Jhr.  A.  R.  A.  M.  CLIFFORD 

ROCQ  VAN  BREUGEL. 

•  Aart  van  Nes.  \           »           Jhr.  H.  0.  WICHERS. 

OP  REIS  UIT  OOST-INDIË  NAAR  NEDERLAND. 

jKorvet  PHnê  Maurits   Kapt.  Luit.  C.  L.  J.  d'HAMECOVRT 

j          der  Nederlanden. 

IN    DE    WEST-INDIË. 

. 

Schr.-stoomt .  Soestd^k. 

Luit.  lekl.  R.  A.  HOUCR. 

. 

9     Bommelerwaard. 

»          F.  J.  ABRESCH. 

. 

»     Prinses  Maria. 

»          W.  K.  VAN  GENNEP. 

■ 

Schooner  Jtalante  .    . 

Luit.  2«kl.  E.  B.  BONN. 

840 


ligplaatsen 
statVows. 

NAHEN  vu  SCHEPEN.                   BEVELHEBBERS. 

IN    DE    OOST-INBIË. 

Batavia  .... 

Fregat  Prins  Alesander 
der  Nederl.  (^achtsch.) 

KapC.  t  Zee  1.  CAZAUX  VAN 

STAPIOIH. 

Soêrahaya   .     .     . 

Korvet  Juno           » 

»          J.  J.   WESTEROUEN 

VAN  MEETIIOL 

Makassêr    .     .     . 

Brik   de  Caeheiot  • 

.          J.  W.  HE,  RUTTER 

DB  WIIIT. 

Samarang   .    •    • 

Kanonnb.  N®.  14     » 

Lt.  2e  kl.    C.   H.  BOGAERT. 

Oofltkiut  Sumatra, 

Opnem. vaart.  Py lades. 

Luit.  f  kl.  W.  ENSLIE. 

Wetikuflt  Sumatra 

Horvet  met  ttoomverm. 
Prinses  jimelia. 

Kapt.  t.Zee  J.  J.   WICHERS. 

Riouw   en    Linga 

Schr •••toomt.   Djambi 

Kapt.    Lt.    P.  A.  VAR  REES. 

Onrust    .    .     .     • 

Schroef-itoomschip 
Het  Metalen  Kruis, 

Kapt. t. Zee  E.  ■•  C.   BAAK. 

Celêbes  .... 

»        Reteh. 

Luit  Ic  kl.  J.  A.  H.  HUGENHOLTI 

Soêrabaya  .     .     - 

>      Reinier  Claes  zen 

»          N.  M.  J.  RROEF. 

Riouw  en  Linga . 

»        Montrado. 

•          H.  D.  SLEGT. 

Menadü  .    .     •     • 

•     Haarlemmer' Meet 

»          A.  JARHAIf . 

Soêrabaya   .     •     • 

•         de  Vecht. 

»          Jhr.  J.  S.  0.  VONSCHDI 

AUF  altenstah 

l.  en  Oofler  Afd. 

»         ds  Linge. 

»          A.  N.  L.  KOOPS. 

Weilkuft    Bomeo 

>         Apeldoorn 

»          U.  SCHOKKER. 

Celebes   .... 

»        Stavoren, 

»          J.  B.  EVERWIJN. 

Kiouw    en    Linga 

»        Del/zijl. 

.          F.  J.  G.  VAN  THIEL. 

Menado  .... 

ê         Coehoorn, 

>          W.  F.  L.  DE  VRIESE. 

Op  RruUlogt    .     . 

Rad.Stooms.  Amsterdam 

Kapt.  L  Zee  J.  P.  C.  MULLER. 

In  de  Molukkos    . 

•             Ardjoeno, 

Kapt.  Luit.  R.  W.  G.  ARENDSE5 
DE  WOLFF. 

Batavia  .     •    •     • 

»             Bromoé 

G.  VAN  HECKING 

GOLENBRANVa. 

Soêrabaya  .     .     . 

»             Sindoro, 

Lt.  Ie  kl.     K.  F.  R.  ANDRAU. 

Wesikuft  i^orwM . 

•            Celebes, 

»          B.  D.  VAIf  TROJEN. 

Z.  en  Ooflter  Afd. 
Bornei 

s             Madura, 

H.  B.  KIP. 

Weatkusl  Borneo  . 

»            Onrust» 

»         D.  A.  GOOM  ANS  DE  RüHa 

In    Japan    .     .     • 

Schroef-stoomschip 

Zoflflmaii. 

Kapt.t  see  J.  VAN  DER  HBEESCK 
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XIII. 
RAPPORT 

OVZR     DEN     STAAT     VAN     HET 

WEDUWEN-  en  WEEZEN-FONDS 

der  Militaire  OfficiereD  by  de  Zeemagt. 


Aan 
Zijne  Excellentie  den  Mtniiter  van  Marine. 

Overeenkomstig  den  inhoud  van  Uwer  Excellenties 
resolutie  van  den  29"  April  j.1.,  N\  43,  hebben  de 
ondergeteekenden  y  op  den  9°  Mei  j.  1.,  zich  in  het 
lokaal  van  het  Departement  van  Marine  in  Commissie 
vereenigd,  ten  einde»  naar  aanleiding  van  Artikel  50 
van  het  Reglement  voor  het  Weduwen-  en  Weezen- 
Fonds  der  Militaire  Officieren  bij  de  Zeemagt,  den  stand 
van  het  fonds  en  de  omstandigheden,  waarin  het,  ten 
aanzien  van  de  vermeerdering  van  deelgeregtigden  en 
bestaande  Weduwen  en  Weezen,  verkeert,  naauwkeurig 
na  te  gaan,  en  zoodanige  voorstellen  te  doen  als  tot 
den  voortdurenden  welstand  der  inrigting  eu  de  be- 
vordering  der  belangen  van  de  deelgeregtigden ,  dienstig 
worden  geacht. 

De  Commissie  het  aan  haar  opgedragen  onderzoek 
ten  einde  gebragt  hebbende ,  heeft  de  eer ,  deswege  het 
navolgend  verslag  Uwe  Excellentie  aan  te  bieden. 

Ten  gevolge  eener,  door  den  Heer  Directeur-Admi- 
nistrateur van  het  fonds  gemaakte  nota,  omtrent  den 

(1866)  N«.  4,  2*  AFD.  24 
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sUDd  van  zaken  bij  bet  fonds,  onder  dagteekeoisg  tib 
1  Januari)  1865,  en  eenige  daartoe  betrekkelgke  suto, 
van  welk  een  en  ander  de  Commissie  vóór  hare  eerste 
bgeenkomst  bad  kennis  genomen,  behoorde.  Daar  haar 
gevoelen ,  in  de  eerrte  plaats  beslist  te  worden ,  of  de 
lasten,  in  1860  op  bet  fonds  gelegd,  al  dan  niet  ab 
te  drukkend  moesten  worden  aangemerkt.  Het  kwaai 
baar  voor,  dat  zulks  eene  hoofdkwesiie  hetiof,  oadat 
van  de  laatst  voerafgaande  vgf  jaren  er  zich  twee 
badden  voorgedaan,  (1861  en  1864)  waarin  geene  ver- 
grooting  wwk  het  iagesehreven  kapitaal  had  kuDiien 
plaats  bebben,  en  de  uitgaven  in  1864  zelfs  tot  eene 
buitengewone  hoogte  waren  gestegen. 

Wanneer  de  -Commissie  te  dezer  plaats  de  gronden 
moest  uiteenzetten ,  die  baar  /geleid  hebben  om  dit 
belangrijk  vraagpunt,  of  de  lasten  in  1860  op  het  fonds 
gelegd,  voortaan  te  drukkend  zouden  zija,  ia  aul- 
kennetuUn  zin  te  beantwoorden,  zoo  als  werkelgk 
beeft  plaats  gehad,  dan  zoude  zij  in  eene  herhaling 
van  cijfers  en  beaobouwingen  moeten  komen,  die  he» 
reids  bij  de  gedachte  nota  zgn  opgenomen  en  uiteen- 
gezet. De  Commissie I  de  vergunning  vragende,  zich 
aan  dat  stuk,  hetwelk  zij,  met  de  bglagea  deze  doet 
vergezellen ,  te  mogen  gedragen ,  verzoekt  aan  Uwe 
Excellentie,  om  de  gevolgtrekking  van  den  Directeur- 
Administrateur,  dat  de  toestand  van  bet  fonds,  voor 
het  tegenwoordige,  niets  verontrustends  oplevert,  te 
willen  aanmerken  als  te  zijn  in  volkomen  overeeo- 
stemming  met  baar  gevoelen. 

Nagaande,  dat  in  bet  laaUt  afgeloopen  vyf-jêiig 
tijdvak ,  het  fonds  aan  al  zijne  verpligtingea  beeft 
voldaan;  dat  in  dat  tijdvak  per  jaar,  gemiddeld  ge- 
nomen ,  p.  m.  ƒ  5,000  tot  vergrooting  van  het  kapitaal 
is  aangewend  geworden;  dat  bet  getal  hnwel^kea,  in 
verhouding    tot   een    vroeger   vyf-jarig   tgdvak,  eeaige 
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vernundering  aanwijst»  en  dat  het  getal  pensioen  trek- 
kende  Weduwen  niet  noemenswaard  is  toegenomen, 
dan  meent  de  Commissie  in  dat  alles  genoegzame 
gronden  te  mogen  vinden,  om  de  verkregen  uitkomsten 
bij  bet  onderzoek  van  hetgeen  in  de  laatst  verloopen 
vijfjaren  bij  bet  fonds  is  voorgevallen,  als  voldoende 
te  mogen  aanmerken. 

Niet  te  min  zou  de  Commissie  ongaarne  zien,  dat 
baar  voorschreven  gevoelen  werd  aangemerkt  als  eene 
beslissing,  dat  de  tegenwoordige  grondslagen  van  het 
fonds  genoegzame  waarborgen  voor  de  toekomst  op- 
leveren. Zij  wenscht  eene  zoodanige  beslissing,  bij  de 
vele  onzekere  kansen  waaraan  deze  instelling  is  bloot- 
gesteld, aan  meerdere  ondervinding  over  te  laten,  en 
zou  het  daarom  geraden  oordeelen  om,  immers  voor 
als  nog,  in  de  grondslagen  van  het  fonds  geene  ver* 
andering  te  brengen. 

Als  een  gevolg  van  deze  overweging,  ziet  de  Com« 
missie  alzoo  geen  bezwaar  om  met  de  uitbetaling  der 
ƒ25,  die  in  1860  aan  de  pensioentrekkende  weduwen 
als  eene  jaarlgksche  toeUag,  voorloopig  tot  ultimo 
Junij  1865  worden  toegekend,  te  blijven  voortgaan. 
Zij  spreekt  daarvan  hier,  eensdeels  omdat  deze  toelagen 
met  laatstgemelden  datum  komen  op  te  houden,  en 
alzoo  omtrent  het  al  of  niet  bestendigen  daarvan  eene 
beslissing  behoort  genomen  te  worden ,  en  ten  andere , 
omdat  de,  in  1860  gebragte  verhooging  der  kimder^  en 
onder êtandêgMeu^  definitief  als  bezwaar  ten  laste 
van  het  fonds  gebragt  zijnde,  alzoo  de  hier  bedoelde 
toelagen  t  voor  het  geval  eene  vermindering  in  de  uit- 
gaven vereischt  werd,  daartoe  het  eerst  moesten  in 
aanmerking  komen.  Zoo  aJs  is  gezegd  bestaat  daartoe 
geene  noodzakelykbeid. 

Wanneer  de  Commissie  echter  nafaat  dat  de  stand 
van  het  fonds ,  al  ligt ,  door  omstandigheden »  die  vooraf 
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niet  te  berekenen  zijn,  minder  gunstig  zonde  kanneD 
worden,  dan  zou  zij  de  uitbetaling  dezer  toelage  niet 
voor  vast  virenschen  bestendigd  te  zien.  Zij  geeft  das 
aan  Uwe  Excellentie ,  als  een  voorzigtigheidsmaatregd, 
in  overweging 9  om  in  het  reglement  Toor  het  fonds, 
op  dit  punt,  de  bepaling  te  doen  opnemeo,  dat  zulb 
slechts  zal  plaats  hebben  tot  wederopzegging  toe. 

Omtrent  den  tegen woordigen  stand  vao  het  fonds 
alzoo  tot  een  bepaald  gevoelen  gekomen  sijnde,  heeft 
de  Commissie,  alvorens  over  te  gaan  tot  eeoe  over* 
weging,  of  het  thans  in  werking  zijnde  reglement,  op 
enkele  punten,  aanvulling  of  wijziging  behoefde,  zich 
onledig  gehouden  met  de  behandeling  van  eenige  onder- 
werpen, die  door  den  Directeur -Administrafear,  teo 
gevolge  van  daartoe  ontvangen  aanzoeken,  werden  ter 
tafel  gebragt ,  of  wel  door  leden  der  Commissie ,  hetzg 
op  eigen  aandrang ,  of  wel ,  als  reeds  bg  de  Commissie 
van  1860  ter  sprake  en  in  onderzoek  geweest,  ander- 
maal  aan   een   nader  onderzoek  worden  ooderworpeo. 

Deze  bepalen  zich  tot  de  volgende: 
1**.  De  Hoofd-Ingenieur,  Directeur  van  Scheepsbonw  bg 
de  Marine,  had  aanzoek  gedaan  dat  zgn  io  1860 
te  kennen  gegeven  verlangen,  om  het  Weduwen* 
eu  Weezen-Fonds  der  Zee-Officieren ,  alsnog  voor 
het  corps  Ingenieurs  der  Marine  open  te  stelleni 
andermaal  in  overweging  mogt  worden  genomen. 
De  Commissie  is  van  gevoelen ,  dat  de  inwilliging 
van  dat .  verlangen  in  strgd  zou  zgn  met  de  in- 
stelling van  het  fonds,  waarvan  hier  kwestie  is« 
Zij  vereenigt  zich  met  de  bezwaren,  die  daartegen 
door  de  Commissie  van  1860  zgn  in  het  midden 
gebragt ,  en  wil  zich  hier  alleen  nog  de  opmerking 
veroorloven ,  dat ,  ook  dan  wanneer  het  Weduwen- 
Fonds  der  Burgerlijke  Ambtenaren,  voor  de  hier 
bedoelde   heeren  te  bezwarend  is,  het  yoor  ge- 
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eaam    zeker  mag  gehouden  worden,   dat  bet 
ig  der  contributie «  de  gewone  en  buitenge- 
me,   bg   Terhooging   van   traktement  te   zamen 
lomen,    die  de  Ingenieurs  bij  eene  opname  in 
fonds  der  Zee*0fl5cieren  zouden  moeten  betalen  t 
>vel  toereikend  zal  zgn  om  eene  deelgeregtigdheid , 
ab  tg  aan  hunne  na  te  laten  weduwen  of  kinderen 
"wenschen  te  verzekeren ,  in  de  bestaande  bgzondere 
overlevings-fondsen  te  kunnen  erlangen. 
*Yolgen8  de  1*  alinea  van  artikel  2  van  het  regle- 
ment voor  het  fonds,  kunnen  de  deelgenooten ,  die 
miei  behoud  van  den  Offieierêrang^  in  eene  eeden- 
Èaire  heirekking  bg  het  zeewezen  worden  geplaatst 
en  nit  het  korps  Zee«Officieren  afgevoerd,  doch  allëén 
in  hunnen   laaieien  effeeiiven  rang^  hun  deelge- 
nootschap aan  het  fonds  blijven  behouden.  Volgens 
artikel  7 ,  betalen  zg  ,  als  jaarlijksche  contributie , 
8^  ten    honderd  over  het  volle  bedrag  van  het 
tractement  aan  zoodanige  betrekking  verbonden, 
ïegen  de  eerstgenoemde  bepaling,   waarvan  de  ge- 
^'^Blgen  zgn  dat  een  in  sedentaire  betrekking  geplaatste 
H^  uit  het  korps  afgevoerde  Luitenant  ter  zee  der  l*kl., 
^  wordt  hg  snccessivelgk  tot  den  rang  van  Schout* 
^l^Nacht  verheven  en  dien  overeenkomstig  hooger  be- 
^sUigd,   wel  naar  die  hoogere  bezoldiging  moet  con* 
"tribneren ,  doch  aan  zijne  na  te  laten  echtgenoote  slechts 
het  pensioen  voor  de  weduwe  van   een  Luitenant  ter 
lee  der  1*  kl.  kan  verzekeren ,  werden  vroeger  en  zijn 
nn  weder  klagten  ingebragt. 

Bg  de  behandeling  van  dit  onderwerp,  door  de  Ck>m- 
nisaie  van  1860,  heeft  men,  naar  het  schgnt,  de  zaak 
niet  genoegzaam  uit  het  regte  oogpunt  beschouwd. 

Blgkbaar  is  men  destijds  uitgegaan  van  het  denkbeeld, 
dat  de  klagten  zich  bepaalden  over  eene  ongelijkmatige 
betaling  van  de  jaarlgksche  contributie,  en  dat  eene 
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daarin  te  brengen  wijziging  inbreuk  zou  maken  op  bet 
algemeen  beginsel,  dal  bij  bet  fonds,  Yoor  bel  Tast- 
stellen  van  bet  bedrag  der  contributie,  is  aaDgeDomeo. 

Dit  is  ecbter  bet  geval  niet. 

Het  bezwaar  zit  niet  in  de  betaald  wordende  con- 
tributie, maar  in  de  onmogelgkbeid  van  den  betrokkene, 
om  zijne  vrouw  en  na  te  laten  wettige  kinderen,  deel- 
geregtigdbeid  te  verzekeren  in  den  verkregen  lio<^eren 
militairen  rang. 

De  Commissie  is  van  gevoelen ,  dat  de  bierbg  bedoelde 
deelgenooten  van  bet  fonds ,  gelgke  aanspraken  bebooren 
te  bebben  als  de  Officieren  tot  bet  vaste  korps  beboo- 
rende.  Zij  zijn  voortdurend  in  dienst,  de  verhoogde 
militaire  rang  is  eene  gedeeltelijke  belooning  voor  die 
diensten ,  en  staat  alzoo  in  geenen  deele  gelijk  met  den 
verhoogden  militairen  rang,  nu  en  dan,  als  Koninkigk 
gunstbewijs,  aan  gepensioneerde  Officieren  toegekend, 
en  die,  zeer  teregt,  geen  invloed  kan  nitoefenen  op 
bet  pensioens-bedrag  kunner  weduwen. 

Alhoewel  de  Commissie  alzoo  van  gevoelen  is,  dat 
eene  verandering  van  de  bestaande  voorschriften  op  dit 
punt,  billijk  is,  zou  zg  echter  weoschen  daaraan  eenige 
beperking  te  geven: 

EerHêtu:  dat  de  deelgeregtigdbeid  der  in  sedentaire 
betrekkingen  geplaatste  en  uit  bet  vaste  korps  alge- 
voerde  Zee-Officieren ,  zich  niet  verder  zal  uitstrekken 
dan  voor  den  rang  van  Kapitein  ter  zee  ingesloten, 
en  zulks  om  daardoor  gelijken  ired  te  houden  met  de 
wettelijke  bepaling 9  dat  zij  zelven,  in  geen  geval,  een 
hooger  pensioen  kunnen  genieten  dan  dat  van  Kapitein 
ter  zee,  en 

Tweedene:  dat  zg  eene  contributie  zullen  verschuK 
digd  zijn ,  berekend  naar  het  gemiddeld  bedrag  van 
hetgeen  door  de  Officieren  van  hunnen  rang  tot  het 
active   korps  beboorende,   wegens  ^nrofif  contributie, 
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gedurende  het  laaUi  voorgaande  jaar,  aan  de  kas  van 
het  fonds  is  bggedragen ,  onverminderd  de  contributie  bg 
verhooging  van  tractement ,  en  die  tot  regtverkrgging 
bij  verhooging  van  rang,  bedoeld  bg  de  artikelen  10 
en  12  van  het  reglement. 

De  Commissie  dit  gevoelen  aan  het  beter  oordeel  van 
Uwe  Excellentie  onderwerpende,  zal  de  veranderingen 
die  dien  ten  gevolge  in  de  bestaande  voorschriften 
vqreischt  worden,  begrijpen  in  een  nieuw  reglement, 
waarvan  zij  hier  later  zal  spreken. 

Ten  derde  werden  achtereenvolgens  in  overweging 
genomen  eenige  onderwerpen,  reeds  bg  de  Conraiissie 
van  1860  in  behandeling  geweest,  en  die  nu  andermaal 
ter  sprake  zgn  gebragt.  Als  zoodanig  moeten  hier  ge- 
noemd worden: 

a.  Om  aan  de  kiaderen  van  OflSciere»  der  zeemagt, 
lijdende  aan  krankzinnigheid,  blindheid  of  andere 
zoodanige  gebreken,  die  hen  beletten  zelven  in 
hun  onderbond  te  voorzien,  levenslang  eene  bij- 
zondere toelaag  uit  het  fonds  te  verzekeren. 

b.  Of,  door  de  bepalii^  van  het  reglement,  dat 
Officieren,  die  op  hun  verzoek  eervol  nit  de  zee- 
dienst worden  ontslagen  ,  allëën  voor  de  vrouw , 
met  wie  zij  op  dat  tijdstip  gehuwd  zijn,  des 
verkiezende ,  deelgeregtigdheid  kunnen  behouden  , 
verkregene  regten  zouden  verkort  worden,  en 

o.   De    geopperde   bedenking,  dat  eene   weduwe   die 
hertrouwt  en  verlangt  bij  het  overlijden  van  den 
tweeden  echtgenoot,  weder  in  het  genot  van  pen- 
sioen te  treden ,  verpligt  is  covtributie  te  betalen. 
De  Commissie  heeft  zich  vereenigd  met  het  daarom- 
trent door  de  Commissie  van  1860  uitgebrsgte  gevoelen: 
Met  betrekking  tot  de  punten  a  en  c ,  i»  zg  bepaald 
van  oordeel ,  dat  de  deswege  bg  de  artikelen  17  en  27 
opgenomen  bep«iiiigen,  in  milden  geest  zgn  gesteld  en 
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daaraan  geen  verdere  uitbreiding  behoort  gegeven  te 
worden,  terwijl,  wat  punt  b  aangaat,  zij  daarin  geeoe 
verkorting  van  verkregen  rcgten  kan  zien.  Na  op  hum 
verzoek  eervol  ontslagen  te  zgn,  zou  de  Ck>mmissie  het 
in  strijd  achten  met  de  beginselen,  waarop  het  fonds 
is  gegrond ,  om  aan  de  hier  bedoelde  gewezen  Officieren 
onbepaalde  regten  toe  te  kennen  voor  later  aan  te  gane 
huwelgken,  ook  dan  wanneer  eene  zeer  hooge  contri- 
butie in  evenredigheid  stond  met  de  lasten ,  die  uit 
het  toelaten  van  zoodanige  huwelijken,  voor  het  fonds 
zouden  voortspruiten. 

De  Commissie  is  daarna  overgegaan  tot  een  onderzoek 
van  het  thans  in  werking  zijnde  reglement  voor  het  fonds. 

Zonder  de  beginselen  aan  te  tasten  waarop  het  fonds 
is  gevestigd,  en  die  men,  zoo  als  hier  voren  is  gezegd, 
onaangeroerd  wenscht  te  laten,  is  bij  dat  onderzoek  de 
wenschelijkheid  gebleken,  dat  eenige  artikelen  worden 
aangevuld  en  gewijzigd,  hetzij  om  daardoor  tot  eene 
verduidelijking  der  redactie  van  enkele  voorschriften 
te  komen,  dan  wel  als  een  gevolg  van  sedert  1860 
verkregen  ondervinding  in  den  loop  der  zaken. 

De  Commissie  noemt  als  zoodanig : 

Artikel  1.  Eene  verbeterde  redactie  wordt  hier 
wenschelijk    geacht. 

De  Commissie  is  van  gevoelen,  dat,  zoo  als  dit 
artikel  thans  luidt,  de  verpltgte  deelneming  van  alle 
militaire  Officieren  der  zeemagt,  daaruit  niet  genoeg- 
zaam blijkt,  onverminderd  dat  het  ordelijk  voorkomt, 
daarin ,  roet  zoovele  woorden  de  omechrijving  op  te 
nemen  van  het  fonds,  zoo  als  het  oorspronkelijk  is 
ingesteld,  en  volgens  welke  de  inschrijving  der  kapi- 
talen op  het  Grootboek  der  Nationale  werkelijke  schuld 
steeds  is  geschied  en  nog  plaats  heeft. 

Artikel  2.  In  overeenstemming  met  het  hier  voren 
voorgestelde,  omtrent  het  toekomen  van  meerdere  regten 
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aan  de  leden  van  het  fonds,  die,  met  behoud  van  den 
Officiers  rang ,  in  eene  sedentaire  betrekking  bij  het 
zeewezen  worden  geplaatst,  en  uit  het  korps  Zee-Offi- 
cieren  afgevoerd,  vordert  dit  artikel,  immers  wanneer 
het  voorstel  mogt  aangenomen  worden,  eene  wijziging. 

Als  een  gevolg  daarvan  moet  eene  gelijke  wijziging 
plaats  hebben  bij  de  artikelen  7,  10  en  12. 

Jrtihel  3.  Bij  dit  artikel  wordt  bepaald  dat  er  eene 
contributie  van  5  pCt.  zal  betaald  worden,  van  elk 
boven  het  vast  traktement,  heizij  aan  wal  of  aan 
boord  genotefh  wordende  traktement  en  bezoldiging. 

Zoo  als  deze  bepaling  daar  staat,  is  zij  voor  ver* 
schillende  uitlegging  vatbaar.  Letterlijk  opgenomen , 
en  dit  beeft  bij  de  administratie  van  het  fonds  reeds 
moeijelijkheden  opgeleverd ,  dan  zou  de  contributie  zich 
moeten  regelen  naar  het  geldelijk  bedrag,  dat  de  Offi- 
cier, na  aftrek  van  kortingen  wegens  verloven,  hos- 
pitaal-verblijf, enz.,  werkelijk  in  handen  krijgt. 

Onverminderd  dat  eene  zoodanige  toepassing  bij  het 
zoo  zeer  verspreid  zgn  der  deelgenooten  van  het  fonds, 
voor  de  administratie  bijkans  onuitvoerbaar  is  en  tot 
veelvuldige  verrekeningen,  dikwijls  na  lang  tgdsverloop, 
zou  aanleiding  geven,  is  het,  bij  het  ter  nederschrijven 
van  dit  voorschrift»  nimmer  alzoo  de  bedoeling  geweest 
en  heeft  het  dit  niet  kunnen  zijn.  Men  heeft  destijds 
gemeend  dat  de  hefling  der  contributie  zich  zou  uit- 
strekken tot  het  traktement  en  de  bezoldiging  voor  de 
respectieve  rangen  vastgesteld,  zonder  dat  daarbij  van 
eenige  korting  kan  sprake  zijn. 

Een  wijziging  van  het  artikel  op  dit  punt,  acht  de 
Commissie  gewenscht.  Even  zoo  wat  betreft  de  arti- 
kelen 4,  5,  8  en  9. 

Artikel  5.  De  contributie  voor  de  Officieren  Machi- 
nist, rang  hebbende  van  Luitenant  ter  zee  1*  klasse, 
en   die  in  sedentaire  betrekking  aan  den  wal  zijn  ge-* 
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plaatse,  is  bij  dit  artikel  bepaald  op  H  pCc.  vaD  iMt 
volle  bedrag  der  beaoUigiag  aan  bumte  sedeotaire 
betrekking  veriiODdeo. 

De  Gommissie  geeft  de  voorkeor  om  de  bier  bedoelde 
coDtribatie  Tast  te  stellen  op  S  pCt.  van  f  1000,  ei 
5  pCt.  van  bet  overige  deel  der  besoldSging  aan  baaoe 
sedentaire  betrekking  verbonden.  Zg  stelt  aalks  voor 
als  meer  in  overeeastemining  zijnde  met  de  bcgiBselen 
van  bet  reglement. 

Artikel  6.  flet  komt  van  tgd  tot  tqd  Toor,  dat 
Officieren,  alvorens  nit  de  versebillende  korpsen  der 
zeemagt  te  worden  afgevoerd  en  op  pensioen  geateU, 
tot  eenen  boogeren  ejfêeiiëem  rang  worden  beTorderd. 

In  soodanige  gevallen  wordt  gebruik  gemaakt  van 
hetgeen  hq  artikd  12  is  voorgesdireven ,  en  alaeo  de 
ia  den  vorigen  rang.  tot  regtvcrkigging  op  pemsioen 
voor  de  natelatene  wednwe  gestorte  son,  aangetiiU 
tot  het  bedrag  dat  voor  den  mm^kmogdm  rang  is  brpaiM 

De  gn^mm  coatribatie  blgft  4  pCu  mis  kmi  mmm  dm 
hêirohhmu  t^êgtUgd  jMtuMat.  De  daardoor  verkregea 
regten  op  verhoogd  weduwen-pensioen,  strdiken  ten 
nadeele  van  bet  fonds,  omdat  dese  contributie  niet 
gelgk  staat  met  die,  welke  van  de  overige  deeigenoo* 
ten ,  tot  de  active  korpsen  beboorende ,  naar  mate  van 
hunne  rangverhooging  wordt  gevorderd.  Zoowel  in  bet 
belang  van  het  fonds,  als  om  in  deze  in  eene  billgke 
x'erhouding  te  komen,  met  hetgeen  door  de  laatstbe- 
doelden  wordt  betaald,  stelt  de  Commissie  voor  om 
de  contributie  der  gepensioneerde  Officieren,  in  dé9ê 
cathegorie  vallende ,  te  bepalen  op  5  pCu  van  het  aan 
hen  toegelegd  pensioen. 

Ook  ten  aanzien  van  de  contributie  van  gepensiooeerde 
Officieren,  die,  méi  htkomd  van  jMfmaot,  eene  seden- 
taire belrekking  bekleeden ,  mist  men  eene  bepaling  in 
het  leglement.     De  Commissie  is  van  oordeel  dat  deae 


351 

contributie  moet  wordeo  vastgesteld  op  H  pCt.  van 
het  gezamenlijk  bedrag  van  bet  pensioen  en  de  be- 
zoldiging aan  de  sedentaire  betrekking  verbonden,  en 
wcnscbt  deze  bepaling  bij  dit  artikel  op  te  nemen. 

jirtikel  11.  De  ondervinding  beeft  de  noodzakelijk- 
heid doen  zien,  dat  de  administratie  van  bet  fonds 
berigt  bekomt  dat  het  buvrelijk  is  voltrokken. 

De  Commissie  geeft  in  overweging  om  dit  artikel 
aan  te  vallen  met  de  woorden :  »  De  getrouwde  OflScier 
is  verpligt  aan  de  Directie  van  het  fonds  bekend  te 
maken  den  datum  waarop  zgn  hnwelijk  is  voltrokken/^ 

De  Directie  verkrggt  wel  mededeeling  dat  de  Minister 
van  Marine  vergunning  beeft  verleend  tot  bet  aangamn 
van  een  buwelgk»  maar  dit  is  voor  baar  niet  genoeg, 
omdat  er  gevallen  zich  hebben  opgedaan,  dat  van  de 
verkregen  vergunning  geen  gebruik  werd  genaakt  en 
het  huwelijk  niet  tot  stand  kwam. 

Buitendien  is  het  noodig  dat  zij  van  de  voltrekking 
nan  het  huwelijk  kennis  draagt,  omdat  eerst  na  dit 
tijdstip  de  termgnen  beginnen ,  binnen  welke  bet  bedrag , 
om  deelgeregtigdbeid  te  erlangen,  moet  worden  aan* 
gezuiverd. 

Artikel  13.  Ten  gevolge  van  het  vroeger  aangevoerde, 
nopens  de  bestendiging  der  toelage  van  f  25. —  aan  de 
pensioen  trekkende  weduwen,  en  waaraan  men  zich 
op  deze  plaats  kortheidshalve  gedraagt,  zal  de  laatste 
alinea  van  dit  artikel  moeten  wegvallen  en  vervangen 
worden  door  eene  bepaling,  dat  de  uitkeering  dezer 
/  25. —  tot  wederopzegging  toe  zal  geschieden. 

De-  overige  niet  genoemde  artikelen  gaven  geene  aan- 
leiding om  daarin  eenige  veranderingen  voor  te  stellen. 

Niettemin  acht  de  Commissie,  ordeshal ve,  het  nood- 
zakelijk, dat  het  reglement  worde  aangevuld  met  een 
voorschrift,  regelende  de  contributie  voor  Officieren, 
die,    tot  de  vaste  korpsen  der  zeemagt  behoorende, 
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met  HiUtand  van  voit  trakiemeni.  in  eene  bezoldigde 
sedentaire  betrekkiDg  geplaatst  zijn. 

KeD  zoodanig  voorschrift  wordt  in  het  reglement  oiet 
aangetroffen. 

De  administratie  van  het  fonds  heeft  tot  dos  Terre, 
naar  aanleiding  van  artikel  3  van  het  reglement ,  van 
de  Officieren,  in  de  hier  bedoelde  cathegorie  valleBde, 
eene  contributie  geheven,  genomen  t^eo  3  pCt»  van 
het  vast  traktement,  verbonden  aan  deo  rang  die  zg 
in  bet  vaste  korps  hebben,  en  5  pCt.  van  hetgeen 
hunne  bezoldiging  meer  oplevert. 

De  Commissie  heeft  geene  bedenking  om  met  deze 
berekening  voort  te  gaan.  Eene  bepaling  in  dien  zin 
zon  bij  een  nieuw  artikel  of  hg  artikel  7  knnoen 
worden  opgenomen. 

De  Commissie  het  vorenstaand  verslag,  als  het  resul- 
taat van  de  haar  opgelegde  Uak ,  aan  het  beter  oordeel 
van  Uwe  Excellentie  onderwerpende,  heefk,  voor  het 
geval  dat  hare  zienswgze  door  üwe  Excellentie  mogt 
kunnen  gedeeld  worden,  de  veranderingen  en  aanvul- 
lingen, die  dien  ten  gevolge  in  het  fonds  noodig  zgn» 
opgenomen   in  een   nieuw  reglement,  hetwelk  zg  deze 
doet    vergezellen.    Ook  de  beoordeeling   van    dat   stuk 
aan   Uwe  Excellentie  overlatende,   veroorlooft  zij  zich 
alleen  daarbij  de  opmerking,  dat,  bij  eene  gewenschte 
goedkeuring  van  het  voorstel  tot  eene  bestendiging  der 
toelage  van  /25. —  aan  de  pensioen  trekkende  weduwen, 
waarvan  bij  artikel  13  werd  gesproken,  het  noodzakelijk 
is,  dat,  in  verband  met  het  voorschrift  van  het  tegen- 
woordig reglement,  deze  bepaling  met  den  M  Julij  1865 
in  werking  trede,  uit  welken  hoofde  de  Commissie  de 
vrijheid   neemt    aan    Uwe    Excellentie    het    voorstel    re 
doen*    om,   ^^aaneer   zij    zich  met    bet   nu    aingeboden 
nieuw  reglement  mogt  kunnen  vereentgen,  het  in  wer- 
king komen  djianan  op  het  gemeld  tijdstip  vtsl  Ie  stellen* 
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Ten  slotte  wenscht  de  Commissie  nog  de  aandacht 
van  Uwe  Excellentie  te  mogen  vestigen  op  de  omstan- 
digheid» dat  de  rapporten  der  Commissiën,  die  in  1853, 
1854  en  1860  bijeen  zijn  geroepen,  om  den  staat  waarin 
het  Weduwen-  en  Weezen-Fonds  der  Zee-Officieren  zich 
destijds  bevond ,  te  onderzoeken »  zijn  opgenomen  in  de 
f^erhandelingen  en  Berigten  voor  het  Zeewezen, 

Men  is  destgds  daartoe  overgegaan,  zoo  als  in  het 
rapport  van  1860  staat  uitgedrukt,  ten  einde  het  korps 
Officieren  van  de  Nederlandsche  zeemagt  in  de  gelegen- 
heid te  stellen,  met  den  staat  waarin  deze  voor  het 
korps  zoo  gewigtige  instelling  zich  bevindt,  volledig 
bekend  te  doen  zgn  en  blijven. 

Deze  zienswijze  volkomen  deelende,  zoo  veroorlooft 
de  Commissie  zich  aan  Uwe  Excellentie  het  voorstel 
te  doen ,  om ,  ten  aanzien  van  het  tegenwoordig  verslag 
en  daarbij  behoorende  nota  van  den  Heer  Directeur- 
Administrateur  van  het  fonds,  en  bijlagen ,  den  zelfden 
weg  Ie  volgen. 

De  Commissie  tot  onderzoek  van  den  staat 
van  het  fonds  voor  Weduwen  en  Weezen 
der  Militaire  Officieren  bg  de  Zeemagt. 

A.  KLERCK. 

A.  A.  D£  VRISS. 

H.  CAMP. 

KSMPBR. 

DEN  OUDEN, 
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Staat  der  Kapitalen  Nationale  Werkel^ke 
2i  pCt. ,  succesaivelgk   aangekocht  I 
Fonds  yan  Weduwetir  en  Weezen  der  l 
deren.    Sedert  30  Angnstns  1815. 
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INKOMSTEN    en   UITaAVEN 
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c  ë      t^' 

oea,  Onderlijnden,  Gr^tificaM^"* 

^s   4' 

V  «^  :S  AdminU 
3  «5-^     ilratïe- 
-r      £    ko«len. 

BegrH- 
f^ni* 
tneU- 

DtTeri« 
tütg«ven. 

Algemeen 
TotMl, 

Üoder- 

Toelaie 

«■Q         ToUil. 

n. 

aan 
kinderea 

kinderen 

gen. 

H  ï 

U 

OL  CIp 

Gl.  Ct. 

GL  Cl. 

Gl, 

Gl,  Ci, 

GL  Ct. 

Gl.  Ct. 

Gl.    Ct, 

-^ 

-^ 

1732.80 

650,— 

^_ 

1108.60 

i 

I6844,32f 

^_ 



'mi^m 

750 — 

__ 

8^*50 

-^ 

18688.701 





f»ei3.85  , 

700,— 

, 

750,^ 



35039.15 

_^ 

—^ 

&784.75 

1^.— 

, 

750*- 

849.E0 

14361. 12^ 

— 

^ 

1J904.5T 

700.^ 

-— . 

bS^M 

. 

31357,28 

^ 

: 

9430.79 

600.— 

,^^ 

431.87 

300.— 

35113,79 





19&41.17 

21B0*— 



577.^  , 

25129.27 

— . 

. 

imm.u 

850*- 



soo*^ 

_- 

23000,111 



^_. 

18152,13 

3S0*  — 



ëOO*- 



24384,7$ 
25Ü8.32{ 

24i 

mm.- 

143.68 

23247,92^ 

1430.^ 

, 

eoü —  1 

320,40 

52i 

248a. 01 

476.4a^252aü,tj2 

tl50.- 



5Ü0— 

1lO,33i 

2ti9$0,3&i 

m 

24)8.16^ 

4117. lÜ    31^174,^2} 

!4(m.- 



520*— 

ti^^m 

32529. 29i 

46i 

2019.76 

350,-  '3li«B.22ï 

401Ï.- 



524.— 

35940.641 
374tB,03' 

12 

mi3.44 

341,141  34üöü.7Üi 

440~ 

^ 

520,— 

— 

59 

i:èoü.5i 

23h0J*ï328taï.I9i 

2iï0^- 

. . 

fiOO,— ' 

564*69 

:>57SÖ-77i 

73 

t3ti(h2tï 

10(».41 

34IH)2,4U 

lÖO.^ 



638.- 

124,731 

5961 2, 63i 

421 

im.m 

44.1 i; 

34215.421 

il50  — 



500.— 

153,34 

tJ0370.1B^ 

2ïii 

im.m 

75.— 

39i'7J,ö25 

280.- 

2*.- 

521.20 

197, 7LÏ 

5(i933.66 

91 É 

SÜ^.d&J 

15*871 

37821,76} 

320.- 

503.50 

236,67^ 

:^i}4a2,0i; 

724 

747-ïïlp 

50.— 

39H5t),il^ii 

490.— 



^2,80 
^77*47 

[^i.Tll 

:>24>lüJ8 

8:i 

7J8.71 

18.84^ 

4ïi>2(;.3B^ 

670.— 

— 

3ig.34 

:<22:i5.oti 

4ei 

&5*} — 

iefï*4$i 

41023,».') 

310 — 



iüse*- ' 

91*34; 

*477Ö.30| 

43* 

m^ 

lÜO — 

4l590.t>4j 

320 — 

— 

iü&i —  , 

197l42i 

53793.83 

U 

riü.07 

40931. Ï3 

370 — 

— 

^4.70 

233:51; 

5:^9:13.40 

45 

StïS.lÜ 

Glï>— 

44033.51 

2B0*— 

— ^      1 

(S50.- 

278,53; 

*'>3229/29i 

7S* 

rï75.B4 

324. te 

44444.78Ï 

GGü,— 

1 — 

Lso.- 

239  jiü; 

,16150*22 

3é 

I3*7,7fi^ 

aotj.- 

^7127,59 
47902.22 

370,^ 
730.—' 

• 

iB70*—  ■ 

U2,2ïi 

.-^147-721 

171 

laas  sai^ 

107. 70 

BSO.— 

46^.03; 

:>52<J0.94i 

m 

mi^^'^ 

150.^ 

48782.52 

ÜÜO 

' — 

S98.J05 

2400.48 1 

58(161 .88^ 

m 

fiïS-bO 

239,72 

5i4fjt;.gti 

670.^ 
380,- 

^_ 

^>5fl*- 

4*^^0*06 

Ü5911.33 

47 

84&M1 

337. 5(ï 

:»()S9].U8 



700,80 

400.  tm^ 

6l290.7ïi 

iJOl 

I579.1l3i 

305.091 

^imDAJiVt 

640 — 

-^ 

^^1 

ltiS.S5l 

B32Ü5.7Ö 

r»8é 

i37a.8g 

333,-47 

4%33.93! 

340.^ 

— 

696.25 

59,84 

6,^770.19* 

304 

1^12.04 

2(;8.Ëi 

532ÜÜ.47 

Ü00_ 

— 

IKHÏ,- 

148.05 

93098*35 

m 

24H9*S7£ 

232.22 

60709.33* 

930.^ 

— 

686^» 

709.3() 

122*88^ 

65354,821 

36; 

I8I0«18Ï 

212. 77i 

W535.3U 

930,— 

— 

i7ji.li 

ti6312,00i 

251 

tB02.74ï 

143,47 

5966*2.47 

560  — 

^— 

782,50 

124*60 

74725*82 

4B 

2224^88 

2JH.11 

OÜin.45 

8»0,^ 

100.- 

866.45 

182,74 

83592.30^ 

I6i 

20O4,47i 

172.3(1 

saess,— 

^ — 

924,04 

504,83 

71536.09 

1650  — 

3240. 55 i 

ti5a9tL55i 

1330,^ 

löTssj 

827*10 

157.76 

85391, 19i 

51* 

2073^89 

3ü2*).4U 

t?80Ö3.82 

9öO*- 

38.131 

817,50 

174,30 

3,^1273,754 

aei, 

ï84S.9ïïia5B4,44 

6975ü,(j9 

9^)0*— 

niAni 

BOO.— 

163.731 

y 1492, 071 

S4 

t8(je.TU    3fi9fl,15i 

729ü9.e9i 

700 — 

©,2o; 

823,35 

11)3.42 

34492,59 

61 

2289. 70i  3769. 72i 

73593.04 

980-^^ 

10.25 

Ë58,50 

165,  a5 

873{]9,0H 

11 

2663^89  [467.->,8:i| 

77401. Ö31 

520 

125*22 

844,021 

363.59 

85382. 79i 

15 

mm.^t  :?ü39.24 

Ü2^43*81 

340 

1 25.87 t 

8ti4.67 

168.89 

33943,241 

ÏÏÏH 

3UlG^55i-'6635.S2; 

71^3j2.28i 

8r>0._ 

79.97i 

809.50 

164,96 

94119.144 

62i{il29^B6"i6ü24.yö;idiyBU,47 

1180 — 

22*081 

800,— 

169.37 

1)0479.624 

03 

3742. &Ü 

0738. Ü4| 

87259,571 

950,- 

88,75 

855,50 

164.98 

89319.801 

WedaarcA  lïu  onder  de  gewone  iMgreptn»      (Ij    Door  jren|nde*de  wyae  mn 
)rt  uit  de  verhoogde  pennoenen,  Kon.  Besluit  .26  Maart  1848 ,  11^  S8. 

26* 
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STAAT  VAN  BIJ££NTR£KKINO  VAN  DB  JAARLIJKSCH  AAN6SI 
EN   AFGEOANE   PENSIOENEN  BIJ  HET  WeDUWEN-   EN   We: 

Fonds  der  Zee-Officieren. 


GeUl 

In  dit 

In  hel 

In  het 

Getal  op 

Jaarl.  betaalde  | 

Jaar. 

Pnmo 

jaar 
bijge- 

Totaal. 

jaar 
OTcr- 

jaar 
her- 

31 De- 
cember 

Pensioenen , 
Onderstanden 

Aammêrk 

Janoarü. 

komen. 

leden. 

trouwd. 

bevorens. 

en  Gratificatiên. 

Gl.    CU 

1816. 

«. 

5 

5 

... 

«. 

5 

1732.60 

1817. 

5 

7 

12 



— 

12 

3454.85 

1818. 

12 

4 

16 

_ 

— 

16 

6613.85 

1819. 

16 

11 

27 

— 

1 

26 

8764.75 

182U. 

26 

5 

31 

— 

1 

30 

11904.57 

1821. 

30 

5 

35 

1 

— . 

34 

9436.79 

1822. 

84 

16 

50 

1 

2 

47 

17541.17 

1823. 

47 

4 

51 

3 

— 

48 

19306.14 

1824. 

48 

7 

55 

1 

3 

51 

18152.13 

1825. 

51 

4 

55 

2 

— 

53 

23247.92} 

1828. 

58 

9 

62 

1 

— 

61 

25230.02 

1827. 

61 

10 

71 

.. 

1 

70 

30574.32} 

1828. 

70 

5 

75 

— 

— 

75 

31686.22} 

1829. 

75 

7 

82 

5 

— 

77 

34086.70} 

1880. 

77 

3 

80 

2 

2 

76 

32860.19} 

1831. 

76 

5 

81 

1 

1 

79 

34002.40 

1832. 

79 

9 

88 

._ 

1 

87 

34215.42} 

1833. 

87 

5 

92 

1 

— 

91 

39071.82} 

1834. 

91 

3 

94 

1 

2 

91 

37821.78} 

1835. 

91 

9 

100 

6 

94 

39950.62} 

1836. 

94 

7 

101 

1 

1 

99 

42620.38^ 

1837. 

99 

3 

102 

5 

-"- 

97 

41023.95 

1838. 

97 

3 

100 

3 

1 

96 

41590.64} 

1839. 

96 

6 

102 

2 

— 

100 

40931.23 

1840. 

100 

3 

103 

— 

— 

103 

44033.51       ! 

1841. 

103 

9 

112 

4 

1 

107 

44444.78} 

1842. 

107 

4 

111 

5 

1 

105 

47127.59 

1843. 

105 

8 

113 

3 

1 

109 

47902.22       1 

1844. 

109 

9 

118 

2 



116 

48782.52 

1845. 

116 

9 

125 

6 

1 

118 

51466.96 

1846. 

118 

4 

122 

5 

3 

1 

114 

50581.08 

1847. 

114 

7 

121 

4 

2     ! 

115 

80089«0V} 

1848. 

1 

115 

5 

120 

8 

— 

117 

46688.88} 

361 


^  BIJEENTREKKING  VAN  HET  JAARLIJKSCH  BEDRAG  DER 

f£N,  Onderstanden  en  GRATiFicATiëN,  waarmede 

)UWEN-F0NDS   IS   BELAST   EN   ONTLAST    GEWORDEN. 


bedrag 

der 
itlasting 


Gl.  Ct. 

50.— 

300.— 
300.— 
i50.— 
iOO.— 
iOÜ.— 
149.99 
•00.— 
100.— 
116.6Q 

i50.— 
iOO.— 


Bedrag  der 

Belasting, 

na  aftrek 

der 

Ontlasting. 


n6.67 

W)Ü.- 

183.34 

03.33 

150.- 

33.33 

50.-- 

183.33 

150.— 

00.— 

33.33 

50.- 

33.33 

00 

83.33 

00.- 

83.33 
00.— 


Gl.  Ct. 
2200.— 
2900.— 
1700 — 
3433.33 
1750.— 
1950 — 
6233.33 
1200 — 
2383.34 
2350.— 
3000.— 
3533.34 
1366.67 

700.- 


1416.66 
3350.— 
2366.66 


1233.33 
1316.67 


2783.33 
1(K)0.— 
2350 

166.66 
1766.67 
1850.— 

216.67 


1008.33^ 
600.— 


Jaarlyksche 
Aanmerkingen, 


Jigemeenê  Aanmerkingen, 


In  dit  jur  is  meer 
afgegaan  dan  bgs®" 
komen  eene  som  van 
ƒ  950.— 


In  dit  jaar  is  meer 
a%egaan  dan  bgge- 
komen  eene  som  van 
ƒ583.33. 


Uit  de  bgeenlrekking  van  het  bedrag  van 
af  1816  tot  en  met  1825  ,  sgnde  een  t^dvak 
van  10  jaren,  blgkt  het,  dat  het  fonds 
meer  belast  dan  ontlast  is  geworden  met 
ƒ26100.-* ,  hetgeen  per  jaar  maakt  eene 
som  van  ƒ2610..— 


Uit  de  b^eentrekkiog  van  het  2*  tien- 
jarig tgdvak,  van  1826  tot  1835.  blgkt, 
dat  het  fonds  meer  belast  dan  ontlast  is 
geworden  met  ƒ  13433.33 ,  aoodat  het 
gemiddeld  per  jaar  is  ƒ1543.33. 


jaar 
ontlast 


la     dit 
het      fonds 
met  ƒ  1950.— 
Idem  met  ƒ150. — 


In  dit  jaar  Is 
het  fonds  ontlast 
met  ƒ2100. — 


Uit  de  bgeentrekking  van  het  3*  tien- 
jarig tijdvak,  van  1836  tot  1845.  bigkt. 
dat  het  fonds  meer  belast  dan  ontlast  is 
geworden  met  ƒ  11450.^.  soodat  hel 
gemiddeld  per  jaar  bedraagt  ƒ  1145. — 


In  het  4"  tienjarig  t^vdi.  van  1846 
tot  1855.  is  het  ibnds  me«r  belast  dan 
ontlaU  metƒ  14414  59^.  hetwelk  per  jaar 
gemiddeld  bedraagt  ƒ1441. —  mim . 
waaronder  echter  begrepen  i^n  de  pen- 
sioensverhooging  in  1849  en  die  der 
kindergelden  ia  1854  vastgoteld. 
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Jaar. 

GeUl 

op 

Prüko 

Januarg. 

In  dit 
jaar 

böge. 
komen. 

TotaiL 

In  het 
jaar 
over- 
leden. 

In  het 
trouwd. 

Getal  op 

31  Ue- 

cèmber 

bevorena 

Jaarl.  beteiUe  < 
PeniioeBca  ^      ^ 

en  Gnitificatiëa. 

1849. 

117 

7 

124 

4 

2 

118 

Gl.    Cl. 
53148.57     . 

IS?: 

il8 

128 

15 
6 

188 
164 

5 
7 

1 

128 
126 

62949.90 
61S35.31i 

' 

1882. 

128 

6 

132 

10 

— 

122 

59662.47 

1858. 
1854. 

122 
126 

11 
7 

138 
138 

6 
6 

1 

126 
127 

60111.45 
S968S.- 

1 

1865. 

117 

13 

14D 

5 



135 

65390.55} 

1856. 

135 

14 

149 

6 

— 

148 

68063.82 

1857. 

143 

9 

152 

3 

— 

148 

69756.69     | 

1868. 

149 

10 

159 

6 

— 

153 

72989.69} 

1859. 

153 

8 

161 

4 

1 

196 

73593.04 

1 

1880. 

156 

6 

162 

8 

2 

152 

77461.831 

1 

1861. 

152 

'^ 

155 

7 

0 

148 

1 
82443.81 

1862. 

148 

8 

156 

6 

1 

i 
149 

79312.28; 

1863. 

149 

12 

161 

2 

1 

1Ó8 

81880.47     ; 

1864. 

158 

8 

166 

7 

2 

157 

872.'i9.57i 

868 


Bedrag 

der 

OntlMting 


Bedrag  def 

BelMÜiq^ , 

na  aftrek 

der 

Ontlafling 


Jaarljfkêehê 
Aanmerkimgênt 


Algtmtene  Aanmtrkingên, 


Gl.  CC 
3183.33 


Gl.  Ct. 

550.— 
♦  5956.25 


2683.33 
4966.66 


4866.67 

4483.33 
3350.— 


3400 
3200! 
1700 

2800 
2700 


4050.— 


3966.67 


1316.67 

700.— 

t  3050 — 


De  hiemerens  ge- 
stelde «ommen»  wegens 
belasting  en  outUsting 
in  1849,  hebbea  el- 
leen  betrekking  tot  de 
individuele,  bggeko- 
men  en  i^egene  pen 

nen ,  gedurende 
dat  tgdvak. 

In  dit  jaar  is 
het  fonds  ontlast 
/261«.66. 
Als  Toren  i 
ƒ  1416.67. 


3250.— 
$      50.— 

2900.— 
\     400.— 

2100 — 
♦* 


1500.— 
tt  250.- 

1500.— 
$5     -.- 


3500.—  j  —  .— 

i 

2800.—  j  1050.— 

1650.-  I  3350.— 

I 

4250.—  I  450.- 


In  dit  jaar 
het  fonds  oiUlast 
t  ƒ950.—  wat 
de  pensioenen  der 
weduwen  aangaat.  * 

Als    Toren   oiiilast 
met  ƒ  2300. — 


De  met  1  April  1849  in  werking  ge- 
komen algemeene  pensioensverhooging  voor 
eenige  rangen  b  daarvan  a%escheideo  en 
beeft  bovendien  plaats  gevonden. 

De  als  belasting  gebngte  sommen  ge- 
meikt  *  ,  tgn  het  gevolg  der  verbooging 
van  de  penstoenen ,  bepaald  bg  Kon.  besluit 
dd«  25  Haart  1849,  ff».  39,  voor  soo 
ver  die  Tcrhooging  gewerkt  heeft  over  het 
tgdvak  van  1  April  tot  ultimo  Dec.  1849. 


De  als  balastiDg  gsbragte  somman  ge- 
merkt f  ,  B\)n  de  kindeigelden ,  betaald 
over  het  4"  kwartaal  1854,  overeen- 
komstig art*  15  van  het  reglement  genomen 
als  belastuig  over  een  geheel  jaar. 

^  Beksting  kindei^ld. 


**  In  1 857  ,  BMt  inachtneming  Tan  de 
bggekomene  en  a%egane  kindergelden ,  de 
belaste  som  onveranderd  gebleven. 

tt  Het  geUl  kinderen  in  1858  ver- 
hoogd met  5. 

$$    In  1859,  met  inachtneming  van  de  ' 
bggekomene  en  afgegane  kinderen,  is  de 
belaste  som  onveranderd  gebleven. 

Het  fonds  werd  daarentegen  in  het 
algemeen  beswaard  met  de  uitgaven ,  die 
het  gevolg  sgn  der  met  1  Jnly  1860  in 
werking  gekomen  nieuwe  bepalingen  roor 
de  toelagen  der  weduwen,  kindergelden 
en  onderstanden. 

AU  Toren  voor  1861,. 

M  »  1)  1862  de  onderstanden 
ontlast  met  ƒ  50.—  en  de  kindergelden 
met  f  350. — 

In  den  loop  Tan  1863  ign  de  kinder- 
gelden ontlast  met  / 100. —  en  de 
onderManden  belast  met  ƒ850 — 

In  1864  sgn  de  kindergelden  ontlast 
met  ƒ25. —  en  de  ondersUnden  belast 
mat  ƒ950.— 
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OVERZIGT  van  den  Directeur- 
Administrateur  van  het  Weduwen-  en 
Weezen- Fonds  der  Militaire  Officieren  bg 
's  Rijks  Zeemagt,  omtrent  den  stand 
van  dat  Fonds,   op  1  Jannarg   1865. 


De  verpligte  uitgaven  voor  geDoemd  foDds  over  1864, 

hebben  bedragen ƒ  89319,80^. 

Die  uitgaven  zgn  bestreden : 

l^  door  de  ontvangen  contri- 
butiên  tot  een  gezamenlijk 
bedrag  van  ....     :    /62397,16i. 

2^.  door  de  intressen  van  het 
ingeschreven  kapitaal»  be- 
dragende   »  26137,50. 

3*.  door  het  gebruiken  van  een 
gedeelte  van  het  in  kas  zijnde 
saldo»  hetwelk  van  1863  op 
1864  is  overgebragt»  ter 
somma  van »      785,14. 

/89819»80i. 

Daaruit  volgt: 

dat  de  gewone  ontvangsten  in  1864  ontoereikend  zyn 
geweest ,  om  de  verpligte  uitgaven  te  dekken , 

dat  er  geene  gelden  tot  vergrooting  van  het  kapitaal 
zijn  aangewend,  en  dat  door  de  vermindering  van  het 
saldo ,  waarvan  hier  voren  is  gesproken ,  de  bezitting 
van  het  fonds  werkelgk  met /'785.1 4  is  achteruit  gegaan. 

Deze  stand  van  zaken  is  niet  gunstig. 

Is  evenwel  deze  uitkomst  het  gevolg  van  omstan- 
digheden die  alléën  op  1864  drukken  en  alzoo  van 
voorhij gaanden  aard ,  dan  wel  van  eenen  achteruitgang 
van  het  fonds,  waarin  moet  voorzien  worden? 
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Deze  vragen  moeten  beantwoord  worden ,  zoowel  om 
het  gewigt  der  zaak,  als  omdat,  volgens  artikel  50  van 
het  reglement»  in  1865  den  algeheelen  stand  van  het 
fonds  aan  eene  opzettelijke  overweging  moet  onder- 
worpen worden. 

Om  in  deze  tot  de  noodige  kennis  van  zaken  te 
komen ,  acht  de  ondergeteekende  het  eene  vereischte  de 
uitkomsten  van  vroegere  jaren  in  overzigt  te  brengen, 
daarbij  acht  slaande  op  omstandigheden  die  daarop 
zigtbaren  invloed  uitgeoefend  hebben. 

Een  zoodanig  overzigt  wordt  voldoend  geacht  dat 
over  10  jaren  plaats  hebbe;  telken  5  jaren  recapitu- 
lerende, omdat,  met  betrekking  tot  de  laatste  5  jaren 
er,  —  door  verschillende  lasten  die  op  het  fonds  ge* 
legd  zijn,  —  een  nieutoen  stand  van  zaken  is  ontstaan, 

ONTVANGSTEN. 


Verschillende  ContribntiéD.  Interessen.    Bnitengew.  Ontv.  Totaal. 

1855.    ƒ    58664.17i.  ƒ   22900.—    ƒ    1.80.    ƒ  81665.97}. 

»    60664.60.  »    28500.—     »  —.60.     »  84166.10. 

»    60234.78}.  »    24187.50.    »  — .— .     u  84372.28|. 

•    58680.59.  »  24326.—   »  — .— .  »  83006.69. 

n    64419.49.  »  24700.—   »  —.60.  n  89120.09. 


1856 
1867. 
1858. 
1869. 


ƒ 

802668.64. 

ƒ119562.50. 

/  3.-. 

ƒ422229.04. 

1860. 

ƒ 

62724.98}. 

ƒ  25150.— 

ƒ  1.20. 

ƒ  87876.18}. 

1861. 

y> 

63210.06. 

n    25387  50. 

n    4.80. 

n    88602.36. 

1862. 

» 

63286.17}. 

I»  26512.50. 

»  12.60. 

»  88811.27}. 

1863, 

» 

61630.65}. 

»  26012.60. 

»  1.20. 

»  87644.36}. 

1864. 

n 

62397.16}. 

)»  26137.50. 

»  — 0 — . 

I»  88634.66}. 

ƒ313249.04.      ƒ128200.—    ƒ19.80.     ƒ441468.84. 


OPMSRKINGBN     OMTRBIIT    OB    ONTVANGSTEN. 

Sedert   1  October  1854  is  er  in  de  heffing  der  cou- 
trjbutiën  geene  verandering  gekomen. 
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BuiteDdien  werden  ait  de  oDtvaDgsten  de  volgak 
sommeo  aangewend  tot  vergrooting  üan  het  iÊ/t 
schreven  kapitaal: 


1856     .     . 

ƒ  17578.— 

1856    .    . 

»  16015.— 

1857    .     . 

»    9691.» 

1868     .    . 

»     9611.— 

1859     .     . 

»  11701.— 

ƒ  63596 

gemiddeld  per  jaar 

ƒ  12719.-20 

1860    .     . 

ƒ   6068. 12i 

1861     .     . 

» . — 

1862    .     . 

»  12902.421 

1863    .     . 

»     6427.50 

1864     .     . 

ƒ  25398.05 
gemiddeld  per  jaar  /    5079.61. 
Alvorens  in  beschouwingen  omtrent  de  vorenstaan 
cgfers  te  komen,    zal  men  hier   laten  volgen  het  ge 
weduwen  en  kinderen,  dat,  gedurende  de  voorsclire^ 
tijdvakken,  ten  laste  van  het  fonds  is  geweest. 

Kinderen  in  het  genot  rau 
Wedawen. 
UU".  1855  135 
»  1856  143 
»  1857  149 
»  1858  153 
»       1859         156 


in  welk  tijdvak  het  aantal  fVeduwen  is  geklommen 

135  tot  156,  eene  vermeerdering  gevende  van  21. 

Ult°.  1860         152                    15  85 

»  1861         148                     15  76 

»  1862         149                      15  73 

»  1863         158                     19  74 

»  1864         157                      24  72 
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in     welk    tijdvak    het    getal    Weduwen    met    5  is  toe- 
genomen. 

OPMBBKINGEN  OMTEBNT  DE   UITGAVEN. 

De  betalingen  voor  pensioenen,  enz.,  en  alzoo  de 
verpltgte  uitgaven  nagaande,  bl^kt,  dat  zij  io  het  eerst- 
gemeld  lijdvak  stegen  van  /  67724.80  tot  /  75607,14, 
en,  in  het  laalstvermeld  van  ƒ79314.67  tot  ƒ  89319.80J; 
van  1855  tot  1859,  werd  tot  belegging  aangewend 
ƒ63,596.—  ,  van  1860  tot  1864  ƒ25398.05. 

De  verpligte  uitgaven  zijn  alzoo  belangrijk  toegeno* 
men  f  en  het  kapitaal  van  het  fonds  is,  minder  dan 
vroeger ,  vergroot  geworden.  Z'gn  deze  uitkomsten  het 
gevolg  van  eenen  ongunstigen  stand  van  zaken  bij  het 
Fonds,  die  dadelijke  voorziening  vereischt?  is  die 
stand  minder  ongunstig ,  zoodanig ,  dat  latere  en  meer- 
dere ondervinding  wenschelgk  is,  alvorens  te  beslissen? 
of,  is  hrj  een  gevolg  van  vroeger  genomen  maatregelen, 
waarvan  de  voortzetting  nog  evenzeer  eene  begeerde 
zaak  is. 

Het  volgende  moge  tot  eene  zoo  veel  mogelijke  be- 
oordeeling en  beantwoording  dezer  vragen  strekken. 

Bij  het  Reglement  voor  het  Fonds,  goedgekeurd  bij 
Koninklijk  Besluit  van  27  Julg  1860,  N^  64,  hetwelk 
met  1  Julij  1860  is  in  werking  gekomen,  z^n,  in  het 
belang  der  weduwen  en  kinderen  maatregelen  genomen, 
die  tot  eene  vermeerderde  uitgaaf  moesten  leiden. 

1"^.  Werd ,  voorloopig  tot  30  Junij  1865 ,  aan  de 
weduwen  van  alle  rangen,  gelijkelijk  toegekend 
eene  toelage  van  ƒ  25. —  'sjaars. 

2*.  Vroeger  werd  aan  elk  kind,  dat  vader  en  moeder 
verloor ,  ëén  derde  van  het  pensioen »  waarop  de 
moeder  aanspraak  bad,  toegekend,  en  aan  elk 
kind  boven  de  drie  het  vastgesteld  kindergeld ;  bij 
het  tegenwoordig  Reglement  (het  bovengenoemde) 


3?0 

bepaalt  zich  deze   onderstand  voor  ééo  kisd  1 
de    helft  y    voor    twee    tot    het   geheel  tu  i 
pensioen ,   terwijl ,    wanneer  er  drie  of  meer  li 
deren  zgn ,  aan  elk  kind  boven  dezen  oodentii 
het  genot  van  kindergeld  is  toegestaan. 
3*,  Werd  het  kindergeld  yopr  elk  Kind  boTci 
tien  jaren,    tot   achttien   jaren   ingesloten,  i 
ƒ50.—  ^sjaars  verhoogd»   en  alzoo  tot/ 100 
gebragt. 
Hieruit  volgt ,  dat  alhoewel  het  vorenstaand  over 
der  verpligte  uitgaven  oirer   1855—^1869 ,  zgne  wu 
heeft    als  eene    voldoende    kennis   gevende    van 
gang  van  zaken  in  dat  tijdvak ,  bepaaldelgk  om  i 
▼ergelyking  de  werking  te  ku^Ui^P  Odgaap  van  de  li 
diep  in  19^0^  op  het  FoQds  z(jn  gelegd,  niet  te  mi 
destgds  verkregen   uitkomsten  niet  kunnen  dienen 
maatstaf  vun  beoojrdeeling  \gn  dep  tegenwoordigen  s 
van  bet  Fonds,    Er  zijn  vêrêchilUnde    toestanden 
in  deze,  n^oeten  gesplitst  blyven. 

Alzoo  in  deze  uitgaande  van  het  nu  laaM  voor| 
vy f- jarig    tijdvak»    waarin  ge0n    veranderde    toe 
plaats  had^  dan  blykt  dat  de  uitgaven  van  1860— 
zijn  toegenomen  als  voi^t : 
de  pensioenen  en  toelagen  dar  wfsduwe^ ,  f^et  f  66l 

de  onderstapdep «  met »     10' 

de  kindergelden,  met i»     20' 

en  de  diverse  uitgaven ,  me(  .     •     .     ^     .     »      2 

alzoo  te  zemen  ƒ  )0A< 

De  daartoe  geleid  hebbende  redenen  liggen  vo 
hand.  Zij  zijn:  de,  met  1  Jul^j  1860,  \n  TJrerkin 
komen  nieuwe  bepalingen ,  ep  ee))i^  verspil  jLn  nu 
van  de  getallen  sterkte  der  weduwen  en  kinderep. 

Wat  het  eer^U  betreft,  beve^igt  zich  dit  d< 
volgende  becijfering. 
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Uh«.Dec.  1864,geDoteii  157  weduwen  ieder /25  ƒ  3925«— 

TEBHOOGDB  0NDBB8TA10>BK. 

Op  Uit».  Dec.  1860  werd  betaald  /  2289.70| 
»       »     1864      »         »       »  3742.50 


meerder      »  14p2.79^ 

KINDBBeBLDIK. 

Op  Ult«.  Dec.  1860  werd  betaald  ƒ  4676,83^ 
»       »     1864     »         »         »  6738,04^ 

meerder      »  2062.21 

/  7440.001 

Nagaande  dat  in  1860,  (October)  een  kwartaal  der 
verboogiDg  van  de  kindergelden  en  onderstanden  reeds 
heeft  gewerkt,  waarvan  het  bedrag,  om  tot  eene  meer 
juiste  vergelijking  met  1864  te  komen  van  het  be^ 
taalde  in  1860,  behoort  afgetrokken  te  worden,  dan 
gaat  men  niet  te  ver  door  aan  te  nemen,  dat  in  de 
laatste  vijf  jaren  de  jaarlijksche  uitgaven  met  ongeveer 
/  8000.—  blijvend  zgn  belast. 

Wareo  de  hier  bedoelde  nieuwe  bepalingen  achterwege 
gebleven,  dan  zouden  de  uitgaven  io  dat  tijdvak  slechts 
met  p.  m.  ƒ2000. —  zgn  toegenomen,  hetwelk  aan 
het  vermeerderd  getal  weduwen  (5)  en  eenige  mutatiën 
in  meer  en  minder  onder  de  kinderen  moet  toegeschre- 
ven worden,  en  dat,  in  verhouding  tot  het  stjjgen  der 
uitgaven  in  het  daaraan  voorafgaand  vjjf-jarig  tydvak, 
tot  een  bedrag  van  ongeveer  /  8000.-*  door  eene  ver- 
meerdering van  het  getal  weduwen  met  21,  ab  aen 
zeer  voldoende  sland  van  zaken  zou  moeten  aange- 
merkt worden* 

Is  deze  toestand  nu  verontrustend  voor  den  goeden 
gang  van  zaken  bg  het  fonds. 

De  ondergeteekende  meent  deze  vraag  ontkennend  te 
nqguk  Iteaiitwoorden. 


^ 
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NieCtegeiiiUande  de  aangeweieii  verhoogde  rij 
werd  toch  het  bedrag  dtarvan  door  de  oDtim 
OTertroflfen  net  /  2S622^7|,  waardoor  ia  keb 
tgdvak  de  gelegenheid  heeft  bestaan,  om,  laap 
met  ƒ  1775.77|  Tan  oveigenomen  saldo's  bg  itt 
der  jaarrdLeningen,  een  bedrag  ran  /  25Ü8JIS, 
Tergrooting .van  het  kapitaal,,  te  best^ea. 

Dese  beschouwing,  die  gegrond  is  op  eene  ragdj 
der  cgfers  Tan  1860  en  1864,  in  wdk  laatste^ 
nitgaTen  tot  eene  buitetigêwime  hoogte  klommen, 
naar  het  Toorkomt,  niet  als  te  gnnstig  Toorged 
aangemerkt  worden. 

Daarbg  komt  nog  dat  de  Commissie,  in  1860 
met  den  stand  Tan  het  fonds  te  ondenoekea, 
jaarlgksche  geldbelegging  Tan  ƒ  12  k  ƒ  19000,  i 
van  1866—1869  plaats  had,  te  groot  achtende, « 
deel  der  baten  van  het  fonds ,  ten  behoeve  tu 
kende  Weduwen  en  Kinderen,  al  dadelgk  wi 
aanwenden,  het  voorstel  heeft  gedaan  tot  invoeri 
bepalingen,  waarvan  hier  Toren  is  gesproken,  en  i 
van  geToelen  was ,  dat  eene  jaarlgksche  opleggii 
ƒ  6000  tot  kapitaal ,  in  den  toenmaligen  stand  i 
fonds,  als  voldoende  kon  geacht  worden. 

Hetgeen  de  CSommissie  heeft  willen  daarstellen 
zich  kannen  verwezenlgken.  De  opgelq;de  last 
hier  voren  bedoelde  ƒ  8000)  zijn  gekweten,  eo 
wenschte  oplegging  van  kapitaal,  —  een  zeer 
bedrag  uitgezonderd,  —  heeft  plaats  gehad. 

Niet  tot  een  meerder  bewgs  van  deze  verondersi 
maar  alleen  als  zaak  van  orde ,  wil  men  hier  n 
vermeld  laten ,  dat  de  verpligte  uitgaven  van  1860 
gemiddeld  per  jaar  hebben  bedragen  .  .  ƒ  88i 
en  het  gemiddeld  bedrag  der  ontvangsten  »  882 
zoodat  op  deze  laatste  een  gemiddeld 
jaarlijkscb  oversQhot  heeft  bestaan  van      »     4^ 
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De  hier  voren  gemaakte  vergelgking  vaa  1860  met 
1864,  geeft  aanleiding  om  terug  te  komen  op  den  stand 
der  zaken,  die  zich  over  het  jaar  1864  heeft  voorge- 
daan, en  waarover  bij  den  aanhef  dezer  nota  is  ge- 
sproken. 

Het  is  waar  dat  de  uitgaven  over  dat  jaar  hooger 
waren  dan  immer  te  voren.  —  Wanneer  men  echter 
acht  slaat,  dat  in  vergelijking  tot  1863  alleen  het  getal 
kinderen  9  in  het  genot  van  onderstand,  met  5  is 
toegenomen ,  en  dat  der  weduwen  met  1 ,  en  dat  der 
toelagen  genietende  kinderen  met  2  is  verminderd^  dan 
valt  immers,  als  een  gevolg  van  deze  omstandigheden, 
en  andere  zijn  er  niet  bekend,  aan  geenen  achteruit- 
gang van  het  fonds  te  denken.  Het  aanzienlgk  cijfer 
der  uitgaven  van  1864  neemt  oorsprong  daaruit,  dat 
5  der  8  in  dat  jaar  bijgekomen  weduwen,  het  geheeh 
jaar  en  2  drie  kwartalen  ten  laste  van  het  fonds,  en 
wel  tot  aanzienlijke  bedragen  kwamen,  onverminderd 
dat  de,  door  overlijden  of  hertrouwen  afgevoerde 
9  weduwen ,  insgelijks  tot  het  tijdstip  hunner  afvoering 
trekkende  bleven.  Alhoewel  in  mindere  mate  had  dit 
insgelijks  plaats  met  de  kinderen.  De  betalingen  hebben 
zich  werkelijk  uitgestrekt  tot  166  weduwen  en  aan 
96  kinderen  die  in  het  genot  van  kindergeld  waren. 

Zonder  te  willen  instaan  dat  zöö  iets  zich  later  niet 
meer  zal  voordoen,  neemt  men  aan,  dat  het  in  1864 
zich  voorgedane,  van  voorbijgaanden  aard,  en  alzoo 
niet  blijvend  is. 

Hier  kunnende  eindigen  met  de  beschouwingen  waartoe 
de  opgegeven  cijfers  hebben  aanleiding  gegeven,  zoo 
bigft  in  deze  nog  alleen  over  de  beantwoording  der 
hier  voren  gestelde  vragen.  Wijzende  op  de  omstan« 
d%heid,  dat  de  met  1860  in  werking  gekomen  lots-^ 
tarlietering  der  weduwen  en  kinderen,  eene  vaste 
***"^*-*^''ni*«  verhoi^og  van   uitgaven  daarstelde  van 

1*  tm.  26 
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plus  minus  ƒ  8000,  en  alzoo  ontsproten  uit  eenen 
maatregel  die  men  nuttig  en  wenschelijk  achtte»  waar- 
van de  gevolgen  bekend  en  berekend  waren,  dan  aarzelt 
men  niet  om  de  toegenomen  vermeerdering  van  uitgaven 
in  het  tijdvak  van  1860—1864,  iets  meer  dan  ƒ  lOOOO 
bedragende,  als  niet  verontrustend  aan  te  nemen.  Het 
blijft  eene  daadzaak,  —  en  men  wil  het  hier  herhalen ,  — 
dat  nog  altijd  de  anivangiten  over  dat  tijdvak,  de  uit* 
gaven  hebben  overtroffen  met  een  bedrag  van  ruim 
/  23000. 

Wel  werd  er  gemiddeld  slechts  /  5000  's  jaars  tot 
geldbelegging  aangewend,  tegen  ruim  /  12000  in  het 
daaraan  voorafgaand  tijdvak,  maar  dat  is  alzöö  gewild. 
Een  zoodanig  bedrag,  —  hier  voren  is  daarop  reeds 
gewezen,  —  werd  als  voldoende  voor  eene  jaar  Itjksehe 
vergroot  ing  van  het  kapitaal  beschouwd.  Hel  tegen- 
woordig geslacht  trekt  daarvan  de  vruchten,  en  —  men 
moet  dit  niet  voorbijzien  —  het  is  de  vervulling  van 
een  verlangen  dat  steeds  bij  het  korps  Zee-Officieren 
heeft  bestaan,  en  men  schroomt  niet  te  zeggen,  nog 
bestaat. 

De  ondergeteekende  is  alzoo  van  oordeel,  dat  de 
tegenwoordige  stand  van  zaken  niet  als  ongunstig  mag 
aangenomen  worden,  en  geene  dadelijke  voorziening 
vereischt. 

Om  nu  een  oordeel  te  vellen  of  de  toekomst  van  het 
fonds  genoegzaam  verzekerd  is,  daarvan  meent  hij  zich 
te  mogen  onthouden ,  daar  zoovele  omstandigheden  zich 
kunnen  voordoen  die  op  den  staat  van  zaken  voor*  of 
nadeeligen  invloed  uitoefenen  en  die  wel  niet  te  be- 
rekenen zijn.  Op  het  verledenê  afgaande,  dan  doen 
zich  YFel  feilen  voor,  die  voor  eene  gunstige  veronder* 
sielliag  in  dese  pleiten. 

Als  zoodanig  acht  hij  bet  noodig  hier  te  vermelden: 
0t    Oat  zoo  niet  £m^e  Hihiand^  dan  toch  blljkbaai 
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Vermindering  in  den  aanwas  van  het  getal  weduwen 
is  op  te  merken* 

Ult^  1855  was  dat  getal 135. 

»      1859    j»       »        »        156. 

Fermeerdering  in  5  jaren 21. 

Ult^  1860  was  het  getal 152. 

»       1864    »      »        »         157. 

F ermeerdering  in  5  jaren 5. 

Terwijl  deze  laatste  uitkomst  nog  gunstiger  wordt 
door  aan  de  vergelijking  eenige  uitbreiding  te  geven, 
waaruit  blijkt,  dat  sedert  1858  tot  uit*.  1864,  en 
alzoo  over  z^Pén  jaren,  het  getal  slechts  met  4,  en 
sedert  1859,  en  alzoo  over  zes  jaren,  slechts  met 
één  is  toegenomen* 

Dat  van  1860—1864,  de  volgende  huwelijken  zijn 
aangegaan: 

1860     ...     12 


186] 
1862 
1863 
1864 


12 
19 
13 
16 


te  zamen  72  huwelijken, 
gemiddeld   per  jaar   14|. 

Bij  bet  onderzoek,  in  der  tijd  aan  D%  stamkart  op- 
gedragen ,  zette  hg,  in  het  daarvan  uitgebragt  rapport, 
als  den  uitslag  van  dat  onderzoek,  Qp  den  voorgrond: 
nDat  de  toekomst  van  het  fonds  hoofdzakelgk  afhangt 
van  het  aantal  huwelijken  dat  er  jaarlijks  zal  bijkomen. 
Indien  dit  aantal  beneden  een  bepaald  gemiddeld  blijft , 
sal  het  fonds  vooruit  gaan;  stggt  bet  daar  boven,  dan 
gaat  het  achteruit.'' 

In  dat  rapport  zegt  hg  later:  »llet  volgt  uit  het  bg- 
gebragle,    dat    de    toestand  van  bet  fonds  voldoende 

26* 
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kan  genoemd  worden ,  indien  er  jaarlgks  nUi  tneer  dan 
16  hawelijken  bijkomen." 

Zoo  als  hier  boven  is  aangewezen,  bleven  Je  huwe- 
Igken  in  het  tijdvak  van  1860—1864,  beneden  het 
cgfer  door  den  Heer  stamkart  genoemd ,  eene  omstan- 
digheid die  gunstig  mag  genoemd  worden, 
e.  De  zeer  hooge  leeftijd  van  eenige  pensioen  trekkende 
weduwen. 

Gaarne  toegevende,  dat  het  wel  zeer  onzeker  is, 
wanneer  uit  deze  omstandigheid  eenige  baten  voor 
het  fonds  zullen  voortvloeijen ,  zoo  wil  hij  niet  te 
min ,  —  mei  het  oog  op  de  algemeene  sterftekansen ,  — 
hier  vermelden,  dat  onder  de  weduwen  die  reeds 
dertig  tot  vijftig  jaren  in  het  genot  van  pensioen 
zijn  ,  zich  bevinden : 

1  van  87  jaren. 


1 

» 

86 

x> 

1 

» 

82 

» 

2 

» 

77 

» 

2 

» 

76 

» 

1 

» 

75 

» 

1 

)» 

74 

» 

2 

» 

73 

» 

3 

» 

72 

» 

2 

» 

71 

» 

en 


De  ondergeteekende  op  al  het  vorenstaande  acht 
gevende,  is  van  oordeel  dat  het  onaangeroerd  blijven 
van  de  thans  in  werking  zijnde  voorschriften ,  zoowel 
met  betrekking  tot  de  ontvangsten  als  de  uitgaven  van 
het  fonds,  nuttig  en  wenschelijk  is;  aan  meerdere  on- 
dervinding willende  overlaten  de  beoordeeling  of  de 
lasten  in  1860  in  het  leven  geroepen^  in  verband  tot 
de  later  bijkomende  en  afgaande  wednwen  ,  al  dan 
niet  als  te  drukkend  moeten  beschouwd  worden.     De 
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e,  en  meer  bgzonderlgk  de  ondergeteekende  als 
ur-Administrateur»  is  daar,  om  op  den  gang  van 
het  oog  te  honden ,  en  des  gevorderd  en  in  tgda, 
ige  voorstellen  te  doen  als  in  het  belang  van 
derwerpelijke ,  zoo  hoogst  weldadige  en  goed 
ide  instelling,   raogten  noodig  zijn. 

De  Directeur- Administrateur  voornoemd» 
A.    Klirck. 


MF8 

XIV. 
UIHOIIDBI  IR  ZWAAHt'mWDHITIflh 


VMI 


niet  gdnd  iittiiii8t(g  In^^ 


S  U  InMdiiig.  Ken  sdiMpiboiiwaiaesier  koni  hk 
lelden  in  het  geral  den  inhonil  en  de  pbuilB  rum  kl 
swaartepimt  te  moeten  berekenen  T«n  een  Ugehnaa,^ 
dtt  slechts  ten  deele  begiensd  is  door  trtthnnifjprTlnHai^ 
dat  is:  door  platte  en  door  snlke  gebogeoe  ▼IdUnic 
wier  punten  aan  eene  bd^nde  wet  of  voorwnaide  nlh 
doen.  Twee  wq;en  leiden  dan  tot  bet  rnnnüliMi 
doeli  die  der  beproeving  en  die  der  beneden^  k 
eerste  Tereisoht  dat  men  een  Tolkomea  modd  vm 
het  te  berekenen  ligchaam  beiitte.  Het  aodd  f^ 
wogen  hebbende,  vermenigTuldigt  men  bel  gMalAl 
het  wigt  er  van  in  ned«  ponden  nitdndLi,  aet  kt 
aantal  kobieke  palmen ,  wdke  een  ned.  pond  van  dl 
stof»  waarvan  het  model  gemaakt  is»  inneemt.  &I 
produkt  zal  dan  den  inhoud  van  het  model ,  en  d0 
ook  van  het  te  berekenen  ligchaam  doen  kennen ,  wm- 
neer  het  eerste  even  groot  als  het  tweede  is.  bdni 
het  model  op  een  kleiner  schaal  Tervaardigd  waiei  d0 
zou  men  de  verkregen  uitkomst  nog  met  de  derde  si^jl 
der  verhouding  van  gelgkstandige  afmetingen  van  kl 
ligchaam  en  het  model  moeten  vennenigTuldigen. 

Om  op  te  helderen  wat  er  in  het  boYenstennde  Mh 
schien   voor  sommigen  dukter  mogt    ign»    soUmij 


(1)  Door  ligchatm  versta  men  hier  eeae  «%adolea«  ivtaiiêiii 
of  niet  door  een  voorwerp  ingenomen ,  na  dmB  nl  nf  ■hinrtü' 
gevnld  ii. 
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een  voorbeeld  stellen.  Van  een  gzereD  anker,  dat  naar 
een  gegeven  houten  model  moet  vervaardigd  worden, 
v^il  men  vooraf  den  inhoud  kennen,  ten  einde  het 
gewigt  van  het  anker  te  kunnen  berekenen.  Laat  het 
model  van  het  anker  a  ponden  voegen  en  een  pond 
van  het  hout  ,  waarvan  dat  model  gemaakt  is,  a  ku- 
bieke palmen  ruimte  innemen ,  dan  zal  het  aXa  kub. 

1 

pabnen  inhouden.   Het  model  op  — -  van  de  ware  grootte 

vervaardigd  zijnde,  dan  volgt  daaruit  dat  het  verkregen 
produkt  a  a  met  n*  moet  vermenigvuldigd  worden ,  en 
de  inhoud  van  het  gzeren  anker  aan^  kub.  palmen  zal 
wezen.  Als  men  de  soortelgke  zwaarte  van  het  ijzer  s 
noemt ,  dan  zal  dat  voorwerp  a  an^  s  ned.  ponden 
wegen.  In  plaats  van  met  het  aantal  kub.  palmen  a 
te  vermenigvuldigen ,  had  men  door  #| »  de  soortelgke 
zwaarte  van  het  hout,  kunnen  deelen ,  want  a  =  -^ 

De  nu  beschrevene  praktische  handelwgze  is  zeer 
geschikt  voor  het  bepalen  van  den  inhoud  van  gzeren 
of  metalen  voorwerpen ,  waarvan  men  volkomen  mo* 
dellen  bezit;  doch  voor  het  berekenen  van  schepen 
is  zij  niet  aan  te  bevelen ,  omdat  men  dan  opzettelgk 
daarvoor  modellen  zou  moeten  maken  ^  dat  oponthoud 
en  nuttelooze  uitgaven  zou  veroorzaken,  en  omdat  de 
uitkomst  der  berekening  toch  niet  zeer  naauwkeurig 
zou  wezen,  ten  gevolge  van  de  kleine  schaal,  waarop 
die  modellen  vervaardigd  zouden  moeten  worden  (1). 

(1)  £ena  andere  praktiache  handel wgie,  die  toor  looferre  wg  weteo, 
op  geen  soheepttimmerwerYen  in  gebruik  ia ,  en  daartoe  ook  niet  door 
ons  aanbevolen  wordt,  is  deie.  Het  voorwerp,  waarvan  men  den 
inbond  wil  bepalen ,  plaatse  men  in  een ,  ten  deele  met  regenwater 
ge  vulden  ,  regelmatigeii  bak  ^  wiens  waterpasse  doorsneden ,  overal 
denselfden  hier  bekend  veronderstelden  inhoud  hebben ;  men  mete  dan 
hoeveel  het  water  rgst  door  het  geheel  onderdompelen  van  het  voor^ 
werp.  Laat  dit  a  palmen  ijjn,  en  de  doorsnede  fi^  vierk<  palmen  f 
dan  is  de  inhoud  van  het  ligohua  a  fi^  kub.  palmen. 
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Als  eeo  voorwerp  vrg  aan  bet  losse  eind  van  een  touw 
haogt,  dan  gaat  de  rigting  van  het  touw  door  bet  zwaarte- 
punt van  het  voorwerp.  Maakt  men  achtervolgens  bet 
touw  aan  een  paar  andere  gedeelten  van  het  voorwerp 
vast,  dan  krijgt  men  twee  andere  rigtingen  die  ook  door 
het  zwaartepunt  gaan.  Het  snijpunt  van  al  die  rigtin- 
gen is  de  plaats  van  bet  zwaartepunt.  Deze  prakti- 
sche manier  om  bet  zwaartepunt  van  een  voorwerp  te 
▼inden ,  kan  somtijds  met  goed  gevolg  toegepast  worden, 
doch  is  in  vele  gevallen  bezwaarlijk  uit  te  voeren. 

Het  berekenen   van   den  inhoud  en  bet  zwaartepunt 
van    eenig,  slechts  ten  deele  wiskunstig  begrensd,  lig* 
chaam,   geschiedt,    door  in  plaats  van  het  gegeven  lig- 
chaam,  een  ander  aan  te  nemen  dat  er  in  uitgebreid- 
heid en   gedaante    voor  de   praktijk  genoegzaam  mede 
overeenkomt.    De  inhoud  en  de  ligging  van  het  zwaarte- 
punt van   dat   laatste    ligchaam    worden  dan  berekend 
en  beschouwd   als   tot   het    gegeven   ligchaam    te   be- 
booren.     Het  is    deze    inplaatsstelling ,    welke   bij    de 
voorname  scheepsberekeningen   steeds  toegepast  wordt. 
In  dit  opstel  zullen  wij  den  inhoud  en  de  ligging  van 
bet    zwaartepunt   zoeken   van  verschillende  ligchamen, 
die  voor  gedeelten  van  het  ingedompelde  deel  van  een 
schip  in  plaats  gesteld  kunnen  worden. 

Behalve  de  van  oudsher  bekende  (1)  zaken,  welke 
tot  dit  gebied  behooren  en  die  wij  hier  opnemen  om 
van  ons  opstel  een  geheel  te  maken,  dat  als  een  hoofd* 
stuk  van  een  cursus  over  beschouwende  scheeps- 
bouwkunde,  studerenden  in  handen  gegeven  zou  kunnen 
worden,  zullen  hier  ook  eenige  vraagstukken  in  voor- 


(1)  Dexe  komen  o.a.  Toor  in  den  nog  al  vaak  afgeichreven  Ci(r#u« 
Tan  den  Heer  o.  J*  euLYDCAiia,  en  in  de  AanMding  tot  dê  kennis 
van  het  Beschouwende  gedeelte  der  Scheepsbouwkunde.  Wat  daar  of 
elders  nageiien  kan  worden,  inllen  wg  hier  minder  breedYocrig 
betpreken. 
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komeo,  welke  wg  elders  niet  aangetroffen  hebben,  en 
die  wg  in  vroeger  jaren  voor  eigen  gebruik  en  ten 
dienste  van  onze  leerlingen  hebben  opgelost. 

J  2.  Het  eenvoudigste  der  vraagstukken,  die  ons  hier 
bezig  zullen  houden,  betreft  het  zoeken  van  den  inhoud 
en  de  ligging  van  het  zwaartepunt  van  eene  figuur , 
die  op  een  plat  vlak  gelegen  is  en  tot  grenzen  heeft 
drie  regte  lijnen,  waarvan  twee  loodregt  op  de  derde 
staan,  en  verder  eene  willekeurige  met  de  holle  zijde 
naar  binnen  of  buiten  gebogene  kromme  lijn,  bijv.  zoo 
als  in  Fig.  1  is  voorgesteld.  Voor  die  kromme  lijn  moet 
dan  eene  gebrokene  of  eene  wiskunstige  kromme  in 
plaats  gedacht  worden »  die  zoo  weinig  van  de  ge- 
gevene  afwijkt  dat  de  verwisseling  niet  verhindert 
uitkomsten  te  verkrijgen,  welke  voor  het  doel,  dat 
men  zich  met  de  berekening  voorstelt,  genoegzame 
naaowkeurigheid  bezitten. 

Men  vange  aan  met  de  lijn  A  Aji—i  in  eenige  (bijv.n) 
gelgke  stukken  A  A,  ,  A,  A^  enz.  te  verdeelen,  en  door 
de  deelpunten  loodlijnen  op  AAn^i  te  trekken,  welke 
de  gegevene  kromme  lijn  CC»— i  in  eenige  punten  Cj , 
Cj  enz.  snijden.  Om  die  kromme  door  eene  gebrokene 
Ign  te  vervangen,  vereenigt  men  de  punten  C,  C|  enz. 
door  de  regte  lijnen  CCj,  C,  C^  enz.  Wij  veronderstel- 
len dat  de  gebrokene  lijn  CC,  ...C]i~.i  weinig  van  de 
gegevene  kromme  afwijkt ,  dat  wel  altijd  het  geval  zal 
wezen  als  men  het  aantal  deelpunten  A, ,  A^  enz.  maar 
groot  genoeg  neemt.  De  gegevene  figuur  is  dan  ver- 
deeld in  eenige  trapeziums,  die  nu  eerst  elk  afzon- 
derlek moeten  beschouwd  worden.  Van  zulk  een  trape- 
zium, bij  voorb.  van  het  eerste,  is  de  inhoud  =  ^  m 

ip-^Pt) [1]. 

Elders  (l)   is  gevonden  voor  de  som  der  momenten 

(1)  ^a»/.  lot  dê  kennis  van  hêt  Btsch.  gtdêtlU  der  Sekêepsi^ 
bl.  14  o.  «. 


tot 


▼oor  do  MNB  der  MmMOloo  lot  4 1,  heefk  aeo : 

Uit  OOB  OB  aadar  volgt: 
Aftund  swurtqiBot  tot  A  C  ss  |  m    ^  "*"    ^'     [2]. 

Afitud  swauteput  tot  A  A,  s  I  £l±il£L±üi.  = 

F  +  Fi 

♦^^    «• 


Welke  «itdndJuogea,  ne  venrindiDg  Ten  letten  ook 
voor  de  overige  tnpeiliuDiy  weeniit  Wig.  1  bestest, 
gddea*  GdmA  aukende  vee  de  inhoedh»  en  pleete- 
htpeKngen  der  swesrie|ranten  die  men  den  veikrggt, 
hekoeit  men  voor  de  gdnde  ignnr  els  er  n—l  deel- 
fiUBten  in  AA»— i  ign: 
Inbond s=:m (ff -l-ft-l* ene.  •  •J'A-i+iPiO    •  •    [*]• 

Afrtend  sweertepnnt  tot  A  C  ^ 

*  P  +  Fi  +  P«  +  "»•  +  I  r 
Afstend  iweerlepnnt  tot  A  B  ^ 

F* +»Pi*  +?Pi*  +M»+?.H-FPi  +?i  ?,+eoi. 

=t ±?!ïriJ?!! [6]. 

IF  +  Pi  +Pt +««-  +  if»i 

$  3.    Leet  een  l^geheem  gegeven  sjjn  det  een  regt- 
hoek   tol    grondvlak   heeft,     verder   begrensd  is   door 


platte  vlakken ,  welke  loodregt  op  dat  grondvlak 
fe  ,  en  eindelijk  door  een  gebogen  vlak,  dat  zich 
imoTer  het  grondvlak  bevindt.  Zulk  een  ligchaam 
1  Fig.  2  geschetst.  Het  komt  overeen  met  een  af- 
Lot  regthoekig  prisma,  dat  een  regthoek  tot  grond- 
lieeft  en  waarvan  het  afsnijdingsvlak  door  een 
^^^ogen  vlak  vervangen  is.  Yan  dit  ligchaam  zullaa 
''^     nu  den  inbond  en  de  plaats  van  bet  zwaartepunt 


Door   twee  tegenovergestelde  opstaande  ribben  p  en 

W  ^   breoge  men  een  plat  vlak ,  waardoor  het  ligchaam 

^^^    twee    andere    verdeeld  wordt,  die  nagenoeg  met 

«%ekfloite  driehoekige   prismaas  overeen  zullen 

indien,  zoo  als  wi)  veronderstellen,  de  boven- 

"^ikkken  niet  veel  van  platte  verschillen.    De  inhouden 

>in  die  ligchamen  zullen  dan  achtervolgens  gelgk  zijn 

^^^•n  I  «•  mj  (f  +  Pi  +  Ji)  en  ^^  m  m,  (p  +  9  4-  ji). 

0e  inbond  van  bet  gegeven   ligchaam  is  dan  ^  mm^ 

P  p  +  Pi  +  2  f ,  +  ?). 

Ais  .men  het  ligchaam  door  de  twee  andere  opstaande 
ribben  aagdt,  dan  komt  er  voor  den  inhoud  van  het 
gabealc  ligchaam  fmm^  (p+2fi, -f  9  +  2  jTj).  Het  is 
Biet  mogelijk  vooraf  te  zeggen,  of  deze  uitdrukking 
Toor  den  inhoud  of  de  eerste  de  aaanwkeurigste  zg. 
flet  veiiigslie  zal  dus  zijn,  het  gemiddelde  der  twee 
^waarden  te  nemen  en  derhalve  den  inbond  van  het 
gqpeven  Ug^haam  gelgk  te  stellen  aan  f  mui]  (p  +  Pi 
«l-y  +  y,),  waarvoor  men  schrijven  kan,  als  E  en  Ej 
desgdea  AC]  en  BD|  voorstellen,  ^m  (E  +  E])  [7], 
en  ak  sea  de  vlakken  A  D  en  A]  D| ,  F  en  Fj  noemt, 
in»,  (F  +  F,). 

Laat  X,  een  vlak  tusschen  E  en  £|  zijn,  dat  eveu- 

vr^dig  aan  en  op  den  afstand  «  uit  £  verwijderd  is, 

•  dbn   heeft  men   voor  de  som  der  momenten  van  het 

k^ebaam    ten    opzigte    van    het    vlak   E    de   formule 


/ 
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E^  d?  j  «.      Uil   de  figaur  kaa  men  gemakkelijk 
o 

afleiden «  dat  E^^  =  E  +  (E,  —  E)  -  is.    Men  heeft  dus 

/  <E  +  (E]  — E)  -S  xix  voor  de  som  der  mo- 
menten van  bet  gegeven  ligchaam  ten  opzigte  van  het 
vlak  E  of  AC|. 

Deze  uitdrukking  komt,  wat  den  vorm  betreft,  over- 
een met  het  tweede  lid  van  de  integraal-vergelijking  van 
$2  voor  de  som  der  momenten  tot  A  C|,  doch  de  lijnen 
p  en  Pi  zgn  vervangen  door  de  vlakken  E  en  E,.  De 
uitkomsten  van  de  aangehaalde  $  zgn  dus  ook  toepasselijk 
op  het  hier  behandelde  ligchaam,  mits  men  de  aangeduide 
verwisseling   verrigte.     Wij  hebben  derhalve: 

Afstand  van  het  zwaartepunt  van  bet  in  Fig.  2  ge- 

E  «la  2  E 

schetste  ligchaam  tot  E  =  |  ut,  -= ^^-^     .     .     [8]. 

Afstand  van  dat  zwaartepunt  totF  =  j^m  -j= — =-^  [9]. 
üit  formule  [3]  volgt  voor  den  afstand  tot  het  grond- 

.,..  =  , ïi-!l^ (.»)• 

Indien  men  den  inhoud  en  de  ligging  van  het 
zwaartepunt  moest  zoeken  van  een  ligchaam,  als  in 
Fig.  3  is  voorgesteld,  verschillende  van  het  in  Fig.  2 
geschetste  door  grooteren  bogt  van  het  bovenvlak, 
dan  zouden  deze  formulen  veel  te  onnaauwkeurige 
uitkomsten  geven.  In  dat  geval  verdeele  men  het  ge- 
geven ligchaam  door  twee  stelsels  evenwijdige  vlakken, 
die  elkander  regthoekig  snijden ,  in  kleinere  ligchamen , 
waarop  de  laatste  formulen,  zonder  dat  men  te  groote  on- 
naauwkeurigheid  begaat ,  kunnen  toegepast  worden.  De 
afstanden   tusscfaen  twee  opvolgende  vlakken  van  het- 


=  i  ^r  irnr^ [12]. 
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zelfde  stelsel  gelijk  geoomen  zijnde,  zal  de  inhoud  van  de 
▼lakken  AC^  en  BD«  enz.  (zieFig  4).  alsmede  van  AT, 
A|  ü  enz  door  de  formuleo  [4]  gevonden  worden.  De 
eerste  reeks  vlakken  acbtervolgens  M,  M,,  M^  enz.  en  de 
tweede  N,  N, ,  N^  enz.  noemende,  zal  men  bijv.  hebben: 
Vlak  AC,  =M  =  im(AC  +  2A,C,  +2AjCj  +  enz.) 

De  vlakken  M^Mj  enz.  deelen  het  in  Fig.  4  gegeven 
ligchaam  in  een  aantal  lagen  A  D,  ,  B  F,  enz.  Het  is 
duidelijk,  dat  men  voor  het  berekenen  van  den  inhoud 
en  de  ligging  van  hel  zwnartepuni  van  zulk  eene  laag, 
zich  van  de  formulen  [7],  [8]  en  [10]  bedienen  kan,  mits 
men  voor  E  en  E,  schrijve  M  en  M^  •  Dit  doende  heeft  men: 

Inhoud  laag  A  D,  =  ^  m,  (M  +  M,)  •     .     .     [11]. 

Afstand    zwaartepunt    Jaag     A  D,     tot    vlak     A  C« 
M  4-  2  M, 
M  +  M, 

Afstand  zwaartepunt  laag  AD,  tot  het  grondvlak  XY 

~  »  M  -H  M,  ^*^J- 

Om  ten  slotte  tot  formulen  van  den  inhoud  en  de 
ligging  van  het  zwaartepunt  voor  het  geheele  ligchaam 
van  Fig.  4  te  geraken,  hebben  wij  slechts  op  te  mer- 
ken, dat  de  drie  laatst  opgescbrevene  formulen  in 
vorm  overeenkomen  met  [1],  [2]  en  [3],  alsmede  dat 
men  dezelfde  bewerking,  die  in  §  2  gevolgd  is  om  de 
formulen  [4],  [5]  en  [6]  te  vinden,  hier  moet  loe- 
passen, om  den  inhoud  van  het  geheele  ligchaam  en 
de  ligging  van  zijn  zwaartepunt  Ie  berekenen.  Het  is 
dan  duidelijk  ,  dat  men  uitkomsten  van  denzelfden 
vorm  moet  krijgen,  als  in  §  2  verkregen  zijn.  In  deze 
laatste  behoeft  men  dus  slechts  de  letters  p,  p^  enz. 
in  M,  M| ,  enz  te  veranderen.  Wij  hebben  dan  voor 
het  gegeven  ligchaam  in  Fig.  4 : 

Inhoud  =  m^  (i  M  +  M,  +  enz    +  l  M,) 

=  m     (4  N  +  N,  +  enz.  +  |  Na)     .     [14]. 


Ab$:n4  zwMctcps»!  tot  I  Z  ^ 
l  M^Mt  -1-211,  -s-eoz.-H  '#— I)  Me— I  +  -^^  ll# 

ktêi^tèd  ZWMTtepVBt  tot  TZ  =: 

3#— J 


ilf4'lf|4'2If2  4-eoz.4-(#— l)IU-i+'g — H# 


[16]. 


Afttjud  zwairiepiiot  tot  XT  =: 

*  4  M  +  M,  +  M,  +  enz.  +  {  M « 

~  '  4  «  +  N,  +  N,  +  cDz.  +  4  No  ^  ^^" 

)  4.  lo  plaats  vao  de  gebrokene  lijn  CC|  C,  •  •  Cs—i 

ffÈti  Vif0  I ,  kan  men  door  de  panten  C,  C|  enz.  eene 
wifkunstige  kromme  lijn  brengea,  die  ook  wel  niet  ge- 
heel met  de  gegevene  kromme  zal  overeenkomen ,  maar 
dit  toch  meer  dan  de  gebrokene  Ign  zal  doen,  vooral 
wanneer  de  afstanden  m  niet  zeer  klein  genomen 
worden*  De  geschiktste  wiskunstige  lijn,  welke  men 
daartoe  kiezen  kan  (1),  schgnt  de  parabolische  te  zgn, 
waarvan  de  vorm  is: 

y  =  a  + /ï  n+ y  n^+  enz.  .  .  .  [18]. 
AIh  n$  van  abscissen  wordt  dan  AAn— l,  en  als  as  van 
ordinaten  A  C  aangenomen.  De  coëfficiënten  a,  /),  y  enz. 
moeton  zoodanig  bepaald  worden  ,  dat  de  lijn  door  de 
punten  C,  C,  enz*  gaat.  Yan  het  tweede  lid  der  ver- 
gflyking  zal  men  zooveel  termen  moeten  nemen  als 
vT  punten  zijn  waardoor  de  parabolische  lijn  gaan  moet; 
voor  dl  ie  punten  nemen  wij  dan  y  =  a  +  /}n  +  /n^  [19] 
voor  vior  y  =a  +  /ïfi-#-/n^+Jn'  [20]  enz. 
De  Ign  welke  door  twee  punten  gaat,  is  niets  anders 


\\)    Kr   wordt   hier   terondenteld  dat  de  bolle  en  dos  ook  de  twile 
iy)d^u    vAn  dl»    gedeT^ne    wiMrkeurige  Ign  »leeds  nsar  dentellden  kant 
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dan  eene  regte  lijn,  en  behoort  dus  tot  de  io  $  2  be- 
sprokene veronderstelling.  Bepalen  wij  ons  na  tot  de 
parabolische  Ign,  welke  door  drie  punten  C,  C]  en  C, 
gaat,  waarvan  de  ordinaten  p^  pi  en  p^  zijn.  Het 
gedeelte  A,  C»-.i  van  Fig«  1 ,  denke  men  dus  weg.  In 
de  vergelgking  y  =a  +  ^n-h/n^,  achtervolgens 
y  ssji  en  jr=.o;  y  =  p,  en  jr  =  m^  9^=^P%  en  jrs=2ifi 
stellende»  krijgt  men: 

p=za 

Pi^^a  +  pm-^/m^ 

en  p^:=za  +  2  ^m  -^i  /  m^. 

Uit   welke    vergelijkingen   a,  p  eü  y  opgelost  moeten 

worden.      Dit   geschied    zijnde,    heeft    men     voor   de 

parabolische  lijn,  die  door  de  punten  C,  C,  en  C^  gaat: 

+  P,)  ** [21] 

Voor  den  inhoud  van  het  vlak  AC^,  zal  men  ge- 
makkelijk vinden  (1)  I  =  |  m  (p  +  4  p^  +  p^)  [22] 
terwgl  de  afstand  van  het  zwaartepunt  tot  de  lijn 
A  C  zal  wezen : 

^'=ml'r«.'*"!m^     (2)     .     .     (2*1. 

III   +    »  fltj    +   IHj 

en  het  moment  tot  A  A^  =  ^  /  y^  da  = 


■"£ 


iVm  j2  p»  +  8pi»  +  2  Pj»  -h  2  pp,  +  2p,p,--ppj} 

zijnde   voor  den  afstand  van  het  zwaartepunt  tot  A  A^ 
^  2p>  -hSp,^  +  ^Pi^-^^pp,  -l-2p,p^— pp> 

5  (p  +  4  p,  +  Pj)  ^    ^' 

Wanneer   men    de   parabolische  Ign    [18]  door   vier 

punten  laat  gaan ,  krijgt  men  nog  zeer  handelbare  for- 


(1)    ffamdl.  tot  d§  kennis  van  het  B§»ek.  Ged.  d§r  Sehêêpsb.k.^  hU  10. 
(S)   Idem ,  bl.  16. 


mnlen  voor  den  inhoud  en  de  ligging  van  het  swaarte- 
pi!nr.  Naarmate  men  die  lijn  door  een  grooter  aantal 
punten  brengt,  worden  de  formulen  omslagtiger  en  dus 
voor  het  gebruik  minder  geschikt  (t).  Het  is  daarom 
beter,  wanneer  men  een  vlak,  als  dat  van  Fig.  1,  te 
berekenen  heeft,  waarvan  de  begrenzende  lijn  CC«— i 
zoo  lang  en  zoo  bogtig  is,  dat  men  zonder  hinderlijke 
onnaauwkeurigheid  er  de  formulen  [21]  tot  [24]  niet 
o|)  kan  toepassen ,  dat  vlak  bij  gedeelten  te  berekenen , 
bijv.  eerst  bet  gedeelte  tusscfaen  den  eersten  en  den 
derden  ordinaat,  dan  dat  tusschen  den  derden  en  den 
vgfden,  enz. 

^  5.  Even  als  men  eene  willekeurige  kromme  lijn 
met  eene  wiskunstige  kan  vergelijken,  en  voor  de  be- 
rekening van  den  inhoud  en  de  ligging  van  het  zwaarte* 
punt  door  de  eerste  lijn  begrensd  vlak  vervangen,  zoo 
kan  ook,  tot  soortgelijk  doel,  bij  een  ligchaam  een 
willekeurig  oppervlak  door  een  wiskunstig  verwisseld 
worden. 

By  een  ligchaam  zoo  als  in  Fig.  4  geschetst  is,  dat 
een  regthoek  tot  grondvlak  heeft,  langs  de  zijden  van 
het  grondvlak  door  platte  vlakken  begrensd  en  ver- 
volgens door  een  gebogen  vlak  gedekt  is,  zal  men  voor 
de  brrekrning  van  den  inhoud  en  de  ligging  van  het 
zwaartepunt  van  dat  ligchaam,  hel  dekvlak  veelal 
kunnen  vervangen  door  een  vlak  waarvan  de  verge- 
lijking ifi: 

zzzza-^pa-^ya^  +enz.  +(a,  +|J,  a-^y^  «»+  enz.  )y 
4-  (aj  -f-  jïj  J?  +  y^  jp2  +  enz.)  y^  +  enz.  [2.5] 
waarin  th*  grickschc  letters  coëniciünlen  zijn  die  eene 
])epaHlde  waarde  krygen,  Z(>odra  men  dit  vlak  door 
^egevrne  punten   van  het  gegevene  vlak  laat  gaan. 


(I)    «HIT    l»t)t«»»«l«'h«*l»»» »  Mngitnde  dit  onderwerp,  kan  men  o.a. 
finden  In  inun»  Jtint.  UI  th  h*nni»  van  htt  Bênek.  Ged  dêr  Scheêpsb.k, 
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De  hier  bedoelde  punten  C,  C| ,  C,  enz.;  D»  D|, 
D^  enz.:  F,  F| ,  F^  enz.,  verkrijgt  men  door  twee  aan 
elkander  sluitende  zijden  van  bet  grondvlak ,  elk  in  een 
willckeurii;  aantal  gelijke  deelen  te  verdeelen,  en  door 
de  deelpunten  twee  sielsels  van  ouderling  en  aan  de 
zgden  van  bet  ligchaain  evenwijdige  vlakken  te  brengen. 
De  doorsneden  dezer  vlakken  onderling  en  met  de  zijden 
van  bet  ligcbaam  zijn  dan  loodlijnen ,  welke  bet  dekvlak 
in  de  punten  C,  C|,  C^  enz.;D,  Di^D^  enz.;F,  Fj^F^  enz. 
sngden,  en  dus  ordinaten  van  die  punten.  Tevens  zal  men 
dan  de  plaatsen  van  de  coördinaten ,  ten  opzigte  van  die 
zgden  van  bet  grondvlak  kennen,  welke  wij  voor  de  assen 
der  xën  en  yen  aannemen.  Men  zal  dan  bijvoorb. 
voor  eenig  punt  D^  bebben  j?  =  2  ut,  y  =  ntj  en 
z  =  B^  Dj'  ^^  volgende  §  waarin  de  toepassing  op 
een  bgzonder  geval  besproken  zal  worden ,  zal  een  en 
ander  nader  toelichten.  Werpen  wij  eerst  nog  een  blik 
op  de  algemeene  vergelijking  [21].  Wanneer  wij  bet 
gebogen  vlak,  dat  zij  voorstelt,  door  een  vlak,  even- 
wijdig aan  XZ,  willen  snijden,  dan  bebben  wij  slechts 
voor  y  eene  bepaalde  waarde  aan  te  nemen ,  bijvoorb. 
y  =  a«  fte  funciiën  van  y  welke  in  het  tweede  lid 
als  coëfficiënten  van  x  voorkomen,  krijgen  dan  eene 
bepaalde  waarde,  en  de  vergelijking  zelve  zal  dus  den 
vorm  2=T  +  üx-l-Vjr*-f  enz.  aannemen,  die 
overeenkomt  met  de  vergelijking  [18[  van  §  4,  volgens 
welke  $  wg  dus  den  inhoud  en  de  plaats  van  bet  zwaar- 
tepunt van  het  vlak  binnen  de  grenzen  van  het  ligcbaam 
kunnen  vinden.  Een  snijvlak  evenwijdig  aan  YZ,  op 
den  afstand  h  daaruit,  geeft  eene  vergelijking  van 
denzelfden  vorm,  want  dan  krggen  de  xen^f^aalde 
waarden.  Alle  doorsneden  van  aan  ^  "  ^r^  even- 
wgdige  vlakken  zijn  dus^r**-  '  Deze  be- 

schouwingen   geven    onA  ld  van 

bet  vlak  dat  de  uitdrukte  ng  heeft. 


gen   geven    onA 
dat  de  uitdrukte 

N\    4.    2«   AFD.     \ 


11865)  N*.  4.  2«  AFD.     \  27 
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$  6.  Tot  de  bijzondere  gevallen  overgaande,  be- 
ginnen yvg  met  bet  eenvoudigste,  en  stellen  dus,  dat 
er  slecbts  vier  punten,  C,  Cj,  D  en  Dj,  zijn,  waar- 
door men  het  vlak ,  welks  algemeene  vergelijking 
«  =  a  +  /ÏJ?  +  yjp*  +enz.  -f  (a^  +/Ï,  J?  +  ri  ^*  +enz  ) 
jf  +  enz.  is,  wil  laten  gaan.  Daar  men  slechts  zooveel 
termen  van  bet  tweede  lid  gebruiken  kan,  als  er  ge- 
gevene  punten  zijn ,  nemen  wij : 

z  =  a  +  /ï  JT  +  (a,  -H  |J,   dp)  y [26], 

Zal  het  vlak  door  de  punten  C,  C,  ,  D  en  D|  gaan, 
dan    moet   de   vergelijking  voor  de   volgende   overeen- 
komstige waarden  van  ap ,  y  en  z  voldoen,  namelijk: 
jp=o      ...y  =  o      ,     ,     .     2  "=1  p 
d?  =  o      .      .     .     y=:fit|.      .     .     z  =  y 
a?=m...y  =  o      .     .     .     z  =  p^ 
dp  =  9fft    .  y  =s  fii|   .     ,     ,     z  :^  gi» 

Deze  waarden  in  plaats  stellende,  krijgen  wij: 

p     —a 

Pi  =  a  +  aj   m, 

jr,   =  «  -f  (ï  m  +  (a,   -H  /J,    m)   m,  : 
waaruit  volgt: 
a     =p 

^  m 

*^  mifij 

Voor  bet  bepalen  van  den  inhoud  van  het  ligchaaoi , 
waarvan  f^i  Pi  •  f  en  ; ,  opstaande  ribben  zyn  (zie 
Fig.  4)  ,  hebben  wy : 
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Inhoud    =  /  Ja?  ƒ  ^  3  y 

J  o    J  o 
'm  r^m^ 

^dx/        {(«  +  /»^)  H-  («1  +/»,  ^)y}  «y. 

Als  men  deze  uitdrukking  iotegreert ,  en  tusscben  de 
aangewezen  grenzen  neemt,  dan  komt  er: 
Inhoud  =  (am  +  ^/}m^)iiii  +i(ai  m+^§^m^)fn^^, 
eo   hierin   de   waarden  van  a,  aj»  ^  en  ^|  stellende, 
verkrggt  men  na  herleiding: 

Inhoud  =  |mm,  (p+Pi  +y +yi)» 
welke  formule  reeds  in  §  3 ,  maar  langs  eenen  anderen 
weg,  gevonden  is.     Het  zoeken  van  de  ligging  van  het 
zwaartepunt  kan  hier  wel  achterwege  blijven. 

§  7.  Ten  einde  zoowel  voor  de  doorsneden,  even- 
wgdig  aan  XZ  als  voor  die  aan  YZ,  kromme  Ignen  van 
denzelfden  graad  en  vorm  te  verkrijgen,  kunnen  wij 
bet  vlak  door  niet  minder  dan  negen  punten,  namelijk 
C,  C,,  C„,  D,  D,,  D,,,  E,  E,  en  E,,,  brengen.  Voor 
dit  geval  zullen  wij  dus  moeten  nemen  de  vergelijking 
^    =    a  -f  |5  ar  +  /  x^  -h  (a,   +  |»,   o?  + /,   x^)  y 

+  («2  +  P'1  '^  +  ri  ^')  y'     •    •    [27]. 

If^  overeenkomstige  gegeven  waarden  van  x,  y  en  z 
^ier  ^oii  ter  volgens  in  plaats  stellende,  krijgt  men  negen 
''etg^  Jij  kingen  met  negen  onbekenden,  welke  er  uit 
pgeIo3C  moeten  worden.  Uitvoerlijk  is  dit  wel,  maar 
en  ^st\  eene  zeer  lange  uitdrukking  verkrijgen,  die 
»or  c3^  toepassing  te  omslagtig  is.  Minder  omslagtig 
u  c3^  vergelijking  worden,  indien  de  lengten  der 
ÜrdiKxaten  in  getallen  gegeven  waren.  De  waarden 
kn  3L^  coëfficiënten  gevonden  hebbende,  kan  men 
veMS^A'^  tot  het  berekenen  van  den  inhoud  en  de 
i^»\iig       van    het    zwaartepunt     door    middel    van   de 

27* 
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Inhoud  =  ƒƒ  z  d  f  d  X. 

Som  der  roomeDten  tot  het  vlak  XZ=^JJ)fz9y9x. 

Som  der  momenteo  tot  het  vlak  Yl^=i  Jlfxz9y  èx. 

Men  kan  de  formule  voor  den  inhoud  van  bet 
ligcbaam  aldus  schrijven: 

Inhoud  =  JX»  d  ff  dz  ^=:  J*iy  J* zix. 
Hierin  stelt  J" z9x  de  inhoud  van  eene  doorsnede  van 
het  ligchaam  evenwijdig  aan  het  vlak  XZ  voor.  Die 
doorsnede  in  het  algemeen  H«  noemende,  krijgt  men 
voor  den  inhoud  van  het  ligchaam  ƒ  jy  X^^' 
*=  ƒ  H#'y»  welke  vergelijking  in  vorm  met  die 
voor  den  inhoud  van  een  vlak  overeenkomt,  en  dezelfde 
uitkomst  moet  geven.  Met  andere  woorden,  men 
bcrekene  hier  den  inhoud  van  eene  kromme  lijn, 
waarvan  de  ordinaten  Hjr  zooveel  lengte*  eenheden 
groot  tgn,  als  de  doorsneden  van  het  ligchaam  even- 
irgdig  aan  het  vlak  TZ  vierkante  eenheden  bevatten. 
Deielfde  berekeningen  op  de  sommen  der  momenten 
toepassende,  vindt  men: 

Som  der  momenten  tot  het  vlak  X  Z: 

= ƒ  y  »  y  ƒ  ^  »  *  =  ƒ  H,  y  «  y. 

Som  der  momenten  tot  her  vlak  Y  Z  : 

=  /'»*ƒ  ^  «»  =  ƒ  Hy  xi  X, 

Na  gezegd  te  hebben  dat  deze  beschouwingen  even- 
letr  op  de  algemeenc  formule  [26]  toepasselijk  zijn, 
en  dus  ook  gelden  voor  ligchamen  van  de  soort ,  die 
in  Kig.  K  is  voorgesteld,  en  welke  gedekt  worden 
diH^r  gebogen  vlakken,  gaande  door  elk  getal  rijen  van 
^eiyke  .aantallen  punten  •  zouden  wij  ze  nu  kunnen 
atbrekeu«  maar  het  tal  sommigen  onzer  lezers  welligt 
«ift  onaani^cnaam  lijn,  hier  eene  breedere  uitweiding 
aan  te  trt'AVo.  Ten  gevalle  van  dezen  geven  wij  nog 
hel   volgende    t^^n    bei^te.     Hernemen    wij   formule  [27]. 

Aai»5:t^yien 
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is  en  daarin  J^z  d  x  een  vlak  evenwgdig  aan  en  op  een 
afstand  y,  uit  het  vlak  X  Z  voorstelt.  Hebben  wij  dan: 

+  («1  +  /*!  ^  +  Tl  **)  y*J  *  «• 

Er  blijft  ODS  dus  over  het  laatste  lid  dezer  ver- 
gelgking  met  i  x  ie  vermenigvuldigen,  dan  te  inte* 
greren  en  de  uitkomst  tusschen  de  behoorlijke  grenzen 
te  nemen.  Alvorens  een  en  ander  te  verrigten,  zal  bet 
echter  goed  zijn  ons  van  de  onbepaalde  coëfficiënten 
a,  P  enz.  te  ontdoen.  Daartoe  is  het  noodig  de  getallen- 
waarden  van  de  inhouden  der  doorsneden  evenwijdig 
aan  T  Z  te  berekenen.  In  het  algemeen  is  de  inhoud 
de  reeds  boven  gevonden  uitdrukking.  Die  voor  y  =  o 
door  U  enz.  aanduidende,  hebben  wij: 
voor  y  =  a  lI  =  a?(a  +  i/ïar  +  ^-y  x^)\ 
voor  y  =  uil     V^i  =^  m^   [a  -{-  ^  §  x  -{-  ^  y  x^) 

voor  y  =  2  m,     H,  =  o?  (a  -h  ^  ^  a?  +  ^  y  ar*) 

Uit  deze  drie  vergelijkingen  volgt: 
Joh.  vlak  evenwijdig  aan  XZ  ==  H  + 

_ ;^^^ '    y  + -^i ^   y*  =  H, 

^M2  inhoud  van  het  ligchaam  = 

y^n     X  rVu^    -  3  H  -f  4  H,  —  H, 

.    H  -  2H,  +  H,        1  ^ 

+ t;. — h '  y*  I  *  y» 

^M^ctï  slotte  merken  wij  hier  nog  op,  dat  uit  het 
^^ -«r  instaande  blijkt  dat  het  vlak,  voorgesteld  door  de 
^^^^e lijking  [27],  niel  alleen  doorsneden  oplevert » 
^^X3  'tijdig  aan  ZX  en  Z  Y,  die  vergelijkingen  van  den 
^x-rjci     y  =  P4-Q«+R«*  hebben  ,  maar  ook  dat  d^ 
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▼ergel^kiogt  die  de  afhaDkelgkheid  van  de  inhouden  dier 
doorsneden  en  hare  afstanden  uit  het  vlak  uitdrukt» 
van  dien  vorm  is. 

Tüsschen  de  grenzen  y  =  o  en  y  =  2  m,  integrerende , 
kragen  wij  eindelgk: 

Inh.  ligchaam  AF,  =  |  m,  (H  +  4  H,  +  H,),  welke 
uitdrukking    in    vorm    overeenkomt   met    formule  [22]. 

§  8.     Het  ligchaam   waarvan  wij   in    deze  §  den  in- 
houd   en   de    ligging    van   het    zwaartepunt   wenschen 
te  berekenen,  is  geschetst  in  Fig.  5.     Het  is  begrensd 
door  vier  platte   en   twee   gebogen   vlakken.      Tot    de 
eerste  behooren  het  grondvlak   DEFG  dat  regthóekig 
is ,    het  bovenvlak   H  I  K  L   en   de   op  het  grondvlak 
loodregt  staande  eindvlakken  I  K  E  D  en  H  L  F  G.     De 
drie    laatste   zijn    trapeziums.      De   gebogen   zijvlakken 
kunnen  gedacht  worden   ontstaan    te  zgn  door  de  be- 
weging  van   regte  'lijnen  langs   de  zijden  DG,  E  F  en 
Hl,  KL  van  de  ohder-  en  bovenvlakken,  steeds  even- 
wgdig  bigvende   aan   de   eindvlakken.     Tchrens    wordt 
verondersteld  dat  het  ligchaam  zoo  gevormd  is,  dat  het 
door  een  vlak  N  Ö  T  M  in  twee  tegenovergesteld  gelgk- 
vormige   gelijke   deelen   verdeeld   wordt.     Dit  ligchaam 
snijde   men  door   een  •  vlak   P  Q  R ,   evenwijdig  aan  de 
eindvlakken ,    om   eenen   differentiaal    van   den   inhoud 
er  van  te  verkrijgen.     Uit   de   figuur ,   waarin  D  E  = 
GF=a,  HL  =  6,IK=A',TM  =  c,  MN=A, 
T0  =  A*,MP  =  j?,Q R=y en PS=^ genomen  zijn,  volgt : 
j?:c  =  y  —  4:41  —  4 
X  (4'    ^  4)        . 
o 

X  (4>  —  4^ 

y  +  rt  = ^^ ^4-  a  4-  4 

c 

X  (At  —  A) 
z  =  — ^ +  h 


395 


isU  ^(y 


De  Qitdriikkiiig  voor  den  inhoud  is  ^  2  (y  +  a)  dd^, 

waarin  de  gevondene  waarde  voor  y  +  a  en  z  moeten 
voorgesteld  worden.  Dit  gescbied  zijnde  wordt  zij  na 
geïntegreerd  te  zijn  : 

+  i  (a  4-  *)  A  «  +  C. 
Daar  C  nu  =  o  is,  beeft  men  slechts  «=c  te  stellen 
om  na  eenige  omzetting  te  verkrijgen : 
iDh.  =tVe{A'(2  A'  +^A)  +A(A'+2A)  +  3a(A'  +  A)}  [08] 

De  som    der  momenten   tot    het  eindvlak   G  H  L  T , 

waaruit  ten  slotte  voor  die  som  volgt: 
,V  c'  {A'(3A'+  A)  +  A(A'+A)  +  2a(2A'  +  A)|. 
De  som  der  momenten  tot  het  grondvlak 


"-'/• 


"s-  =  i  ƒ       z^  (2  y  -{-  a)  d  X 


Na  deze  uitdrukking  ontwikkeld,  geïntegreerd,  tus- 
schen  o  en  e  genomen  en  herleid  te  hebben ,  krijgt 
men  voor  de  som  der  momenten  tot  het  grondvlak 
/,{A'M3*'  +  *+2fl)  +  2A'A(A'+A+a)+A»(i'+3A+2a)} 
£indelijk  heeft  men  voor  den  afstand  van  het  zwaarte- 
punt tot  het  eindvlak  G  H  L  F 

iJ'  (3  A'  +  A)  -h_A JA'  +  A)  +  2  g  (2  A'  +  A)        .^.. 

*   ï''(2  A'  +  A)"+  h  (A'  +  2  A)  +  3  a  (1'"+!)"  '     t^^J 
en    voor   den  afstand   van  dat  punt  tot  het  grondrl^k 


396 

,  K^  (3  V  +  A4-2  a)4-2  *  A'  (y-Ht4-o)4-A>  (y+3^4-2a)     ,^^. 

*  i'  (2A'+A)  +  i{A'  +  2A)  +  3a(A'  +  A)  ^^^^ 

Wanneer  de  eindvlakken  in  stede  van  loodregt  op 
het  grondvlak,  loodregt  op  het  bovenvlak  gesteld  zijn, 
dan  moet  men ,  om  den  inhond  en  den  afstand  van  het 
zwaartepunt  tot  het  eindvlak  GHLF  te  vinden,  N.  O* 
door  0  en  NS  door  m  aanduiden  en  zal  dan,  behoudens 
dit  verschil  in  beteekenis ,  dezelfde  formulen  ver* 
krggen  als  boven. 

Yoor  de  som  der  momenten  uit  het  bovenvlak  heeft 
men  dan: 

=-^{A'»(3V+i+8a)+2A'A(A'+i+4a)+A>(y+3i+8a)} 

en   dus   voor  den  afstand  van  het  zwaartepunt  tot  het 

bovenvlak 

y«(8y-ft-f8a)+2A'A(y-ft+4a)-HA»(y-f3t-f8a) 
*  i'(2A'  +  A)  +  A(A'  +  2A)  +  3a(A'+A)  ^^^^ 

J  9.  Wanneer  er  door  de  as  van  eene  elliptische 
paraboloïde  (1)  een  vlak  gebragt  wordt,  en  een  ander 
vlak  loodregt  op  die  as»  in  diervoege  dat  die  twee 
vlakken  elkander  snijden  in  de  kleine  as  der  ellips 
volgens  welke  dit  laatste  vlak  de  paraboloïde  snijdt, 
dan  verkrijgt  men  twee  afgeslotene  ruimten.  Wij  stellen 
ons  voor  den  inhoud  en  de  ligging  van  het  zwaartepunt 
te  zoeken ,  voor  een  ligchaam  dat  dezelfde  grenzen  als 
eene  dier  afgeslotene  ruimten  beeft  en  in  Fig.  6  ge- 
schetst is*  Door  den  top  der  paraboloïde,  brenge  men 
de  coördinatenassen  der  Xën  en^  Yen;  de  derde  coör* 
dinatenèis  OZ    >alt   dan    in   de  as  der  paraboloïde. 

De  vergelijking  van  de  elliptische  paraboloïde  heeft 
in  het  algemeen  dezen  vorm : 

(1)  Ten  overfloede  herinneren  wij  hier  dat  eene  eUipüsche  parabo* 
oïde  een  gebogen  oppervlak  i«,  waarvan  de  doorsneden  door  de  at 
parabolen,  en  die  loodregt  op  de  as  ellipsen  tgn. 
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#p»  +  A  y*  +  B  -j  =  o. 
De  hoofdarmetiogeD  van  het  ligcbaam  in  de  rigliug 
der  asseD  genomeD,  noemen  wij  a,  i  en  c.  Yoor  het 
bovenvlak  M  N  S  zij  alzoo  2  =  e;  de  omtrek  er  van 
heeft  dan  «*  +  A  y*  +  B  c  =  o  tot  vergelijking. 
Aangezien  hierin  voor  «  =  o ,  y  =  a  en  voor  «  =  i, 
y  :=  o  moet  wezen  ,  heeft  men  voor  het  bepalen  der 
waarden  van  A  en  B  de  vergelijkingen  A  a^  +  Bcso 

en  P  +  B  c  =  o ,  waaruit  volgen  A  =  — -  en  B  =  —  — . 

a*  c 

Toor  ons  bijzonder  geval ,  waarin  de  halve  assen  van 

de  ellips  M  N  S   a  en  i  genoemd  zijn ,  en  e  de  hoogte 

van   de   figuur    voorstelt,     wordt    de    vergelijking    der 

x^         y^          z 
paraboloïde  zr    +      j =0. 

Ais  hierin  voor  x  of  voor  y  eene  bepaalde  waarde 
gesteld  wordt ,  krijgt  men  de  vergelijking  eener  parabool. 
Al  de  parabolen  die  ontstaan  uit  de  snijding  van  de 
paraboloïde,  met  aan  het  vlak  MN  O  evenwijdige  vlak- 

ken  ,  hebben  denzelfden  parameter  p  =  —  als  die  welke 

c 

in  dit  vlak  ligt,  en  zijn  dus  aan  elkander  gelijk.     Voor 

sommige  onzer  lezers  is  het  misschien  niet  overtollig  dit 

aan  te  tooneu. 

Als    men   in    de    vergelijking    —    +    «^   —  —  =  o 

stelt  «=  o,  dan  krijgt  men  voor  de  parabool  O  Q  S  de 

vc^elijking  ^  —  -  =  o.    Laat  nu  de  coördinaten  van 

hel  punt  Q  wezen  e  en  rf,  dan  volgt  daaruit  e  =  — ^1 
Stelt  men  in  dezelfde  vergelijking  y  =  if  dan  wordt 
zij  -rj    +    -j =  o  en  behoort  dan  bij  de  para- 
bool FQR.   Om  de  abscissen  v  uit  deu  top  Q  gemeten, 


bier  lo  ic  ToereDt  moet  voor  *  ^r  +  «=5»  +  --f 

aoe  laalite  «hdnikkiiig  in  phau  getldd  word».  'Dit 

doeade,  krggt  men  na  herleiding  «^  =  —  v.    De  para- 

meter  .ia  dns  gdMel  onafhankelgk  van  de  waarde  wm 

#  en  il,  en  dierimlve  voor  al  de  parabolen  eteimvydig 

«aa  het^lakXZdeatlfde. 

De  inbond  rmu  de  parobool  P  Q  R  ia  s  i  4m  ii,,(m 

ignnr).  In  aanmerking  nea^nde  dat  n^  =  p  m  én  p  = 

P  e 

"  u,   verfcrggt  men  voor  dien  inbond  ^  t^  «»'•    Uit 

de  tergelgking  van  de  ellips  MRS  «»  =  ^  («^  —  y'). 

41* 

beeft  men  »*  ss  —  (a*  —  d^}  en  dus  voor  den  inbond 
irnn  den  paaabm»!  P  Q  R  |  ^  («i  .  ifi^)  ^  en  voor 
den  inbond  van  bet  ligcbaam  als  men  y  stelt  in  plaats 

I  i?  {i  f  (5  «'  -  2  jr»)  1/  («>  -,«)  +  !  «« 
«My  90$.  ^^--=-?!)  +  c.      (I), 

waamit   v^ior  den   inbond  van  het  ligcbaam  M  N'0  S 

volgt:   lnb«  ^  \  ahe  n [32] 

Voor  de  v/m  der  momenten  van  het  ligcbaam  tot  bet 
vlak  X  Z.   b4Mrfl  men: 

DiMif  in  «a«HW«»iiin|(  Ie  nemen  dat  a  =i  --  (a^ m^y 

fl)    Ik  air^  mmfm»f  iHf,  nt  /«i.  il«A. ,  bl.  377. 
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I  ^ /^"(««-y^ryayrr-iV^Ca'-y»)  +c. 

welke  üitdrukkiDg  van  y  =  o  tot  y  =  a  genomen  moet 
worden,  waardoor  zij  worden  zal  j*^  a^  bc.  De  hier 
gevonden  som  der  momenten  van  het  geheele  ligchaam 
tot  het  vlak  XZ  door  den  inhoud  deelende,  krijgen  wij 
voor   den   afstand    van    het   zwaartepunt   tot   dat  vlak 

^4^  =  !!-«. m 

f  a  b  c  n         l^  n 

De  doorsneden  van  het  ligchaam  door  aan  MNS  even- 
wgdige  vlakken  ,  zijn  halve  ellipsen ,  dat  gemakkelijk 
aan  te  toonen  is,  door  in  de  algemeene  vergelijking  der 

parabolische  ellipsoïde  -^  +  -^ =  o  voor  z  eene 

bepaalde  waarde  aan  te  nemen.  Het  is  eene  niet  om- 
slagtige  bewerking  de  som  der  momenten  ten  opzigte 
van  het  vlak  X  Y  te  zoeken,  als  men  zich  daartoe 
van  eene  doorsnede  evenwijdig  aan  het  vlak  MNS 
bedient,  zoo   als  wij   nu   gaan    doen. 

Uit   de  reeds  gevondene   vergelijkingen   dar   parabo- 

Jen  O  O  S  en  M  N  O ,  namelijk  v*  = z  en  «*  =  —  z 

^  '^  c  c 

volgt  V  =  ö^ — e°  «  3=  A  ^ — 
^    ^  c  c 

De   som  der  momenten   van  het  ligchaam  ten  opzigte 

m^Bii  het  vlak  XY,  wordt  dan: 

JDeze   laatste  uitdrukking  tusschen  de  grenzen  2  =  0 
-^=c  nemende,  wordt  het  bedoelde  moment  ^afte^Tr. 
\    afstand    van    het    zwaartepunt  van  het  ligchaam 

iiet  vlak  Xy,  is  dus  —l^L^hj^JL—  %  ^  ,    [34]. 

\  a  b  en  ^  •* 
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/ 


$  10.  Den  iohoud  eo  de  ligging  van  het  zwaartepunt 
te  vinden  van  een  ligcLaam  dat  begrensd  wordt  door 
drie  platte  en  twee  gebogen  vlakken ,  in  Fig.  7  is  voor- 
gesteld, en  nu  door  ons  verder  beschreven  zal  worden. 
De  vlakken  ABQR,  ARPCenRQP  staan  loodregt 
op  elkander.  Al  de  in  de  figuur  voorkomende  lijnen 
zijn  regt,  behalve  BFC  en  QSP,  die  bogen  van  gelijke 
parabolen  voorstellen,  waarvan  de  toppen  achtervolgens 
in  C  en  P  geplaatst  zgn ,  en  die  in  evenwijdige  vlakken 
liggen.  B  Q  P  C  is  een  regt  cilindervlak,  en  bet 
vlak  ABFCE  ontstaat  door  de  beweging  van  eene 
regte  lijn  langs  AC  en  BFC  steeds  evenwijdig  blij- 
vende van  het  vlak  ABQR.  De  doorsneden  EFST 
van  het  ligchaam  evenwijdig  aan  dat  laatste  vlak  zijn, 
dus  regthoekige  trapeziums.  CP  =  #,  AR  =  m  +  #, 
PR=r,  RQ  =  n.  CG=x,  GF=y,  GE  =  a?,  y»  =  p2 
en  «  =  f  X  stellende ,  krrjgt  men  voor  den  inhoud 
I  van  het  ligchaam 

=  V/^J  si  z^   +41  ?  ^  ^!+c 


voor  2  =  0  wordt  C  =  o  en   voor  ^  =  r 


=  V  p\l  sr^  ^l-q  r^ 


=  tV  V/  p   |lO  #  +  3  ^f  rj   r 
maar  m  =  f  r  en  n  =  V^  p  r,  en  dus 
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I  =  1*;  n  r  (3  m  -(-  10  #)   .     .     .     .     [35] 
Voor  de  som  der  momenteo  N  vao  hel  ligcfaaam  tot 
een   vlak  dat    door  C  P  gaat ,    en    evenwgdig    is    aan 
A  B  Q  R ,  krijgt  men : 

A 

M  =ƒ      |y#  +  ^J7y|    2  8  z 
=  '  ^7/         2   ^  «  X  +  i  y  V^j       z  ^  8  z 

=  *  v/y  I  r  *  +  i  1/ p"?  r  ^  +  c. 

Deze    uitdrukking    van    2  =  0    tot    z^r   nemende, 
krijgt  men: 

M=:rM/pr(f#  +  |?r)=ïV^^  n(14#  +  5fn) 
De   afstand    van    het   zwaartepunt    van  het  ligchaam 
tot  het  vlak   dat   door   C  P   gaal,    en    evenwijdig    aan 
ABQR  is,  wordt  dan: 

M 3V  r^fi(14#+5yn)  _  ^      l4#  +  5m  ^ 

I    ~  iVrn(3  iii+lO#)  ~^      10#  +  3m  •     *     ^^ 
Yoor   de  som    der  momenten   tot  het  vlak  ARPC, 
welke  wij  M,  noemen ,  zal  men  vinden 


8z 


z  i 


=  lpq  l  z»  +i,pi  z^  +c. 

Voor    z  =  o   wordt  C  =r  o ;   door  z  :=  r  te  stellen  , 
krijgt  men  dan: 

Mi  =  T*»  «**■'"  + l  *»»*»•  =  aV  "*»■  (2 »»  + 9  *.) 
De  afstand  van  het  zwaartepunt  tot  het  vlak  ARPC, 
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$  11.  Indien  men  zich  een  ligcbaam  voorstelt 
dat,  hetwelk  in  de  voorgaande  $  besproken  is,  albcii 
daarin  verschillende  dat  de  beschrijvend^  lijo  faok' 
vlak  ABC,  (Fig.  7),  niet  evenwijdig  fao  AB(I 
maar  aan  ARPC  blijft,  en  zich  niet  langs  iCmav 
langs  AB  beweegt,  dan  krijgen  wij  4e  volgende Iw* 
rekening  voor  den  inhoud  en  de  ligging  van  let 
zwaartepunt.  De  doorsneden  £>  U  S  F,  evenwgdig  lu 
ARPC,  zijn  dan  weder  regthoekige  trapeziums.  Mei 
stelle,  als  in  $10  ,  CP  =  #,  A  R  =  m +#,  PR=f. 
RQ=:n,  CG  =  2,GF=yen  verder  fl  E'  =«, 
y«  =  p  ^  en  «  =  y  (n  —  y). 

Voor  den  inhoud  krijgt  men  dan  : 


-/•t- 


=  (r*-hèryn)y--4ryy^-— — (*+iyn)y»+jly*+t 

óp  p 

Hierin  achlervolgensy  =  oeny  =  nslell(cnde,krygtiiiw^ 

l  =  ^\  rn  (\6  s  +  o  tn). [«j 

Voor   de  som   der   momenten  M  tot  een  vlak  gaan»!^ 

door   C  P   en   even\vijdig   aan   ABQR»    zal  meo  detf 

uitdrukking  vinden: 

Na  de  gewone  bewerkingen  zal  men  krijgen : 

M  =  tIt  r^  n  (32  #  +  5  m). 
De   afstand   van    het   zwaartepunt   tol   het  vlak  da*- 

door  CD  gaat,  wordt  dus  =  yV  ^  TH — : — T^  t^^ 


^ié.l 


y/j/V///y/  ér  rrrMYX^^^    '/féiZ    JI.  A " 


^ 


l> 


m 


^ 


E, 


jn-, 


a.  2. 


r. 


ni 


J-i 


fi       r  „ 


T     \ 

r 


Titt   7 


/ 


n" S 


:^'T 


Tiéft 
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De  som  der   iDomenteD ,    ten   opzigte   van   het  vlak 
ARCP   door   Mj    aanduidende»   heeft  men: 


"■ƒ!"- 


»)*y*y  +  é(»"  —  «)*>*y 


waaruit  men  langs  den  gewonen  weg.  zal  verkrijgen  : 
M,  =  TJir  r  n»  (30  *  +  7  m). 
De  afstand   van  het  zwaartepunt  tol  ARCP  is  dus 
_           30  /  +  7  m 
=  ^  "  16  .  +  5  m' t*°l- 

H.  A.  T.  D.  S.  O. 
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XV. 

DE  MONITORS  OF  KOËPËLSGHEPEIV 

IK    TBBBAlfl)    BS80HOinn>    MBT    BE 

KUSTVERDEDIGING. 


Wie  in  de  laatste  jaren  met  eenige  aandacht  de  alge- 
heele  omwenteling  in  het  zeewezen  heeft  gevolgd ,  zal 
niet  verbaasd  zijn,  dat  menige  kleine  zeemogendheid 
huiverig  is,  het  voetspoor  der  groote  zeemogendheden 
onmiddellgk  te  volgen ,  hoezeer  zg  ook  overtuigd  mogen 
zgn  I  dat  zg  vroeg  of  laat  hiertoe  zullen  moeten  over- 
gaan, willen  zg  niet  allen  invloed  als  zeemogendheid 
verliezen. 

Eene  kleine  natie,  die  de  hulpmiddelen  niet  bezit, 
om  aan  de  kostbare  hervorming  van  hare  oorlogsvloot 
de  krachtige  hand  te  slaan,  is  dan  ook  wel  gedwon- 
gen, om,  gedurende  die  hervormings  periode,  eene 
afwachtende  houding  aan  te  nemen ,  en  zal  niet  eerder 
tot  de  herschepping  vau  hare  vloot  kunnen  en  mogeu 
overgaan ,  dan  nadat  de  proef  onderviudelijk  zal  zijn 
bewezen,  dat  men  werkelijk  iets  goeds  en  duurzaams 
kan  tot  stand  brengen,  en  dat  niet  aanstonds  weder 
door  een  nieuw  soort  van  schepen  kan  verdrongen 
worden.  ?iu  zal  eene  diergelijke  kleine  zeemogend- 
heid, gedurende  die  hervormings  periode,  wel  geheel 
ontbloot  zijn  van  de  krachtige  hulpmiddelen ,  die  de 
groote  zeemogendheden  door  de  toepassing  der  jongste 
uitvindingen  en  verbeteringen  in  het  zeewezen,  zich 
met  opofiering  van  millioenen  schats  hebben  weten  te 
verschaffen ,    doch   zal    zij  zich  op  eene  allezins  koste- 
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looze  wijze  kunnen  verrijken  met  de  ondervinding 
door  die  groote  zeemogendheden  opgedaan.  Is  nu 
eene  kleine  natie  niet  in  staat,  zelve  die  hoogst  kost- 
bare  proeven  te  nemen,  die  bij  elke  hervorming  on- 
vermijdelijk zijn,  dan  moet  zij  het  oog  naarden  vreemde 
wenden,  en  zich  beijveren  uit  die  chaos  van  gegevens 
bet  beste  te  kiezen. 

We]  is  men  er  nog  niet  toe  gekomen,  het  vol- 
maakte te  vinden,  en  raag  men  gerust  aannemen, 
dat  de  wetenschap,  zoowel  ten  opzigte  van  de  pant* 
sering  als  der  nieuwe  bewapening  der  schepen,  haar 
laatste  woord  nog  niet  heeft  gesproken;  doch  naar 
mate  de  toepassing  zal  toenemen,  en  de  aandacht  van 
het  algemeen  daarop  nog  meer  zal  worden  gevestigd, 
zullen  nieuwe  uitvindingen,  en  verbeteringen  van  het 
vroegere  vermeerderen ,  en  zoude  het  eene  hopelooze 
zaak  zijn  de  beslechting  af  te  wachten,  welke  der 
verschillende  systema's  proefondervindelijk  het  beste 
zal  worden  bevonden. 

Nu  reeds  is  men  er  echter  in  geslaagd,  gepantserde 
schepen  daar  te  stellen,  die  aan  verscheidene  belang- 
rgke  eischeri  voldoen,  en  is  welligt  het  tijdstip  voor 
de  kleine  zeemogendheden  aangebroken,  om  uit  vele 
goede,  eene  doelmatige  keuze  te  doen,  al  naar  gelang 
van  hare  behoeften  en  vermogens.  In  de  eerste  plaats 
zullen  die  kleine  zeemogendheden  het  oog  hebben  te 
slaan  op  het  doelmatigste  vaartuig,  om  hare  kusten  en 
havens  tegen  een  coup  de  main  te  verdedigen,  om 
daardoor  zooveel  mogelijk  het  binnendringen  langs  de 
rivieren  naar  het  hart  des  lands  te  verhoeden. 

Daar  nu  Nederland  zich  die  hoogst  kostbare  proef- 
nemingen niet  heeft  willen  getroosten,  zullen  ook  wij 
ons  in  het  bijzonder  dienen  te  rigten  naar  hetgeen  in 
deze  door  de  Noord-Amerikanen  en  Engelschen  is  ver* 
rigt,   en  zullen  wij    trachten   aan  te  toonen  wat  door 

(1865)  N*.  4,  2«  AFD.  28 
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die  natiën  op  den  hnidigen  oogenblik  beschouwd  wordt, 
als  het  doelmatigste  gepantserde  vaartuig  voor  de 
kustverdedigiDg. 

Drie  officieële  rapporten  staan  ons  ten  dienste : 
1*.  Het  rapport  van  den  Noord-Amerikaanschen  Schout- 
bij-Nacht GOLDSBOROOGH ,  (voorkomende  in  the  Nau-- 
tieal  Magazine,    Dec.   1864),   handelende  over  de 
reeds  bestaande  en  toekomstige  gepantserde  schepen 
in  het  algemeen. 
2*.  Het   rapport    van   den   Noord-Amerikaanschen    Ad- 
miraal PORTIR,  omtrent  de  verrigtingen  der  Monitors, 
bij  de  inname  van  het  Fort  Fieher,  (voorkomende 
in  tke  liautieal  Magazine,  Maart -1865.) 
V.  Het   rapport    van   den   Eogelschen   Kapitein  ter  zee 
SHBRARD    OSBORH,   aangaande  zijne   bevindingen    van 
de  Rojal  Sovereign ,  (voorkomende  in  the  Nautieal 
Magazine^  April  1865). 
Ook  bevat  een   artikel,    voorkomende  in  the  Mecha^- 
niee  Magazine^  6  Jan.  1865,  waarin  wordt  aangetoond 
hoeseer   de  Amerikaansche   koepelschepen    de   voorkeur 
verdienen    boven    de  jongst    in    Engeland  gebouwde 
schepen ,  met  de  wapening  in  de  breede  zijde ,  {syeiema 
Rêed)^   in  deze  zeer  nuttige  wenken. 


OVER  DE  GEPANTSERDE  SCHEPEN 

Dr  n 

Vereenigde  Staten  van  Naord-Amerihu. 

(Rapport  vau  dtn  Schout- bjj-Nacht  gouosborough.) 

Het  grootc  vraagstuk  van  den  dag,  mei  betrekking 
tot  de  iwarc  kanonnen  en  de  ijzeren  pantsering ,  blijft 
tot  ilusvorro  nog  iu  hel  onzekere  verkeereu. 
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Zoowel  de  ijzeren  bedekking  onzer  schepen ,  als  het 
geschut,  dat  het  toekomstige  type  van  schepen  onzer 
vloot  zal  voeren,  is  tot  dus  verre  nog  onbeslist,  en 
hoe  zij  gewapend  en  overdekt  zullen  worden,  zijn 
onderwerpen,  die  nog  aan  te  veel  twijfel  onderhevig 
zgn ,  om  te  durven  beweren ,  dat  die  op  het  oogenblik 
reeds  zonden  beslist  zijn. 

Engeland  zal  zich  nog  uitgebreider  kostbare  proef- 
nemingen moeten  getroosten,  wil  zij  haar  standpunt 
tegenover  andere  natiën  behouden.  Men  moge  al  be- 
weren 9  dat  wij  den  weg  hebben  aangegeven  tot  het 
doen  dier  proefnemingen ,  maar  men  vergeet ,  dat  wg , 
met  hetgeen  in  Amerika  in  deze  wordt  verrigt,  meer* 
malen  ons  voordeel  kunnen  doen ,  zoowel  met  betrek- 
king tot  de  bij  die  natie  in  gebruik  zijnde  monitors , 
zwaar  geschut,  als  ook  door  de  wenken  ons  gegeven» 
in  hunne  wijze  van  bekleeding  met  pantserplaten  of 
kabelkettingen. 

Het  rapport  van  den  Schout-bij-Nacht  goldsborough, 
behoorende  tot  de  Marine  der  Fereenigde  Staten  van 
Noard^Amerika ,  dit  onderwerp  betreffende ,  zijn  wij 
verschuldigd  aan  de  Moniteur  de  la  Flotte^  in  welk 
rapport  wij  eene  poging  zullen  zien,  tot  de  beant- 
woording der  bovengestelde  vraagpunten» 

Men  zal  zich  in  den  vervolge  inderdaad  tot  twee 
soorten  van  schepen  moeten  bepalen ,  namelijk  dat  soort 
dat  de  werkelijke  strijders  zullen  uitmaken ,  terwijl  tot 
de  andere  soort ,  elk  ander  schip  zal  kunnen  begrepen 
worden  ,  dat  als  ram  kan  worden  gebezigd. 

Het  schijnt  dat  onze  toekomstige  oorlogschepen  tot 
een  dezer  beide  klassen  zullen  moeten  behooren.  Wel 
bestaat  er  nog  een  ander  zeer  te  vreezen  vaartuig, 
oamelgk  de  Torpedo,  dat  in  de  Amerikaansche  wateren 
onlangs  meermalen  is  gebruikt  geworden,  doch  wij 
hebben  daaromtrent   nog  weinig  of  geene  ondervinding 
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opgedaan,   waarom   het  ook  nog  niet  bg  de  Engelsche 
zeemagt  in  gebrnik  is. 

Indien  dit  verraderlgke  vaartuig,  dat,  zoo  bet  onzigt- 
baar  kan  gemaakt  worden ,  bg  de  verdediging  van  het 
hoogste  nnt  kan  zijn ,  werkelgk  bestemd  is  om  bg  onze 
Marine  te  worden  ingevoerd,  zal  het  noodig  zgn, 
daarmede  zoo  spoedig  doenlijk  bekend  te  geraken ;  want 
tot  dusverre  heeft  men  wel  over  de  torpedo's  hoeren 
spreken,  doch  heeft  men  die  nog  niet  gezien. 

Het  rapport  van  den  Schout-bij-Nacht  goldsborough, 
geeft  ons  een   uitstekend  overzigt,   met  betrekking  tot 
de  reeds  bestaande  en  toekomstige  schepen,  waarom  wg 
dat  rapport  in  hare  hoofdtrekken  hier  zullen  laten  volgen. 
» Niettegenstaande  al  hetgeen  men  tot  dusverre  heeft 
gedaan ,   om  het  vraagstuk  der  pantsering  van  schepen 
op  eene  bevredigende   wijze   op   te  lossen,  en  de  ont- 
zaggelijke onkosten ,  die  de  proefnemingen  om  een  goed 
schip,  voorzien  van  eene  ondoordringbare  huid,  na  zich 
hebben  gesleept,  terwijl  dat  schip,  zoowel  ten  opzigte 
van    hare  zeewaardigheid ,    als   andere  onmisbare   hoe* 
danigheden    niets    mogt    verliezen,    is   men  daarin    tot 
dusverre   nog  maar  weinig  gevorderd.     De  zoo  zamen* 
gestelde  bezwaren,  die  aan  dit  onderwerp  onafscheidelijk 
zijn  verbonden ,  heeft  niet  alleen  bij  mij ,  maar  ook  bij 
menig    daartoe    bevoegd    beoordeelaar,    het    wanhopig 
denkbeeld  doen  ontstaan,   dat  hare  oplossing  eene  on- 
mogelijkheid is. 

De  kracht  en  het  werkelijk  nut  van  een  gepantserd 
schip,  geschikt  voor  de  dienst  ter  zee»  en  bekwaam  om 
op  vreemde  kusten  gebruikt  te  worden,  hangt  al  dadelijk 
af  van  de  navolgende  voorwaarden ;  van  de  sterkte  van 
elk  onderdeel  der  romp ;  van  hare  hoedanigheden  als 
zeeschip;  de  plaatsing  en  het  kaliber  van  haar  ge- 
schut ;  de  mogelijkheid  om  tegen  een  vijand ,  onder 
alle   omstandigheden    van    weer    en     wind,   met    goed 
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gevolg  slag  te  kannen  levereu  ;  de  hoogte  van  het  dek 
boven  water;  als  ook»  dat  het  bestand  moet  zijn  tegen 
den  schok  van  een  ramschip,  om  niet  overzeild  te  wor- 
den; de  ondoordringbaarheid  van  hare  pantsering;  hare 
hoedanigheden  als  zeeschip  en  handigheid  in  het  uit- 
voeren van  snelle  bewegingen ;  de  beschikbare  ruimte 
om  hare  bemanning  te  huisvesten  en  eindelijk  de  be« 
woonbaarheid  van  het  schip  zelve. 

De  aanvallende  en  verdedigende  kracht  van  een  schip 
is  afhankelgk  van  alle  de  hierboven  opgesomde  ver- 
eischten,  die  zoo  naauw  aan  elkander  verbonden  zijn» 
dat  men  onmogelgk  één  dezer  zoude  kunnen  ver- 
anderen ,  zonder  de  andere  te  benadeelen ,  want  de 
vereeniging  van  alle  deze  vereischten  tot  ëén  geheel , 
kan  slechts  leiden  om  het  vraagstuk  naar  behooren  op 
te  lossen. 

Wel  beweerden  sommigen,  dat  na  den  afloop  van 
de  Warrior,  dat  schip  het  meesterstuk  der  gepantserde 
vloot  was,  doch  dat  vaartuig  kan  geen  aanspraak 
maken  het  vraagstuk  in  haar  geheel  te  hebben  opgelost» 
want  het  is  aan  geen  tegenspraak  onderhevig,  dat  be- 
doeld schip  slingeringen  maakt  onder  een  hoek  van  36^; 
dat  hare  pantsering  gemakkelijk  kan  worden  doorboord 
of  verbrijzeld;  dat  hare  beide  uiteinden  niet  beschermd 
zijn;  en  dat  de  snelheid  van  hare  draaijende  beweging 
afhankelgk  is  van  de  uitwerking  van  slechts  ëéne 
schroef,  aan  het  uiteinde  van  het  zeer  lange  schip 
geplaatst.  Daargelaten  nog  de  uitwerking  van  het 
gewigt  harer  pantsering,  op  hare  hoedanigheden  ab 
zeeschip,  en  haar  zwaar  werken  door  den  invloed  der 
golven ,  enz. ,  hebben  naauwkeurige  en  kostbare  proe- 
ven met  de  uiterste  zorg  genomen ,  voldoende  bewezen, 
dat  er  voor  een  oorlogschip,  als  zeeschip  beschouwd» 
maar  weinig  hoop  bestaat  dat  alle  hare  kwetsbare 
punten  behoorlijk  beschermd  kunnen  worden  tegen  het 
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getrokken  geschat,  zelfs  op  middelbare  afstanden,  of 
wel  om  haar  te  dekken  tegen  het  nog  meer  vernielende 
ynnr  van  zware  massive  projectielen,  die  met  eene 
groote  snelheid  worden  geworpen. 

Het  is  daidelgk,  dat  een  schip  van  middelbare  af- 
metingen, over  alle  hare  kwetsbare  pnnten  niet  kan 
gedekt  worden,  dan  met  eene  pantsering  van  geringe 
dikte,  en  is  het  dus  onmogelijk  een  schip  dat  zee 
moet  kunnen  bonwen,  met  zulke  dikke  pantserplaten 
te  dekken,  dat  deze  onder  voürdeelige  omstandigheden 
niet  door  het  zwaar  geschut  zouden  doorboord  kannen 
worden.  Dit  geschut  toch,  wanneer  het  van  groot 
kaliber  is  en  men  zich  van  zware  ladingen  bedient, 
heeft  ijzeren  platen  van  5^  Eng.  duim  dikte  niet  alleen 
doorboord,  maar  zelfs  geheel  vernield.  Ook  is  het  niet 
noodig  dat  het  projectiel  de  pantserplaat  in  haar  geheel 
doorbore,  om  haar  toch  te  vernielen.  Elke  ijzeren 
plaat,  die  aan  een  schip  bevestigd  is,  kan  door  een 
zwaar  projectiel  aan  stukken  worden  geschoten,  zoo- 
veel te  meer  nog  wanneer  die  projectielen  uit  een 
kanon  van  een  zwaar  kaliber,  met  groote  ladingen 
wordt  voortgeschoten.  Daarenboven  is  het  vrij  zeker, 
dat  men  elk  gepantserd  schip  zal  kunnen  laten  zinken, 
door  met  dergelijke  projectielen  op  haar  te  schieten , 
zonder  dat  daarom  de  pantserplaten  behoeven  doorboord 
te  worden.  De  hevige  trillingen  en  schokken ,  die  de 
romp  zal  te  doorstaan  hebben,  zullen  dezelve  zeer 
benadeelen;  de  bevestigingsbouten  zullen  breken  en 
gevaarlijke  lekken  doen  ontstaan,  vooral  als  het  gecon- 
centreerde vuur  gerigt  is  tegen  een  schip  dat  zwak 
gebouwd  is,  met  belrekking  tot  de  zware  gewigten, 
die  vooral  door  de  bovenste  verbindingsdeelen  moet 
worden  gedragen.  De  betrekkelijke  sterkte  van  den 
romp  beneden  de  waterlijn  en  hare  verbinding  met  het 
bovenschip,    moet    bij    gepantserde   schepen   dus    veel 
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hechter  sijn  dan  zulks  brj  gewone  schepen  het  geval  is. 
Geen  schip  behoeft  deze  versterking  meer  dan  het  ge* 
pantserde,  waarom  daaraan  niet  te  veel  zorg  kan 
worden  besteed.  —  Zeker  is  bet  dat  de  vernieling  der 
pantserplaten,  ten  gevolge  van  de  hevige  schokken, 
nadeeliger  uitwerking  op  het  schip  zal  hebben  dan  het 
doorboren  der  platen  met  massive  projectielen,  behalve 
dan ,  wanneer  bet  doorborende  schot  beneden  de  water- 
Ign  treft.  Uet  ijzer  deelt  de  hevige  trilling  met  eene 
verbazende  gemakkelijkheid  mede,  en  wordt  op  die 
wgse  een  uitmuntende  geleider. 

Als  men  er  nu  in  geslaagd  is,  op  deze  wijze  een 
schip  een  zoodanig  lek  te  bezorgen ,  dat  het ,  ten 
gevolge  der  hevige  trillingen,  water  maakt,  kan  het 
niet  anders  of  het  zal  spoedig  de  nadeeligste  gevolgen 
vau  dien  toestand  ondervinden;  want  het  moet  nood* 
wendig  het  verlies  van  het  schip,  hetzij  tijdens  het 
gevecht,  dan  wel  spoedig  daarna,  ten  gevolge  hebben. 

De  Weehawken  werd  in  de  haven  van  Charleêton 
137  malen  getroffen,  toen  zij  eenige  weken  na  haar 
laatste  gevecht  onverwachts  zonk.  Uet  ligten  van  het 
schip  was  daarom  van  zooveel  belang,  omdat  ten  volle 
werd  bewezen  dat  de  oorzaak  van  het  haar  overkomen 
ongeval,  aan  niets  anders  was  toe  te  schrijven  dan  aan 
de  hevige  schokken  die  het  vaartuig  tijdens  dat  laatste 
gevecht  had  te  verduren.  Ware  het  nu  al  mogelijk  de 
dikte  der  pantserplaten  op  sommige  deelen  van  het 
schip  te  verminderen  of  geheel  weg  te  nemen ,  dan  nog 
blgft  het  van  het  grootste  belang,  de  meest  kwetsbare 
en  vitale  deelen  zoo  zwaar  te  pantseren,  dat  die  ten 
eenenmale  gedekt  zijn  tegen  het  grenaatvuur,  ofwel 
het  niet  regtstreeksche  vuur  van  massive  projectielen, 
die  met  eene  zekere  elevatie  moeten  geseboten  worden. 

Bi)  dusdanige  schepen  zoude  men  de  niet  of  ligt 
gepantserde   schepen,    op    het   oogenblik  dat   zij  eene 
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haven  of  rivier  moeten  verdedigen,  met  kettingkabels 
kunnen  beveiligen,  doch  blijven,  behalve  deze  bescher- 
ming,  de  waterdigte  schotten  onvermijdelijk. 

Is  de  romp  van  een  schip  op  deze  wijze  beschermd 
en  haar  geschut  in  gepantserde  torens  goed  gedekt,  zal 
men ,  naar  mgn  oordeel ,  geene  hoogere  eischen  mogen 
stellen,  als  men  daarbg  de  verschillende  vereischten 
van  het  vraagstuk  in  haar  geheelen  omvang  beschouwd , 
in  aanmerking  neemt;  want  door  ëéoe  der  vroeger  ge* 
noemde  onmisbare  eigenschappen  uit  het  oog  te  ver- 
liezen, zal  men  onvermijdelijk  tot  een  slecht  resultaat 
geraken. 

Onder  deze  eigenschappen  is  genoemd :  gemakkelijk 
en  snel  draagen,  en  daar  dit  vereischte  meermalen  uit 
het  oog  wordt  verloren  ,  wil  ik  mijne  gedachten  ook 
dien  aangaande  mededeelen. 

Alle  gepantserde  schepen  moeten  ieder  op  zich  zelf 
de  dienst  van  ramschip  kunnen  verrigten,  zoodat  men 
die  schepen,  bij  wijze  van  een  zwaar  projectiel,  tegen 
een  ander  schip  kan  laten  ageeren,  en  om  hen  met  de 
grootste  snelheid  tegen  elk  zwak  punt  van  het  vijan- 
delijke schip  te  kunnen  rigten.  Snelheid  van  beweging 
en  draaijing  is  niet  alleen  noodig  voor  den  aanvaller, 
maar  even  noodzakelijk  voor  het  schip  dat  zich  moet 
verdedigen ;  want  daardoor  alleen  kan  het  schip  dat 
aangevallen  wordt,  den  stool  op  de  voordeeligste  wijze 
en  op  de  sterkste  plaats  opvangen  of  afweren,  als  ook 
haar  geheel  ontwijken.  De  aanvallende  en  verdedigende 
eigenschappen  van  een  schip  zijn  onderling  zoo  naauw 
aan  elkander  verbonden ,  dat  over  liet  algemeen  elk 
hunner  een  noodzakelijk  gedeelte  der  anderen  uitmaakt. 

Met  het  oog  nu  op  het  groote  belang  van  de  snel- 
heid van  hel  draaijen .  is  het  de  vraag  of  het  mogelijk 
zoude  zijn ,  een  schip  zoodanig  te  bouwen ,  dat  het 
in  staat  is  de  schok  van  een  zware  ram  te  weerstaan. 
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.^r  een   koepel   te  hebben,  die  aan  alle  ver- 

/oldoet ,  moet  in  zijne  geheele  constructie  geen 

bont  gebruikt   worden.     Het  denkbeeld    om  de 

.ek  aan   de    binnenzijde,  door  het  aanbrengen  van 

^'"'^  verdubbeling,    van   de  eene  of  andere  stof  ver- 

^^^idigd,  te  voorzien,  ten  einde  het  binnendringen  van 

stukken   der  pantserplaten  of  der  bouten  te  voor- 

nen ,  en  hunne  vernielende  uitwerking  zoo  onschade- 

\  mogelgk  te  maken,  is  zeker  eene  groote  verbetering,  hoe 

^^Tolmaakt  ook  op  zich  zelve  genomen.   Want  gesteld 

^tBS,  dat  zij  werkelijk  de  uitgedrevene  bouten  keerde, 

^mn  oog  BOude  men  het  groote  nadeel  ondervinden,  dat 

tÊtn  de  beschadigde  platen  en  bouten  niet  konde  zien, 

«■    er  seer  moeijelijk   andere   voor  in  de  plaats  zoude 

kunnen  aanbrengen.    Ook  zal  de  verdubbeling  weinig 

bgdragen  om  de  hevige  trillingen,   die  de  pantsering 

des    koepels   ondergaat,   te    verminderen,  of  daardoor 

het  uitdrijven  der  bouten  te  voorkomen. 

De  opsomming  der  eigenaardige  bezwaren  is  echter 
niet  voldoende  om  de  moeijelijkheden ,  verbonden  aan 
de  daarstelling  van  een  koepel  zonder  bouten ,  uit  den 
w^  te  ruimen.  Ook  ik  voorzie  die  bezwaren,  doch 
ben  overtuigd  dat   men  die  te  boven   zal  komen,  als 
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gebouwd  was ,  en  het  geheele ,  doch  vooral  bet  boven- 
8chip«  met  dat  doel  voor  oogeD,  niet  zoo  becht  en 
stevig  ware   zamengesteld. 

Naar  mgn  oordeel  moeten  alle  mogelgke  practische 
middelen  worden  te  baat  genomen ,  om  het  gemakkel^ke 
en  snel  draaijen,  vooral  bij  ijzeren  gepantserde  schepen, 
te  bevorderen.  De  gevolgtrekking,  die  ik  uit  de  tot 
dusverre  opgedane  ondervinding  mag  trekken,  en  na 
al  hetgeen  daarover  reeds  gezegd  is,  geloof  ik,  dat  het 
beste  middel  om  daartoe  te  geraken,  zal  bevonden 
worden  te  zijn,  het  invoeren  van  de  tweelingschroef 
met  machines,  die  onafhankelijk  van  elkander  werken. 

Bg  dezelfde  krachtsontwikkeling  loopt  men  meer  vaart 
met  twee  dan  met  eene  schroef,  terwijl  het  handig 
draaijen  en  wenden  door  de  tweelingschroef  uitermate 
bevorderd  wordt,  door  bijv.  de  eene  schroef  voor-  en 
de  andere  achteruit  te  laten  werken.  Behalve  nog  andere 
voordeden ,  die  het  systema  van  twee  schroeven  boven 
ëéne  schroef  voor  heeft,  willen  wij  hier  nog  slechts 
dit  aanhalen,  dat  men  met  de  tweelingschroef  in  staat 
is  het  schip  zonder  roer  te  besturen ,  door  de  schroeven 
met  verschillende  kracht  te  doen  werken. 

In  Engeland  en  elders  heeft  men  reeds  lang  de  aan- 
dacht op  dit  onderwerp  gevestigd. 

Dat  schip  hetwelk  de  grootste  snelheid  bezit ,  is  niet 
alleen  in  staat  om  het  spoedigste  het  verlangde  punt 
te  bereiken  ,  maar  zal  ook  als  ram  de  meeste  uitwer- 
king doen ,  en  zoo  het  tevens  snelle  wendingen  kan 
maken,  in  staat  zijn  het  zwakste  punt  van  het  vijan« 
delijk'  schip  te  bereiken,  of  zoo  dat  schip  een  aanval 
mogt  wagen ,  zal  het  den  stoot  behendig  kunnen  ont- 
wijken. Dat  schip  dus  dat  in  deze  beide  eigenschappen 
een  ander  overtreft,  is  vrij  zeker  van  hare  meerderheid 
en  van  de  overwinning. 

Wat   nu   de   vraag  betreft:  »  welk  geschut  het  beste 


415 

geschikt  is  voor  gepantserde  schepen/'  ben  ik  vin 
oordeel,  dat  het,  in  aanmerking  genomen  het  groote 
gewigt  dat  de  pantser  ing  van  het  vaartuig  reeds  ver- 
oorzaakt, gering  in  aantal  moet  zijn,  en  dat  men  als 
algemeene  regel  moet  aannemen,  dat  het  geschut,  het- 
welk een  rond  en  massief  projectiel  kan  schieten, 
waaraan  eene  groote  aanvankelijke  snelheid  kan  gegeven 
worden,  de  voorkeur  verdient,  onder  voorwaarde  altijd, 
dat  het  van  een  groot  kaliber  is,  en  gemakkelgk  en 
met  veiligheid  kan  bediend  worden. 

Ik  geloof,  dat  aan  een  massief  rond  projectiel  een 
veel  grooter  kracht  van  vernieling  en  verbrijzelen 
moet  worden  toegekend,  dan  aan  een  projectiel  uit 
getrokken  geschut,  niet  zoo  zeer  omdat  ik  de  waarde 
van  het  getrokken  geschut  in  twijfel  trek,  maar  boude 
ik  het  voor  nuttig  om  haar  gebruik  zeer  te  beperken , 
en  hare  plaatsing  aan  boord  van  een  gepantserd  of  elk 
ander  oorlogschip,  als  eene  uitzondering  en  niet  als 
regel  te  beschouwen. 

Naarmate  van  het  doel  dat  men  beoogt ,  zal  men  zich 
liever  moeten  bepalen  tot  de  keuze  van  één  dezer 
twee  geschutsoorten,   dan  beiden  te  gelijk  gebruiken. 

Zoo  zal  bijv.,  bij  een  aanval  op  een  versterkt  punt 
aan  den  wal ,  binnen  het  bereik  van  het  getrokken 
geschut,  doch  te  ver  om  met  het  niet  getrokken  ge- 
schut beschoten  te  worden,  de  laatste  soort  van  geen 
dienst  zijn,  doch  in  het  geval  dat  het  aan  te  vallen 
voorwerp  binnen  het  bereik  is  van  het  niet  getrokken 
geschut,  moet  aan  dit  laatste  den  voorkeur  worden 
gegeven.  Getrokken  geschut  moet  beschouwd  worden 
als  de  behulpzame  hand  te  bieden  aan  het  niet  ge- 
trokken, bijv.  om  door  haar  grooter  indringings  vermo- 
gen spoediger  bres  te  schieten  enz. 

Als  men  de  diensten  in  aanmerking  neemt,  die  men 
van  een  gepantserd  schip  kan    verlangen,  en  de  vraag 
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roDd  projectiel  met  de  grootste  aanvankelijke  snelheid 
te  schieten,  moeten  aantoonen. 

Het  is  mij  wel  bekend,  dat  de  New-Ironsides  zwaarder 
geschat  en  van  grooter  kaliber  in  hare  zijde  in  batterij 
heeft  staan,  stukken  die  16,000  pond  wegen,  met  een 
kaliber  van  11  duim,  doch  het  is  mij  niet  bekend  of 
deze  kanonnen  en  hare  affuiten ,  die  zonder  twijfel  eene 
groote  ruimte  moeten  beslaan,  onderworpen  zijn  ge- 
worden aan  een  langdurig  vuur,  tijdens  een  gevecht  op 
zee,  evenmin  of  zij  onder  die  omstandigheden  bekwaam 
zijn  bevonden,  den  massiven  kogel  met  eene  lading  van 
I  kogel  zwaarte  te  schieten. 

In  menig  opzigt  zoude  deze  proef  zelfs  te  zwaar 
worden  bevonden ,  want  toen  dat  schip  voor  Charleston 
meer  dan  eenmaal  werd  gebruikt,  heeft  het,  zoo  als 
men  mij  heeft  verzekerd,  steeds  met  holle  projectielen 
en  de  daarbij  behoorende  verminderde  lading,  geschoten. 
Ook  heb  ik  niet  te  weten  kunnen  komen ,  of  men  ooit 
beproefd  heeft ,  massive  projectielen  met  grootere  lading 
te  bezigen. 

Zoo  als  reeds  is  aangetoond ,  zal  het  noodzakelijk  zijn, 
dat  de  voortdurende  uitbreiding  der  afmetingen  bij  de 
artillerie  voor  eenigen  tijd  stil  blijft  staan ,  totdat  men 
eene  bepaalde  uitkomst  zal  hebben  verkregen ,  aan* 
gaande  het  wederstand  biedend  vermogen  der  pantser* 
platen  van  de  beste  soort,  die  op  de  meest  volmaakte 
wijze  zijn  aangebragt.  Van  eene  volstrekte  onkwets- 
baarheid kan  toch  voor  het  oogenblik  geeu  sprake 
meer   zijn. 

De  groote  vorderingen  in  al  wat  artillerie  betreft , 
hebben  reeds  ten  gevolge  gehad,  dat  men  zich  met  de 
aaubrenging  van  pantserplaten  aan  een  zeeschip,  heeft 
moeten  bepalen  tot  de  meest  kwetsbare  plaatsen.  Het 
is  zeer  wel  mogelyk  dat  men  later  hierin  beter  slaagt, 
of  wel    dat   de   aanbrenging   der   pantsering  nog  meer 
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▼ermiodert,  en  dat  men  zich  eenvoudig  zal  bepalen  om 
de  meest  vitale  deelen  van  een  schip  te  pantseren,  om 
eindelijk  vast  te  stellen,  na  het  voor  en  tegen  van 
eene  geheele  of  gedeeltelijke  pantsering  oobeveroordeeld 
in  het  oog  te  hebben  gehouden ,  welke  dikte  van  ijzeren 
platen  men  voor  een  bepaald  schip  zal  noodig  oordeelen. 
Alhoewel  het  bij  den  eersten  oogopslag  zoo  zonde 
loeschgnen,  is  dit  geene  bespiegelende  gedachte,  want 
de  uitkomsten ,  die  men  met  eenig  oordeel  uit  de  reeds 
bewezen  daadzaken  mag  trekken,  doen  znlk  een  resul- 
taat verwachten. 

Deze  bezwaren  doen  de  waahrde  der  ramschepen  nog 
meer  uitkomen,  en  zal  eene  wijze  van  strgdea  in  het 
leven  worden  terug  geroepen,  (op  eene  kleine  schaal) 
als  reeds  vóór  de  uitvinding  van  het  buskruid  in  ge- 
bruik was.  Tegenwoordig  zal  men  dan  ook  aan  de 
waarde  van  een  ramschip  niet  meer  twgfelen.  Bezit 
men  in  elk  onzer  voornaamste  havens  eenige  dier  schepen 
van  de  halve  tonnenmaat  als  de  Dictator,  dan  zal 
geen  vgandelijk  schip,  hoe  krachtig  het  ook  moge  zijn, 
die  haven  roet  goed  gevolg  kunnen  blokkeren;  want, 
behalve  dat  die  ramschepen  het  voordeel  hebben  de 
be^f^ gelegenheid  voor  hunne  bewegingen  en  aanval 
te  kunnen  uitkiezen,  kunnen  zij  zich  in  die  positie 
plaatsen,  om  de  meeste  uitwerking  van  hun  geschut  te 
hebben,  en  zoodoende  zelfs  een  veel  sterker  vijand 
met  voordeel  aanvallen. 

Onder  dusdanige  voorwaarden  kan  geen  enkele  haven 
met  goed  gevolg  worden  aangevallen,  en  zullen  die 
dan  in  den  vervolge  ook  niet  langer  op  hunne  eigene 
verdedigingsmiddelen  alleen  kunnen  vertrouwen,  daar 
die  tegenover  een  goed  ramschip  reeds  gebleken  zijn 
zoo  al  niet  gebrekkig,  dan  toch  van  ondergeschikt  be- 
kng  te  zgn.  Hunne  ware  verdediging  zal  afhangen  van 
kraehtige  ramschepen ,  geholpen  door  geheele  of  gedeel- 
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telgke  TenptrriBg  der  Taarwaten.  Ik  vrtag  het:  »  sonde 
de  forten  van  OharUêtan  een  beletsel  geweest  sijn  om 
die  plaats  in  te  nemen ?'^    Zekerlgk  niet! 

Dete  forten  zullen  evenmin  als  alle  anderen»  door 
krachtige  en  snelvarende  schepen,  die  niet  al  te  diep 
gaan ,  ongehinderd  worden  voorbij  gevaren ,  zoo  zg  niet 
ondersteund  worden  door  ramschepen  en  versperringen. 
Deze  ramschepen,  die  alleen  bestemd  zgn  tot  de  ver- 
dediging van  havens,  zonden  met  geen  geschat  be- 
hoeven gewapend  te  zijn.  Zg  zouden  zelf  het  projectiel 
kunnen  vervangen  en  in  plaats  van  het  buskruid  zoude 
de  stoom  kunnen  gebruikt  worden.  De  vereenigde  uit- 
werking van  deze  twee  zoude  bepaald  onweerstaanbaar 
zijn.  Gedurende  een  langdurig  traject  zoude  het  ge- 
schut inderdaad  meer  nadeel  dan  voordeel  berokkenen. 
Behalve  de  groote  onkosten ,  die  vereischt  worden  om 
een  ramschip  met  zwaar  geschut  te  wapenen,  zullen 
de  toegestane  gelden  hiermede  worden  verspild,  en 
oorzaak  zijn  dat  men  het  aantal  ramschepen  zeer  zal 
moeten  beperken.  De  bijzondere  pantsering,  die  het 
geschut  vereischt,  kan  op  eene  andere  wgze  beter 
worden  gebruikt  en  wel  door  den  geheelen  romp  zoo 
zwaar  mogelijk  te  pantseren.  De  voornaamste  eigen- 
schappen, waarop  men  bij  de  schepen  heeft  te  letten, 
zijn:  meer  dan  gewone  ja  ontzettende  sterkte  in  den 
bouw  der  romp,  zoowel  boven  als  een  goed  eind  bes- 
neden de  waterlijn;  de  grootst  bestaanbare  onkwets- 
baarheid ,  die  eene  pantsering  kan  geven  en  die  zij  maar 
dragen  kan ;  eene  groote  snelheid  door  eene  vertrouwde 
en  veilige  machine ;  de  middelen  om  spoedig  te  draagen 
en  eindelijk  de  geschiktheid  om  ook  voor  gewone 
diensten  gebruikt  te  kunnen  worden. 

Van  alle  de  voorgestelde  gepantserde  schepen,  voor 
de  dienst  in  volle  zee  bestemd,  zijn  die  naar  het  plan 
van  Captain  golbs,  van  de  Engelsche  Marine,  naar  mijn 
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oordeel,  boyeo  alle  andere  te  verkiezen,  eo  geloof  ik« 
dat  %gn  systema  het  beste  is,  dat  tot  op  den  huldigen 
oogenblik  bestaat.  Naar  nigne  meening,  heeft  hij  de 
beswaren  van  het  vraagstuk  beter  opgelost  dan  iemand 
tot  dusverre  heeft  gedaan ,  en  draagt  het  systeoia  de 
blgken  vau  eene  groote  vruchtbaarheid  in  het  uitden- 
ken  vao  hulpmiddelen,  van  eene  groote  mate  van 
kenniB,  juist  oordeel  en  ervaring,  die  den  uitvinder 
de  girootste  eer  aandoen. 

Om  tot  ons  vorig  onderwerp  terug  te  keeren ,  geloof 
ik  Biet,  dat  het  goed  is  schepen  te  bouwen  voor  slechts 
een  enkel  en  bijzonder  doel,  behalve  die  ramschepeo 
zonder  gesehut,  welke  moeten  dienen  om  de  havens 
te  verdedigen,  of  tot  verrigtingen  op  de  rivieren  in 
het  binnenland  bg  inwendige  onlusten. 

De  gepantserde  schepen  moeten  zooveel  mogelgk  be- 
antwoorden aan  alle  zeewaardige  vereischten,  terwgl 
hunne  groote  kosten,  onafhankelijk  van  al  het  andere, 
op  zich  zelf  reeds  voldoende  zijn  om  in  deze  zaak  te 
beslissen.  Behalve  in  bovengeooenide  uitzonderingen, 
bcbooren  zg  daarom  ook  alle  eigenschappen  van  een 
goed  schip  te  bezitten.  Zij  moeten  in  staat  zijn,  waar 
dan  ook ,  onder  zeil  of  stoom  zee  te  bouwen ,  en  zoo 
lang  in  zee  kunnen  verblijveD  als  een  ander  schip  van 
dezelfde  klasse  zulks  kan  doen ,  want  zonder  dat  zullen 
sf  hnnne  diensten  slechts  tot  enkele  plaatsen  kunnen 
bepalen; 

Om  niet  te  spreken  van  de  Galena,  als  zijnde  de 
bouw  Tan  dat  schip  eene  bedroevende  misgreep  geweest, 
niet  der  moeite  waardig  om  uit  een  zeevaartkundig 
oogpunt  critisch  beschouwd  te  worden,  acht  ik  mij 
verpligt  te  verklaren,  dat  alle  Monitors  die  wy  tot 
dusverre  hebben  gebouwd  en  gebruikt ,  in  de  meeste 
ofHttgton  niet  aan  de  gestelde  vereischten  voldoen, 
▼oofal  niet  met  betrekking  tot  hunne  geschiktheid  voor 
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de  algemeene  maritieme  dienst,  eveDmin  wal  betreft 
huDDe   zeewaardige    hoedanighedeo ,    snelheid,  gemak- 
kelijkheid  vao  draaijen,  de  hoogte  van  hun  dek  boven 
de  waterlijn  en  de  ruimte  voor  logies.    Wel  bezitten  zg 
uitmuntende  hoedanigheden   tot  het  doen  van  aanval- 
lende   en    verdedigende  operatiën,   doch  alleen  in   de 
havens    waar   geen   zee  staat,    tot   welke  dienst  men 
zoude  denken  zij   uitsluitend  bestemd  waren.    Nimmer 
heb  ik  de  eischen  voor  deze  schepen  zoo  hoog  gesteld, 
als  men  er  in  den  beginne  van  verwachtte.    Diergelgke 
hoogdravende  loftuitingen  hebben  welligt  hun  ontstaan 
te   danken   aan   gevolgtrekkingen,    afgeleid  uit  de  ge- 
vechten  van  de  eerste  Monitor  en  de  Weehawken  met 
de  Merrimac  en  Atlante,   zonder  dat  men  genoegzame 
ondervinding  had  opgedaan  om  de  omgekeerde  gevolg- 
trekkingen   te  maken,    die  af  te  leiden  zijn  uit  het  ge- 
beurde  met  de  Ogechee  en  de  herhaalde  aanvallen  op 
Charleston.    Of  het  aan  eene  zekere  ingenomenheid  is 
toe  te  schrijven  met  die  nieuwe  uitvinding,  of  wel  dat 
de  gewoonte  van  lofspraak  hiervan  de  oorzaak  is,  kan 
ik  niet  zeggen ,  doch  zal  zoowel  het  een  als  het  ander 
daartoe  voorzeker  wel  hebben  bijgedragen;  zeker  is  het 
dat  de   publieke  opinie  in  diergelijke  zaken  meermalen 
onjuist  is. 

De  kracht  van  aanval  en  verdediging  der  Monitors  is, 
zelfs  bij  een  zee-oorlog,  waartoe  zij  dan  toch  wel  zullen 
bestemd  zijn,  blijkbaar  zeer  verminderd,  zoowel  door 
den  zwakken  bouw  der  romp  als  door  de  slechte  be- 
veiliging van  het  schip  zelve;  ook  door  het  gebrek  aan 
snelheid,  de  geringe  hoogte  van  hun  dek  boven  de 
waterlijn  en  hunne  slechte  bewoonbaarheid. 

Treft  men  soms  nog  personen  aan  die  willen  bewe« 
ren,  dat  de  romp  van  een  schip,  voor  het  grootste  deel 
gebouwd  van  plaatijzer  van  ^  duim  dikte,  versterkt 
door  hoekgzers  van  4  k  4^  duim ,  op  eenen  ouderlingen 
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afstand  van  18  duim  van  uit  het  midden  van  den 
eenen  tot  den  volgenden ,  in  staat  is  om  het  zoo  zware 
gewigt  van  den  bovenbouw  te  dragen ,  dan  geloof  ik 
▼oor  mi),  dat  een  schip  op  dusdanige  wijze  gebouwd» 
naauwelijks  in  staat  is  de  trillingen  te  weerstaan» 
waaraan  een  gepantserd  schip  bij  het  afvuren  van  zgn 
eigen  geschut  van  zwaar  kaliber  blootgesteld  is.  Indien 
die  zelfde  personen  mogten  vermeenen  dat  die  trillingen 
minder  hevig  zouden  zijn,  als  men  de  Monitors  als 
ramschip  gebruikte,  of  wel  dat  zij  de  uitwerking  van 
het  ontzettend  gewigt  van  hunnen  bovenbouw,  onder 
alle  omstandigheden  van  weer  en  wind,  waaraan  een 
gewoon  zeilschip  is  blootgesteld,  zelfs  bi}  het  verzeilen 
▼an  de  eene  haven  naar  de  andere,  zouden  kunnen 
weerstaan,  dan  betuig  ik  openhartig  dat  ik  niet  onder 
dat  getal  behoor. 

Twee  van  de  hier  boven  reeds  genoemde  gepantserde 
schepen,  de  Monitor  en  de  Weehawken,  zijn  gezonken, 
en  dat  wel  op  een  oogenblik  dat  zg  niet  in  gevecht 
waren,  maar  toen  zij  slechts  een  korten  tijd  te  voren 
slaags  geweest  waren. 

Het  verlies  van  de  Monitor  moet  toegeschreven  worden 
aan  eene  gedeeltelijke  loslating  van  het  bovenwerk  en 
het  vlak  van  het  schip.  Het  is  duidelijk,  dat  het  niet 
mogelijk  is  de  plaats  aan  te  wijzen  waar  de  ontzetting 
plaats  had,  tenzij  men  dit  had  kunnen  onderzoeken, 
en  men  de  hevige  schokken ,  die  het  vaartuig  onderging 
tgdens  haar  gevecht  met  de  Merrimac,  geheel  buiten 
rekening  laat.  Hetzij  dan  dat  de  onderstelling  juist  of 
valsch  is,  bewijst  toch  de  daadzaak  der  ontzetting  op 
zich  zelve  genoegzaam,  dat  de  hechtheid  van  die 
deelen  te  gering  is.  —  Ook  geloof  ik  niet,  dat  dit 
gebrek  bij  den  bouw  der  latere  Monitors  geheel  en  al 
is  weggenomen. 
.  Vfat  «o. liet  verlies  van  de  Weehawken  betreft,  zonde 
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ik  lieTer  mgn  oordeel  opschorten,  totdtt  diei 
meerdere  bg  zonderheden  bekend  werden.   Idbiriii 
dat  de  Weehawken  op  eene  geheimsinn^e  w|ttnl 
zonken «   doch  onder  omstandigheden  die  de 
niet  geheel  nitsluiten.   Behalve  het  groote  tntii 
ten,  die  dat  schip  had  te  rerdaren,  ea  da 
Teroorzaakt  door  het  vnren  met  eigen  zwiar 
van   15  en  11  dnim,   had  het  op  zee  een  vt$ 
storm  doorstaan. 

De  in  gebruik  zijnde  pantsering  der  MoBiton,  i 
een  afstand  van  1200  yards  doorboord  pmél^ 
waaruit  volgt,  dat  in  een  gevecht  binnen  dezen  ifaali 
wanneer  het  vijandelijke  vunr  nog  meer  resttttdb 
zal  zijn,  zg  zoodanig,  zullen  worden  gehavead,  drtki 
zinken  daarop  noodwendig  zal  moeten  volgen.  In 
einde  in  dit  gebrek  te  voorzien ,  had  men  het  fe» 
nemen  hen  nog  eene  extra  pantsering  toe  te  voegeii 
met  welk  doel  dan  ook  werkelgk  eene  menigte  phMi 
naar  Part  Royal  werden  afgezonden.  Ag  eenig  aad» 
ken  werd  dit  plan  evenwel  opgegeven  en  onaitre» 
baar  verklaard. 

Wat  nu  de  snelheid  of  vaart  der  Monitors  betieft, 
is  mg  uit  eene  goede  bron  medegedeeld ,  dat  die  v«f- 
tuigen,  na  eenigen  tijd  te  water  gelegen  te  hebbci. 
slechts  4^  mgi  liepen,  eerder  minder  dan  meer.  Het 
is  onnoodig  verder  over  de  gevolgen  van  dit  belangi|k 
gebrek,  aan  alle  ijzeren  schepen  eigen,  uit  te  wgdea. 

De  hoogte  van  het  dek  boven  water  bedraagt  hg  de 
Monitors  niet  veel  meer  dan  12  tot  15  duim,  terw|l 
hun  tonnen-inhoud  naauwelijks  200  ton  is,  zooditig 
een  vijandelijk  ramschip  de  schoonste  gelegenheid  ut* 
bieden,  om  hen  in  den  grond  te  loopen,  en  hierhgBOg 
hunne  trage  bewegingen  in  aanmerking  nemende,  kn 
ik  er  zeker  van,  dat  die  aanval  volkomen  zonde  gehk* 
ken,  en  hare  totale  vernieling  zoude  ten  gevolge  hebbeo. 
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^^t    laatste    pust   ter   overwegiog  blgft  nog  over, 

elgk  de  uoodige  besoliikbare  ruimte  voor  logies  en 

oonbaarheid,  dat  vooral  in  warme  lochtstreken  Diet 

der   belaog   zal  geoordeeld  worden.    Het  is  aan  te 

aen  p   dat  er  aan  boord   van  die  schepen  steeds  veel 

Len  sullen  igii,  waardoor,  zeer  ten  nadeele  van  de 

:^  dteoBt ,   eene  aanhoudende  verwisseling  van  offi- 

Ten  en  schepelingen  noodig  ?al  zgn. 

^h  type   voor  een   gepantserd  schip   zoude   ik  den 

geven  aan  de  New  Ironsides ,  boven  de  be* 

Monitors»  omdat  zg  klaarblijkelijk  voordeelen 

deze  laatste  soort  bezit,  zoowel  in  geschiktheid 

de  algemeene  dienst,  hare  eigenschappen  als  zee- 

sterkte  van  romp  om  de  schokken  te  weerstaan, 

IiMr  worden  toegebragt  of  die  zg  zal  te  weerstaan 

in,  meerdere  zekerheid  van  niet  zoo  gemakkelgk 

ba  den  grond  geloopen  te  worden,  en   eindelijk  bare 

Ibetere  bewoonbaarheid.   Was  de  New*Ironsides  bestemd 

mm  torens  in  plaats  vm  battergen  in  de  breede  zijde 

Ie  dragen ,   zoude  zg  naar  mijn  oordeel  nog  veel  beter 

ToldoMi     Wal  f^hif^  betreft,   is  z%  in  aUe  opzigten 

Teel  beter,   vooral  met   het  oog  op  hare  snelheid  en 

gemaUtelgke  draaijende  beweging.      Meerdere  proeven 

met  dit  vaartuig ,   zoowel  in  zee  als  in  een  gevecht , 

snlkn  noodig  zijn  alvorens  men  eene  juiste  beslissing 

zal  kunnen  nemen ,   en  hare  hoedanigheden  onder  alle 

emstandiglMNleii  beoordeeld  kimnen  worden. 

BeBeanoke,  hoewel  naet  eêne  krachtige  batterij  ge- 
wapend en  goed  beschermd ,  kan ,  als  ik  wel  onderrigt 
ben,  ten  gevolge  van  het  vreesselijke  slingeren,  in  zee 
aiet  gebruikt  worden.  Ook  is  haar  groote  diepgang 
een  bezwaar,  zelfs  voor  de  dienst  in  eene  haven.  Be- 
lialve  nog  andere  gebreken,  loopt  dat  schip  slecht  en 
énait  zeer  moegelijk. 

Het  was  echter  een  van  die  schepen,  die  gebouwd 
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zgn  toen  de  nood  het  meeste  dwong.  Hare  pantsering 
en  torens  moeten  op  een  ander  vaartuig,  dat  beter 
geschikt  is  om  die  te  dragen ,  worden  overgebragt. 

Als  men  na  in  aanmerking  neemt»  de  dringende 
omstandigheden  onder  welke  onze  gepantserde  schepen 
moesten  gebouwd  worden,  de  nieuwheid  van  het  vraag- 
stuk en  hare  eigenaardige  bezwaren ,  dan  is  het  waarlijk 
niet  te  verwonderen  ,  dat  wij  niet  dadelijk  gunstiger 
resultaten  hebben  verkregen.  Het  heeft  niet  ontbroken 
aan  goeden  wil,  om  het  beste  te  verkrijgen,  evenmin 
aan  het  uitwerken  der  hoofdgedachte ,  of  aan  eene 
groote  mate  van  wilskracht. 

Alle  de  door  ons  in  het  werk  gestelde  pogingen 
kannen  ons  dienen  als  even  zoo  vele  nuttige  lessen. 
De  ondervinding  is  eene  rgke  bron  van  wijsheid,  en 
het  gestadig  verbeteren  eeuer  dwaling  brengt  ons  ten 
minste  telkens  een  stap  nader  tot  de  volmaaktheid. 


Rapport  van  den  Vice- Admiraal  porter. 

Na  het  verslag  der  inname  van  het  fort  Fisher, 
deelt  de  Tice-Admiraal  portbr  het  navolgende  rapport 
mede,  omtrent  de  verrigtingen  der  Monitors,  die  daar- 
aan deelnamen. 

Noord'Ailantisch  eskader,   Vlaggeschip  Malvern,  vóór 
fort  Fisher,  Naord-Caroüna  den  15»  Janoary  1865. 

SIR! 

Ik  acht  mij  verpligt  eeu  afzonderlijk  rapport  in  te 
zenden,  van  de  ondervindingen  onlangs  opgedaan,  be- 
treffende het  vuren  in  zee  en  het  afrijden  van  een 
storm  achter  hunne  ankers ,  van  de  schepen  behooreode 
tot  het  Monitor  systema. 
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Het  is  duidelijk  dat  het  Gouvernement  er  belang  in 
stelt,  om  naauwkeurige  inlichtingen  te  ontvangen  aan- 
gaande eene  soort  van  schepen ,  waaromtrent  nog  altgd 
verschil  van  zienswijze  bestaat,  en  waarvan  nog  een 
aantal  in  aanbouw  zijn. 

Ik  heb  mgne  bevindingen  opgedaan  met  deMonadnock, 
Saugus,  Mobapac  en  Canonicus,  welke  schepen  allen  in 
sommige  opzigten  verschilden  in  hunne  zamenstelling» 
en  die 9  als  ik  wel  heb,  bij  verschillende  ondernemers 
gebouwd  zijn. 

Alvorens  Hampton  reede  te  verlaten  en  terwijl  wij 
de  komst  afwachtten  van  de  voor  de  expeditie  noodige 
landingstroepen ,  zond  ik  de  Monitors  Canonicus,  Mohapac 
en  Saugus,  de  Jam^^-rivier  op,  om  te  beproeven  wat 
zg  tegen  de,  te  Uowlett^s  point  en  daar  boven  gelegene 
vgandelijke  batterijen  zouden  kunnen  uitrigten.  Te 
Hewlett  had  de  vijand  een  zwaar  kanon,  (200  ponds 
getrokken  van  brookbs)  in  batterij  gebragt,  waarmede 
meermalen  op  de  Monitors  werd  geschoten,  doch  werden 
die  slechts  zeer  zeldzaam  getroffen.  Een  van  hare  gre- 
naten  of  kogels  trof  den  toren  van  de  Saugus  en  ver> 
oorzaakte  het  losraken  en  uitdrijven  van  40  bouten. 
Dit  had  voornamelijk  plaats  door  dat  de  bouten  van 
binnen  naar  buiten ,  in  plaats  vau  buiten  naar  binnen 
waren  ingedreven.  De  toren  op  zich  zelven  was  onbe- 
schadigd  gebleven  en  de  averij  in  14  dagen  weder 
geheel  hersteld,  zoodat  ik  de  Saugus  hier  tegen  deze 
vestingwerkeu  heb  kunnen  gebruiken ,  alwaar  zij  uit- 
muntende diensten  heeft  gedaan. 

De  Canonicus,  Mohapac  en  Monadnock,  verlieten  den 
18*  j.  1.  i/ampton  Roadê,  de  beide  eersten  doorstoom- 
schepen  gesleept,  terwijl  de  Monadnock  op  zich  zelve 
stoomende,  evenwel  door  een  stoomschip  werd  gecon- 
Toyeerd.  Het  was  toen  slecht  weder  en  de  zee  zoo 
onstuimig,   dat  die  meermalen  over  de  torens,  ja  zelfs 
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ovor   den  achoorMen  iMeo  aloeg,  doch  ik  liep  hen 
▼oorbg  en  moet  bekennen  dat  zg  zich  goed  gedroegen. 

Toen  ik  later  aan  hnnne  bevelhebbers  vroeg  hoe  de 
vaartuigen  aich  hadden  gedragen?  ontving  ik  len  ant- 
woord: »0,  zeer  goed  Sir!  alleen  hadden  wij  wat  last 
van  nattigheid.''  Bg  aankomst  te  Bmaufart^  Noord'- 
CaroUnat  voorzag  ik  die  vaartuigen  van  steenkolen 
en  amunitie. 

Aan  boord  van  de  Canonicns  werd  een  gebrek  aan 
de  lenspomp  bespenrd,  (een  centrifugaalpomp  zoo  als 
zg  genoemd  werd)»  die  geen  water  gaf,  dan  nadat  er 
minstens  éën  voel  water  in  bet  schip  stond.  Dit  is 
een  belangrgk  gebrek ,  waarvan  de  Ingenieurs  alleen  de 
schuld  dragen.  De  dekken  van  de  Monadnock  lekten 
zwaar  I  door  welk  gebrek  de  OflKciefen  en  de  equipage 
veel  te  Ijjden  hadden. 

De  Monitors  verlieten  BmMufart  den  18"  j.  l. ;  {l)  de 
Canonicus  en  Mohapac  werden  gesleept,  terwgl  de 
Monadnock  deze  hulp  weigerde»  die  zg  dan  ook  niet 
behoefde ,  daar  zg  de  zwaarste  schepen  voorbg  liep  en 
slechts  voor  de  snelste  loopers  van  het  eskader  behoefde 
onder  te  doen.  Den  31*  j.  L  woei  het  hard  uit  het 
Z.  W.  en  liep  er  eene  zeer  hooge  zee.  Alle  schepen 
lagen  ten  anker  in  13  vadem,  voor  een  lange  bogt 
ketting.  De  meeste  groote  schepen  dreven»  tijdens  den 
storm ,  van  hunne  ankerplaats.  De  Tuscarora  en  Jnniata 
kozen  zee,  (ik  geloof  niet  dat  dit  noodig  was  geweest), 
terwijl  de  Monitors  de  storm  goed  afreden.  Ik  lag  digt 
bij  hen  ten  anker  en  was  getuige  van  hun  doen  en 
laten. 

Al  dadelijk  meende  ik  onvoorzigtig  geweest  te 
zijn ,  en  het  leven  van  Officieren  en  equipage  onnoodig 


(1)    Zal  waarachgnlijk  moeten  ign  den  28b  j.1.,  daar  bier  lioven 
reedt  getegd  b  dat  men  den  Ifta  j.  L  Mampim  reede  Terüel. 
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in  de  waagschaal  te  hebben  gesteld;  doch  de  eerste  lacht 
▼an  den  storm  sliep  ik  zeer  genist  en  was  hoegenaamd 
niet  beeorgd  over  het  lot  der  Monitors.  Ik  lag  dat  zg 
sieh  goed  gedroegen  en  met  meer  gemak  achter  hnnne 
ankers  reden  dan  eenig  schip  van  de  vloot.  De  trana- 
portschepen  lieten  allen  hanne  ankers  slippen »  hoewel 
ik  niet  geloof  zulks  bepaald  noodig  was.  Na  den  storm 
vro^  ik  de  bevelhebbers  hoe  zij  deze  beproeving  had- 
den doorstaan?  waarop  ik  ten  antwoord  ontving: 
» dat  het  hun  voorkwam  dat  de  uitkomst  zeer  gunstig 
konde  genoemd  worden." 

De  kleine  Monitors  Hohapac  en  Canonicus ,  verdwenen 
soms  geheel  uit  het  gezigt,  en  hoezeer  hunne  bevel- 
hebbers zeer  klaagden  over  het  ongerief  van  het  zware 
]A  zgn  der  dekken,  bevonden  zg  zich  geen  oogenblik 
in  gevaar.  Wat  de  Monadnock  betreft»  ben  ik  van 
oordeel,  dat  zij  een  storm  in  den  Atlaniiêehen  Ocêoan 
londe  kunnen  afrijden.  Zoowel  wat  de  romp  als  de 
maehine  van  dat  schip  betreft,  kan  men  niet  anders 
zeggen,  dan  dat  het  aan  de  billijke  verwachtingen  ten 
volle  beantwoordt,  en  dat  het  alleen  eenige  gebreken 
van  ondergeschikten  aard  bezit ,  die  bg  den  bouw  dezer 
schepen  allen  kunnen  worden  verbeterd,  door  het 
toezigt  van  een  ervaren  zeeman  en  iemand  die  in  de 
praktgk  van  het  vak  doorkneed  is. 

De  Monadnock  is  in  staat  geheel  alleen  den  oceaan  over 
te  steken  (als  hare  kompassen  eens  goed  gesteld  zgn) 
en  zonde  elk  Fransch  oorlogschip  kunnen  vernielen , 
hare  steden  aan  eene  schatting  onderwerpen  en  terug- 
keeren,  (altijd  in  de  onderstelling,  dat  zij  steenkolen 
magtig  konde  worden)  zonder  bevreesd  te  2ijn  van  ach- 
tervolgd te  zullen  worden.  In  geval  van  een  oorlog 
'met  eene  vreemde  zeemogendheid ,  zoude  zg  zeer  zeker 
in  elke  haven  van  onze  kust  de  blokkade  schepen  kun- 
nen verjagen*    De  boorden   van  het  schip   waren  zoo 


•tark  ra  dik,  dit  een  swaar  proiecliel  ran  fort  Fiêhêr 
gaaohoten,  wal  eao  iodnik  in  de  iMmttering  achterliet, 
doch  gara  da  minste  ichada  reroorzaakte.  Alle  dese 
aohepra  hebben  vgf  dagen  onder  het  vnnr  van  fort 
Rêür  ten  anker  gelegen ,  op  gera  grooter  afstand  dan 
800  yards,  ra  hoe  seer  het  vgandelgke  vnnr  tamelgk 
goed  onderbonden  werd,  werdra  ig  slechts  zeldzaam 
getroftn  en  haddra  geene  andere  schade  dan  het  ver- 
Haa  van  sloepen  en  radere  losse  voorwerpen ,  die  op 
het  dek  stondra,  die  dra  ook  als  het  ware  aan  splinters 
-ign  geschoten.  Als  men  nn  de  Monitors  vergelgkt  met 
de  gepantserde  schepra,  die  hnnne  batterg  in  de  breede 
igde  Toerra»  dan  is  hnn  vnnr  zeer  langzaam  en  niet 
in  staat  om  zware  hndbattergra  tot  zwggen  te  brengen , 
hetgeen  alleen  kan  geschieden  door  een  snd  en  aan- 
hondend  vnnrt  waardoor  de  bemanning  genoodzaakt 
wordt  hnnne  stnkken  te  verlatrat  doch  zg  zgn  krachtige 
■Mdehelpers  hg  een  gevecht «  en  is  de  uitwerking  van 
hnnne  krachtige  artillerie  van  grooten  invloed  op  kasse- 
mattra  en  bomvrge  gebonwen.  Het  kleine  soort  Moni- 
tors, dat  nn  gebonwd  wordt «  zal  altgd  de  hnip  van 
een  stoomschip  behoeven,  hetzg  om  die  te  slepen  of 
wel  Ie  beTeiligen»  Alleen  in  slecht  water «  zoo  als  op 
rivieren  kunnen  zg  zich  alleen  bewegen ,  en  als  zij  ge- 
sleept worden  ,  mag  de  sleeptros  nimmer  korter  zgn 
dan  200  vademen.  Het  vermoeit  die  schepen  zeer  van 
kort  gesleept  te  worden.  Hun  werkelgk  wederstand- 
biedend  vermogen  is  mg  nog  niet  bekend,  evenmin 
welke  de  uitwerking  zoude  zgn  van  een  aanhoudend 
en  goed  gerigt  vuur  t^n  hunne  torens.  Massive  pro- 
jectielen van  11  duim  (Eng.)  of  van  de  200  ponden 
tullen  ontegenzeggelgk  wel  eenige  schade  veroorzaken, 
als  ag  onder  niet  al  te  ongunstige  oautandigheden 
Irelen .  en  ik  voor  mg  lelven  zoude  verkiezen  achter 
eeu  boutra  boutd  gedakt  te  agu  ra  afwuchtra  wat  daar 
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konde  plaats  hebben,  dao  opgesloten  te  zijn  in  een 
ijseren  toren ,  waarvan  men  niet  weet  of  zij  naar  be- 
hooren  is  zamengesteld.  Dit  is  echter  de  vooringeno- 
menheid van  een  oud  zeeman ,  en  heeft  dit  oordeel  dan 
ook  hoegenaamd  geen  waarde.  De  bevelhebbers  der 
Monitors  schenen  zich  daar  aan  boord  zeer  te  huis  en 
veilig  te  gevoelen ,  en  vermeenen  zij  op  zee  aan  geen 
grootere  gevaren  onderworpen  te  zijn  dan  aan  boord 
van  elk  ander  schip.  Commander  pibbot  van  de 
Monadnock  zeide,  dat  hij  geen  onderscheid  had  gezien 
tusschen  dit  soort  van  schepen  en  anderen. 

De  Saugus  voegde  zich  bij  de  vloot  voor  fort  Fuhêr 
na  den  eersten  dag  van  het  gevecht  en  werd  met  slecht 
weder  opgesleept  door  de  Nereus.  Het  schip  lekte  zwaar 
in  de  boeg,  hetgeen  nog  al  eenige  onrust  baarde,  doch 
werd  er  daarentegen  veel  goeds  gezegd  van  hare  zee- 
waardige  eigenschappen.  Deze  zwarigheid  was  dan  ook 
geheel  plaatselijk ,  en  had  in  geen  enkel  opzigt  betrek- 
king op  de  hoedanigheden  van  het  schip.  Een  ieder 
erkent  dat  aan  boord  van  deze  schepen  in  zee  weinig 
gemak  bestaat,  doch  zij  zijn  zelden  in  zee  en  alleen 
dan  daaraan  blootgesteld  als  zij  een  overtogt  hebben 
te  maken. 

Als  ik  wel  heb,  is  dit  de  eerste  maal,  dat  de  Moni- 
tors, ten  anker  liggende,  stormweder  in  open  zee  hebben 
afgereden ,  hoewel  zij  vroeger  op  de  reede  van  Ckar^ 
leitan  met  slecht  weder  te  kampen  hadden.  Ik  heb 
hierbg  nog  alleen  te  voegen,  dat  ik  het  stelsel  voor 
goed  houd  als  de  schepen  gebouwd  worden  naar  het 
model  van  de  Monadnock.  Als  men  het  vuur  van  deze 
schepen  vereenigt  roet  het  vuur  van  schepen  zoo  als 
de  New  Ironsides  en  van  zware  fregatten,  moet  dit  van 
eene  groote  uitwerking  zijn  tegen  zwaar  gepantserde 
schepen ,  bomvrije  gebouwen  of  steenen  en  gemetselde 
mureo.  Nog  nimmer  ontmoette  ik  een  schip,  dat,  naar 
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mgn  oordeel ,  soo  goed  aan  alle  de  Tereischten  voldeed , 
om  aaoTallender  wgze  te  handelen  als  de  New  Ironsides. 
Ontegenzeggelijk  vereenigt  dat  schip  eene  menigte  ran 
goede  eigenschappen  in  zich.  Het  Toornaamste  is  dit, 
dat  de  equipage  er  zoo  goed  gehuisvest  is ,  doch  geloof 
ik  niet  het  eene  gelijke  partij  tegen  de  Monadnock  eonde 
zgn  y  daar  dit  laatste  schip  het  in  snelheid  verre  wint. 

De  naanwkeurigheid  van  het  vuren ,  zoude  na  al  het- 
geen ik  er  van  gezien  heb,  in  het  voordeel  zijn  van  de 
New  Ironsides.  De  torens  zgn  spoedig  met  rook  opge* 
vuld,  die  niet  zoo  gemakkelijk  kan  wegtrekken  als  aan 
boord  van  de  New  Ironsides,  doch  geloof  ik  dat  in  dit 
gebrek  zoude  kunnen  worden  te  gemoet  gekomen «  door 
de  breede  stukken  in  de  torens  niet  zoo  digt  bij  elkander 
te  plaatsen. 

Deze  mijne  opmerkingen  zijn  gegrond  op  eene  zeer 
korte  ondervinding  van  de  verrigtingen  der  Monitors, 
doch  ik  geloof  dat  zij  belangrijk  genoeg  zullen  bevonden 
worden,  om  de  overtuiging  te  erlangen,  dat  de  Moni* 
tors  goed  gebouwd  zijn. 

Ik  heb ,  enz. 

DIVIO  D«  PORTIA,  Rear  AdmiraL 

To 

■OH.  6IDE0N  WILLES, 

Seeretary    of  the  Navy, 

Washington  y  d.  e. 

Als  toelichting  en  opheldering  van  dit  niet  overal 
even  duidelijk  rapport,  gelooven  wij  niet  heter  te  lu»* 
nen  doen ,  dan  een  uittreksel  te  lateo  volgeD  van  een 
daarop  betrekking  hebbend  opstel,  voorkoinende  in  ihe 
Mêchanio^ê  Magazine  van  10  Februarg  1865,  over^- 
genomen  uit  de  Timêê^  oader  het  hoofd  n  het  cupc»b 
of  torensystema.^' 

Bij  den  aanval  op  het  teC 
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s^epM  of  Monitors  toot  de  eerste  maftl  gebruikt  om 
eea  fort  te  bombardeeren,  en  dat  wel  onder  zoodanige 
omstandigheden  van  weder,  dat  het  verslag  hunner 
irerrigtingen   eene  naauwkenrige  stndie  overwaardig  is. 

Het  bijzondere  rapport  aangaande  dit  soort  van 
sehepen,  dat  door  den  Admiraal  POETn  aan  den  Mi- 
niiter  ram  Marine  is  gerigt,  verdient»  hoezeer  het  in 
eene  ruwe  stgl  is  gesteld,  en  op  sommige  plaatsen  meer 
geschikt  is  om  het  oor  der  natie  te  streelen »  dan  wel 
het  hoofd  van  dat  Ministerie  in  te  lichten .  de  meeste 
aandacht «  vooral  voor  hen ,  die  in  de  beoefening  van 
eenen  maritiemen  aanval  en  verdediging  belang  stellen. 

Bij  den  aanval  op  het  fort  FUher  werden  vier  toren- 
schepen  of  Monitors  gebrnikt,  allen  nagenoeg  van 
dezelfde  soort,  slechts  in  enkele  opzigten  in  hunnen 
bouw  verschillende  en  allen  op  verschillende  werven 
gebouwd.  Allen  waren  zoo  goed  als  nieuw,  zijnde  de 
oudste  eerst  12  maanden  geleden  te  water  gelaten.  De 
Canonicns  en  Mahopac,  door  particuliere  aannemers  te 
Boêtan  en  New^Yark  gebouwd,  waren  van  dezelfde 
tonnen-inhoud  (1,034)»  terwijl  ieder  twee  kanonnen 
voerde*  De  Saugus  was  minder  groot,  gewapend  met 
vier  kanonnen  en  te  fVilmingtan  in  Delawmre  gebouwd, 
terwgl  de  Monadnock,  van  1564  tonnen  en  vier  kanon* 
nes,   te  Philaddphia  op  ^s  Rgks  werf  gebouwd  was. 

Alvorras  deze  schepen  van  Bampton  Roadê  naar 
Wilwmmjtim  te  zenden ,  wilde  Admiraal  poetu  onder- 
zoekeo  wat  de  drie  kleinsten  konden  uUrigten,  eo  zond 
ben  tot  dat  einde  de  /aiii«#- rivier  op ,  doch  kwam  hij 
spoedig  tot  de  overturgiog  dat  het  werk  der  particuliere 
vverven  tl  zeer  weinig  vertrouwen  verdiende.  Een  kogel 
ofgr^salt  gescholen  uit  de  getrokken  200-ponder,  trof 
dea  liireii  vên  de Saug*^-  waardoor  nagenoeg  40  bouten 
gtbnl  af  ^cém\\^  Sq  nitgedfeveo.     De  schade 

w^d  jmm  kèeisteld,  doch  voor  dat 
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de  SaogQs  gereed  was ,  vertrokken  de  andere  Monitors 
roet  het  overige  gedeelte  der  vloot  naar  fFilmingtên^ 
alwaar  dat  schip  zich  later  bij  de  overige  voegden.  De 
ondervinding  gedurende  dezen  overtogt  opgedaan,  is 
welligt  van  meer  belang  dan  al  het  overige  dat  hun  is 
overkomen;  want  daaruit  schijnt  bewezen  te  zijn,  dat 
dit  soort  van  schepen  zeer  goed  zoodanig  gemaakt  kan 
worden,  dat  zij  in  staat  zijn  zee  te  bouwen.  De  kleine 
Monitors  werden  gesleept  en  de  Monadnock  werd  eentgen 
tijd  door  een  stoomschip  geconvoyeerd,  doch  de  Kom* 
mandant  weigerde  alle  hulp,  daar  het  spoedig  bleek, 
dat  dit  schip  zoo  al  niet  dezelfde,  dan  nog  betere  see- 
waardige  eigenschappen  bezat  dan  onze  gewone  fregatten. 
In  dit  opzigt  stond  de  Monadnock  echter  alleen,  want 
de  kleinere  Monitors,  hetzij  ten  gevolge  van  hunne 
mindere  goede  constructie  door  particuliere  aannemers, 
hetzij  ten  deele  ten  gevolge  der  bezwaren,  onafschei- 
delijk aan  hunne  mindere  grootte  verbonden,  zouden 
er  zonder  hulp  slecht  aan  toe  geweest  zijn,  en  is  het 
zeer  twijfelachtig  of  zij  de  reis  wel  zonder  schromelgke 
ongelnkken  hadden  kunnen  volbrengen. 

De  dekken  van  de  Mahopac  waren  zeer  lek,  en  eene 
zeer  vindingrijke  centrifugaal  pomp  aan  boord  van  de 
Canonicus,  gaf  geen  water  dan  nadat  er  ëén  voet  of 
meer  water  in  het  ruim  stond.  De  Saugus  ondervond 
op  haren  overtogt  zeer  slecht  weder,  en  het  water  dat 
steeds  over  het  dek  spoelde,  lekte  zwaar  door,  tot 
groot  ongerief  der  opvarenden. 

Admiraal  PORTER  komt  tot  de  gevolgtrekking,  (hoezeer 
hij  openhartig  bekent,  dat  hij  op  deze  vreemdsoortige 
schepen  neerziet  met  het  oog  van  een  oud  zeeman), 
dat  kleine  Monitors  nimmer  zonder  geleider  in  zee  te 
vertrouwen  zijn  en  slechts  in  effen  water  alJëén  kunnen 
gelaten  worden.  Doch  zij  kunnen  allen  een  storm 
achter  hunne  ankers  afrijden. 


A\  spoedig  na  het  verlaten  van  Beaufort^  werden 
zg  door  een  storm  uit  het  Z.  W.  beloopen ,  waarbg 
eeoe  hooge  zee  liep.  De  vloot  was  toen  inderdaad  in 
een  hagchelijken  toestand  en  liep  groot  gevaar  van  op 
lager  wal  te  geraken,  zoodat  bij  het  geringste  onge- 
lukkige voorval,  de  schepen  op  de  reven  ten  zuiden 
van  Cape  Look-out  konden  geworpen  worden. 

De  transport-  en  twee  of  drie  linieschepen  kozen  zee, 
doch  de  Monitors  en  de  overige  schepen  van  de  vloot 
bleven  ten  anker  liggen  en  konden  den  storm  afrijden. 
Het  bewijs  was  nu  geleverd,  dat  de  Monitors  deze  proef 
nog  beter  doorstonden  dan  de  overige  schepen.  De 
zeeën  sloegen  wel  aanhoudend  over  hun  dek  heen, 
doch  zonder  het  lekken  in  aanmerking  te  nemen,  be- 
stond er  voor  hun  geen  het  minste  gevaar. 

De  bewezen  daadzaak  dat  de  Monadnock  nagenoeg 
even  hard  liep  als  de  snelste  loopers  van  de  vloot,  en 
dat  de  groote  zoowel  als  de  kleine  Monitors  den  storm 
zonder  letsel  doorstonden ,  is  voldoende  om  de  vroegere 
bewering  te  wederleggen,  dat  de  Monitors  alleen  zouden 
kunnen  dienen  om  de  kust  tegen  een  vijandelijken  aan- 
val te  verdedigen.  Het  rapport  luidt,  wat  betreft  de 
diensten  die  de  Monitors  hebben  bewezen  bij  den  aanval 
op  het  fort  Fuher,  minder  gunstig,  dan  het  gedeelte 
waarbij  hunnen  overtogt  over  zee  wordt  behandeld, 
dat  voor  ons  het  belangrijkste  is. 

Als  toch  eens  de  zeewaardigheid  der  Monitors  bewezen 
is,  zal  het  niet  moeijelijk  vallen  hunne  krachten  van 
aanval  en  verdediging  te  vergrooten.  Evenwel  weten 
wg  wat  door  hen  bij  meergenoemd  bombardement  is 
verrigt,  en  kunnen  daardoor  hunne  nuttigheid  verge- 
Igken  met  die  van  een  gewoon  gepantserd  schip.  De 
4  Monitors  met  de  New  Ironsides,  een  der  beste  gepant- 
serde schepen  der  Amerikaansche  Marine ,  gewapend  met 
20  kanonnen,  namen  eene  positie  in,  regt  tegenover  het 
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fort  Fiêher;  de  Monitors  op  den  afstand  van  ^  Eng. 
mijl  en  de  New  Ironsides  op  |-  mijl ,  terwijl  het  oTerige 
gedeelte  van  de  vloot  de  landing  der  troepen,  op  3  mijlen 
afstand  van  het  fort,  dekten. 

Als  wij  het  rapport  van  den  Admiraal  PORTIR  als 
waarheid  aannemen,  dan  moeten  de  batterijen  der  Ge« 
confedereerden  zeer  slecht  bediend  zijn  geweest,  daar, 
niettegenstaande  hunne  hooger  gelegene  positie,  de 
Monitors  slechts  zelden  werden  getroffen  door  het  vuur 
dat  onafgebroken  vijf  dagen  aanhield.  Een  zwaar  pro- 
jectiel  maakte  wel  een  indruk  in  een  der  ijzeren  platen 
der  pantsering  in  de  zgde  van  de  Monadnock,  zonder 
echter  eenige  belangrijke  schade  aan  te  rigten.  De  slechte 
bediening  der  artillerie  van  de  Geconfedereerden  was 
dan  ook  oorzaak  dat  deze  proefneming  zeer  onvoldoende 
was,  en  Admiraal  fortir  verklaart  rondborstig  dat  de 
werkelijke  hechtheid  der  torens  nog  onbeproefd  is  ge- 
bleven. Hij  voor  zich  zei  ven  zoude  liever  door  een 
200-ponder  beschoten  worden,  als  hij  zich  aan  boord 
van  een  houten  schip  bevond,  dan  opgesloten  te  zgn 
in  een  ijzeren  toren  van  eene  onzekere  constructie. 
De  Monitors  hebben  niettemin  aan  elke  billijke  ver- 
wachting voldaan,  wat  betreft  hun  nut  en  bruikbaar- 
heid bij  een  aanvaL  Hun  vuur  was  ontegenzeggelijk 
zeer  langzaam,  in  vergelijking  van  dat  van  de  New 
Ironsides,  en  voor  het  oogenblik  bestaat  er  een  groot 
bezwaar  om  dat  vuur  te  versnellen,  daar  de  torens  na 
elk  schot  opgevuld  zijn  met  kruiddamp,  en  het  niet 
doenlijk  is  naauwkeurig  te  rigten  alvorens  die  is  weg- 
getrokken. Doch  de  uitwerking  van  hun  vuur  was 
blgkbaar  zeer  groot ;  kassematten ,  geblindeerde  gebou* 
wen,  steenen  muren,  niets  van  dat  alles  was  tegen 
hnn  vuur  bestand,  en  wanneer  hun  vuur  door  heit 
sneller  vuur  der  gewone  gepantserde  schepen  wordt 
ondersteund,  kan   zeker  geen   enkel   verdedigingswerk 
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aan  hunne  gezamenlijke  uitwerking  weder&tand  bieden. 
De  landing  en  insluiting  aan  de  landzgde  zoude  onmo- 
gelgk  geweest  zijn,  zoo  niet  de  vernieling  van  een  groot 
gedeelte  van  het  fort  door  de  Monitors  ware  vooraf 
gegaan. 

De  voornaamste  daadzaak,  die  door  de  laatste  ver- 
siglingen  der  Amerikanen  aan  het  daglicht  is  gebragt, 
is»  zonder  twgfel,  de  mogelijkheid  om  torenschepen  te 
bouwen  die  zeewaardig  zijn.  .  Niet  alleen  dat  de  Monad- 
nock  dit  feit  heeft  bewezen ,  maar  is  dat  schip  daar- 
enboven nog  hoogst  waarschijnlijk  een  goede  zeiler. 
Admiraal  PORTBR  vergelijkt  de  Monadnock  met  de  New 
-honsides,  en  hoewel  hg  de  voorkeur  aan  het  laatst- 
genoemde schip  geeft,  erkent  hij  dat  de  Monadnock  wel 
hare  partij  is,  uit  hoofde  van  hare  grootere  snelheid. 
Het  is  duidelijk  dat  de^e  omstandigheid  slechts  zeer 
toevallig  is.  Een  goed  gebouwd  gepantserd  schip  zoude 
even  goed  zoo  gemaakt  kunnen  worden ,  dat  het  in 
snelheid  een  Monitor  overtrof,  welke  dan  ook  hare 
mindere  (hoedanigheden  in  een  ander  opzigt  mogen  zijn. 
Maar  als  een  Monitor  werkelijk  een  goed  zeeschip  be- 
wijst te  zijn,  moet  zij,  de  snelheid  daargelaten,  onder 
gewone  omstandigheden  beter  zgn  dan  het  gewone 
gepantserde  schip,  want  een  torenschip  is  in  alle  op- 
zigten  een  beweegbaar  fort,  in  staat  om  de  zwaarste 
artillerie  te  dragen.  Welken  tegenstand  de  pantsering 
van  een  gewoon  gepantserd  schip  ook  moge  bieden, 
kan  een  torenschip  even  zwaar  gepantserd  worden,  en 
zal  altgd  in  staat  zijn  nog  zwaarder  bedekkingsmiddelen 
te  dragen.  Men  moet  dus  de  vergelgking  maken  tusschen 
twee  wapenen  van  gelijke  kracht,  wat  de  verdediging, 
doch  van  ongelijke  kracht  wat  den  aanval  betreft ,  of 
Hever ,  de  strijd  bestaat  tusschen  het  zwaar  geschut  en 
het  snelle  vuur,  en  zal  ten  laatste  het  zwaar  geschut 
wet  de  overhand  behouden.    Het  is  evenwel  raadzaam, 
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de  beide  soorten  ra  o  schepen  zooveel  nogelgk  geia* 
mentiïjk  te  laten  f¥erken ,  en  was  deze  vereenigiog  dan 
ook  oorzaak  van  de  goede  resultaten  tegen  het  fort 
fUhêr  verkregen.  Hoezeer  de  slechte  verdediging  van 
dat  fort  veel  van  de  waarde  der  verkregene  uitkomsten 
ontneemt  9  blijft  het  niet  te  min  voor  ons  eene  waar- 
schuwing om  voordeel  te  trekken  van  deze  nieuwe 
ondervinding,  opgedaan  in  de  wetenschap  van  het 
oorlog  voeren  ter  zee.   (1) 


DE  MONITORS  en  DE  TWEELINGSCHROEF, 

gevolgd  door   het   rapport   van    Captam   Osbobnx» 
Over   de   Boyal   Sovereign. 

In  een  der  laatste  Shipping  Gazetteê^  treffen  wg 
de  navolgende  belangrijke  opmerkingen,  aangaande  de 
Royal  Sovereign,  aan,  en  daar  wij  de  rapporten  der 
Amerikaansche  en  Russische  Officieren  over  dat  onderwerp 


(1)  Ue  Monadnock  heeft  twee  torent,  gedekt  met  platen  Tan  10 Eng. 
duimen  dikte,  terwijl  de  ponttering  van  het  achip  teUe  6  duim  !•• 
Hare  Toomaamde  afmeiingen  tyn:  lengte  25(1  voel,  grootale  breedte 
53  Toei ,  holte  17  vuet ,  diepgang  12  voet.  9acbine«  Tan  6(N)  paardenkr., 
voert  4  kanonnen  van  15  duim  kaliber,  die  een  projectiel  van  ti(K)  pond 
kunnen  werpfo  met  eene  luding  van  60  pond  buskruid ,  of  wel  een 
projectiel  van  480  pond  met  ;<5  pond  buskruid* 

Als  eene  bijtoiiderhcid  kan  nog  vermeld  worden,  dat  dit  sdiip  m 
de  inname  van  fort  Finker ,  werd  gntonden  naar  de  JameM  rivier , 
(KtVy^turta) ,  gecun«oyeerd  door  de  kanonneerboot  1^  kl.  Hohican,  en 
gedurende  dien  overlogt  door  een  slorm  beloopen ,  waarbij  de  Hohican 
averij  kreeg,  de  Honudnock  verpligt  wns  haar  geleider  op  sleeptouw 
te  nemen.  De  Monadnock  die  den  storm  veel  beter  had  doora'aaa, 
sleepte  de  kanonneerboot  met  de  tee  op  den  kop,  net  eene  anelheid 
van  7  mijlen ,  hetgeen  door  geen  ander  schip  ooit  te  Turen  verrigt  had 
kunnen  worden. 
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nebben  opgeteekeod ,  is  het  piet  meer  dan  billgk  dat  wij 
ook  de  rapporten  van  onze  eigeoe  OflScieren  mededee- 
Itn.  -—  Inderdaad  aciignt  het  rapport  vao  Captain 
OSBORHi,  over  dit  soort  van  schepen,  seer  gunstig  te 
zijn,  daar  zij,  altijd  naar  zijn  oordeel,  in  staat  zijn  het 
zwaarste  geschut  dat  men  kan  daarstellen,  te  dragen» 

Door  de  toepassing  der  tweelingschroef,  kan  aan  dit 
soort  van  vaartuigen  eene  snelheid  worden  gegeven, 
(daargelaten  wat  later  zal  blijken  hoe  zij  zich  in  volle 
zee  gedragen)  waardoor  zij  voor  de  kustverdediging  van 
groote  waarde. zijn,  zoodat  zij,  zoo  als  wij  vroeger 
reeds  opmerkten ,  ontegenzeggelijk  als  de  »  Buil  dogs*^ 
van  de  vloot  zullen  beschouwd  worden.  In  het  bezit 
zijnde  van  een  aantal  van  die  schepen,  vragen  wg: 
Welk    nnt   hebben   de   voorgestelde  vestingwerken   te 

Het  torenschip  de  Royal  Sovereign,  wordt  thans  in 
de  haven  van  PorUmouih  voorzien  van  steenkolen  en 
victualie,  eu  gereed  gemaakt  om  buiten  het  eiland 
IFiglU  eenen  kruistogt  te  ondernemen,  ernst-exercitiën 
met  het  geschut  te  doen  en  meer  andere  proeven  te 
ondergaan ,  onder  de  leiding  van  Captain  istlbt  g.  KBT, 
C.  B.  van  H.  M.  S.  Excellent. 

Gedurende  haren  korten  kruistogt  buiten  het  eiland 
fFightf  met  verscheidene  Lords  der  Admiraliteit  aan 
boord,  op  den  17'*  Maart  j.1. ,  werd  ten  volle  de  nood- 
zakelgkheid  bewezen,  om  altijd  eene  volle  equipage 
aan  boord  van  een  schip  te  plaatsen,  alwaar  de  be- 
handeling van  het  geschut  zoo  geheel  anders  is,  dan 
aan  boord  van  alle  overige  oorlogschepen ,  want  de 
tijd  dien  men  toen  besteedde  om  de  torens  te  draaijen 
en  het  langzame  vuren  met  het  geschut,  leverde  een 
groot  verschil  op  met  de  vaardigheid  dier  behandeling, 
toen  het  schip  nog  onder  het  bevel  was  van  Captain 
oraoRNS. 
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De  Lords  overtnigdeQ  zich ,  dat  zoowel  de 
het  geschut  gemakkelijk  werkten,  en  waren  i 
van  oordeel  over  het  groote  overwigt  van  dit 
gingsmiddel    boven    alle   andere,   terwgl  de  tjd,  it 
besteed   werd  om   de   torens  van  stand  te  doei  fcr 
anderen  en  de  stukken  te  laden  en  af  te  vwen,  ptm 
aanleiding    tot    bemerkingen    zoude   hebben  gtgem, 
ware  het  niet  dat  bij  de  ernst-exercitiën ,  die  lutsdela 
Augustus  plaats  hadden  in  Si.  £f«/m*#  RoadHêit  oifa 
bevel   van   Captain  osnoRHi,  met  hare  oude  eqiipip, 
gebleken  was,  dat,  zoowel  het  draagen  der  toretsab 
het  vuur   van   het  geschut ,   in  veel  korter  tgd  koade 
geschieden.    Men  konde  dan   ook  in   redelgkheid  net 
verwachten,   dat  de  behandeling  der  torens  en  llet|^ 
schut    met  even    veel    vaardigheid  konde  gcachiedei, 
door  eeoe  equipage ,   genomen    uit  de  bemanning  nn 
de  Excellent ,   die  nog   nimmer   dit  werk  bg  de  haod 
hadden  gehad ;   doch   is  dit  feit  zeker  het  sprekeodsie 
bewijs  voor  de  bewering ,  dat  diei^elgke  schepen  steeds 
eene   volle  en  bijzonder  goed   geoefende  equipage  tn 
boord  moeten  hebben ,  en  pleit  het  voor  den  gver  m 
Captain   OSBORHE,    zijoe  Officieren  en  equipage ,  die  er 
in   geslaagd  zijn ,   in    den   korten    tijd  dat  het  schip  in 
dienst   was ,  de  Royal  So?ereign  in  zulk  eenen  goeden 
staat  te  brengen. 

Yerscheidene  verbeteringen  in  de  onderdeelen ,  loowel 
wat  betreft  de  uitrusting  vao  het  schip  als  der  torens, 
ziju  toegepast ,  sedert  Captain  osnoRHl  van  het  betel 
is  ontslagen,  doch  een  zijner  belangrgkste  aanbcTelin- 
gen,  voorkomende  in  zijn  rapport  aangaande  dat  schip, 
is  nog  niet  toegepast  geworden ,  naroelgk  om  de  be- 
werking vau  het  geschut,  in  plaats  van  op  de  gewoae 
wijze  met  talies,  op  de  eene  of  andere  wgzc  mechamsch 
te  doen  plaats  hebben.  Dit  verzuim ,  dat  geheel  ain 
de    vergeetachtigheid    der    autoriteiten   nioet 
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toq^eschreven ,  valt  daarom  nog  te  meer  in  het  oog , 
omdat  aan  boord  van  de  Scorpion  en  de  Wjvern , 
die  toepassing  reeds  geschied  is. 

Willen  wij  ons  standpunt  in  desen  wedstrijd  van  de 
herschepping  der  vloot,  tot  het  behond  der  supprematie 
ter  zee,  handhaven,  dan  behoeven  wi)  zwaar  geschut, 
met  de  roagt  dat  naar  behooren  te  kunnen  behandelen , 
gevoegd  hg  eene  groote  snelheid  onzer  schepen  onder 
stoom,  gerioge  tonneninhoud  of  liever  weinig  diepgang 
en  de  toepassing  der  tweelingschroef. 

Door  de  tweelingschroef  toch  is  het  vermogen  om  te 
manoeuvreren  by  de  Royal  Sovereign  verdubbeld,  en 
hare  aanvallende  kracht  roet  de  12-ton*s  getrokken 
kanons,  waarmede  zij  thans  gewapend  is,  twee  malen 
zoo  groot  geworden. 

Daar  de  denkwijze  van  Captain  shuard  osbornb, 
omtrent  de  Royal  Sovereign,  hare  torens  en  geschut, 
hoogst  belangrijk  is,  nemen  wij  deze  gelegenheid  gretig 
te  baat,  om  hiernevens  eene  copie  te  voegen  van  zgn 
eindrapport,  omtrent  de  hoedanigheden  van  het  schip, 
ingediend  aan  den  Opperbevelhebber  te  Portêmouth^ 
den  Admiraal  Sir  H.  sbtmoüR,  G.  C.  B.  na  van  zijn 
bevel  te  zijn  ontslagen. 

H.M.S.  Boyal  Sovereign,  Portmouik  15  Oot.  1864. 
SIR! 

Bij  de  uit  dienststelling  van  H.  M.  S.  Royal  Sovereign, 
heb  ik  de  eer   u  een    rapport  te  doen  toekomen,  be- 
helzende mijne  opmerkingen,  betreflfende  het  schip,  het 
geschut  en  de  torens. 
2.   Gedurende  het  tijdverloop,  van  den  2S^  Augustus 
tot  den   17°  September,  was  ik  tien  verschillende 
dagen  in   het  Kanaal  onder  stoom ,  en  beproefde 
het  schip ,  zoowel  met  stil  weder  en  hooge  deining. 
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als  met  dubbel  gereefde  floaméikkoelte  en  booge 
zee.  Bg  éin  dier  gelegenhedeo  bragt  ik  bet  scbip 
in  bet  bolle  water  bij  de  Baeê  of  Porilmnd,  op 
eeo  oogenblik  toeo  bet  zeer  bard  woei. 

3.  Het  scbip  voldeed  ooder  alle  omstaDdigbeden  op- 
merkelijk goed.  Het  bezit  meer  stabiliteit  dan  ik 
bad  durven  verwacbten ;  baren  breedeu  boeg  in  aan- 
merking nemende,  is  bare  snelheid  aanzienlijk,  en 
neemt  zij  niet  meer  water  over  dan  te  verwacbten 
was  van  een  vaartuig,  meer  in  bet  bijzonder  tot 
de  verdediging  van  eene  baven  gebouwd. 

4.  Het  maximum  der  slingeringen  bedroeg  11*  over 
en  weder,  terwijl  zij  nagenoeg  10  slingeringen  in 
de  minuut  deed,  zijode  ongeveer  betzeirde  aantal 
slingeringen ,  dat  de  Albion ,  tgdens  baren  eersten 
proeftogt  t   deed. 

5.  De  groote  breedte  van  bet  opperdek  is  eene  be- 
langrijke fout,  docb  dit  is  alleen  toe  te  scbrgven 
aan  de  omstandigheid  dat  bet  een  oud  vaartuig  is , 
dat  veranderd  is.  Een  scbip,  dat  gebouwd  woidt 
met  bet  bijzondere  oogmerk  om  torens  te  dragen, 
behoeft  zulk  eeo  breed  dek  niet,  (de  breedte  van 
de  Royal  Sovereign  is  63  voeten).  Met  zulk  een 
breed  dek  en  lage  verschansingen ,  schijnt  er  gevaar 
te  bestaan,  als  het  schip  slingert,  terwijl  ingeval 
het  schip  met  slecht  weder  achter  hare  ankers 
ligt  te  rijden,  bet  buiswater  en  de  overloopende 
zeeën  voor  het  wachtsvolk  aan  het  dek  zeer  hin- 
derlijk zijn.  Het  is  evenwel  een  geluk,  dat,  daar 
de  Royal  Sovereign  geen  tuig  voert,  de  equipage 
weinig  aan  het  slechte  weder  behoeft  blootgesteld 
te  worden,  en  de  man  aan  bet  lood  en  uitkijk 
daarvan  alleen  last  hebben. 

6.   De  torens  en  het  geschut  werken  uitmuntend.  Wg 
hebben   nu  in  het  geheel   117  schoten  ouder  alle 


44t 

^MAstaadightiden  gedaan.  De  slingeriogeii  ran  het 
sohip  hebbeo  geeo  inTloed  op  de  behandeliog  der 
torens  en  het  geschut. 

Het  eeoige  gebrek  dat  ik  heb  waargenomen  bestaat 
daarin,  dat  de  rolpaarden  vao  hout  io  plaats  van 
gzer  vervaardigd  zijo,  en  de  noodzakelijkheid  om 
in  plaats  van  de  ouderwetsche  talies,  de  kanons 
op  de  eeoe  of  aodere  wijze  mechanisch  in  en  te 
boord  te  kunnen  halen,  (men  is  bezig  in  beide 
deze  gebreken  te  voorzien), 

•  De  opening  die  in  het  bovendek  is  gelaten,  om  de 
torens  die  op  het  benedeodek  rusten  en  draaijen, 
en  niet  zoo  als  bij  de  Amerikanen  op  het  bovendek 
steunen,  doorgang  te  verschaffen,  vereischt  eene 
betere  voorziening,  of  wel  moeten  beter,  dan  nu 
bet  geval  is,  gedekt  kunnen  worden.  Het  welzijn 
en  de  gezondheid  der  equipage,  die  nu  aan  nat 
en  vocht  is  blootgesteld,  als  men  in  zee  de  torens 
voor  een  gevecht  moet  gereed  hebben ,  staat  hier- 
mede in  het  uaauwste  verband. 

In  die  gevallen  dat  men  niet  gereed  behoefde  te 
zgn  tot  een  gevecht,  hebben  wg  hierin  voorloopig 
en  met  het  beste  gevolg  voorzien,  door  zeildoeksche 
broekings.  Dit,  is  echter  eene  al  te  eenvoudige 
zaak,  dat  daarin  niet  gemakkeljjk  voorzien  zoude 
kunnen  worden,   als  men    dat  ernstig  verlangde. 

.  Alles  te  zamen  genomen,  ben  ik  van  oordeel  dat 
de  Boyal  Sovereign  het  geduchtste  oorlogschip  is 
van  alle  schepen ,  waar  aan  boord  ik  heb  gediend. 
Dat  schip  zoude,  indien  hare  kanonnen  getrokken 
waren,  met  het  meeste  gemak  elk  van  onze  tegen- 
woordige gepantserde  schepen,  onverschillig  of  zij 
zyn  van  het  type  van  de  Warrior,  Hector  of 
Research,    kunnen  vernielen. 

>•  Yao  een  anderen  kant  raag  men  er  niet  aan  denken , 
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om  een  geraseerd  schip  te  beschonweo  als  een 
kmiser  op  den  grooten  Oceaan ,  of  wel  dat  een  dier- 
gelgk  schip  zonde  berekend  zijn  om  naar  stations 
in  den  vreemde  te  worden  gezonden,  tenzg  io 
buitengewone  gevallen  van  nood ,  of  tot  bgzondere 
doeleinden ,  zoo  als  bg  voorbeeld  heeft  plaats  ge- 
bad  toen  wij  onze  gepantserde  drgvende  battergen 
naar  dê  Krim  hebben  gezonden. 

11.  Schepen  als  de  Rojal  Sovereign  zgn  uitmuntend 
geschikt  voor  de  verdediging  van  de  knsten,  havens 
en  reeden  van  Groot'Briiianüi»  Met  twaalf  schepen, 
volgens  dat  systeem  veranderd,  kannen  de  overige 
schepen  van  de  vloot  naar  bniten  gezonden  wor- 
den om  een  vgand  te  bevechten,  en  kannen  wg, 
wat  er  ook  moge  gebeuren,  ons  te  huis  veilig 
achten,  te  meer  nog  daar  geen  enkel  Zee-Officier 
er  bezwaar  in  zal  zien  om  met  die  schepen  te 
manoeuvreren  en  te  vechten,  al  werden  sg  ook 
geheel  bemand  met  artilleristen  en  slechts  eeo 
dozijn  matrozen  aan  boord  om  te  sturen  en  het 
lood  gaande  te  houden. 

12.  Voor  schepen,  gebouwd  naar  bet  torensystema, 
geloof  ik  niet  dat  er  eene  grens  bestaat,  om  het 
gewigt  der  artillerie  naar  goedvinden  te  verzwaren, 
en  bestaan  er  verschillende  middelen  om  draagende 
torens ,  behalve  op  de  gewone  gepantserde  schepea, 
ook  met  het  beste  gevolg  toe  te  passen  op  gewoae 
kruisers,  onverschillig  of  die  schepen  van  hout  of 
ijzer  gebouwd  zijn. 

13.  Ten  slotte  moet  ik  nog  melding  maken,  dat  er 
geen  enkele  broeking  der  stukken  is  gesprongen, 
en  dat,  bij  de  behandeling  zoowel  der  torens  als 
het  geschut,  niet  het  geringste  ongeval  heeft  pluts 
gehad.  De  eenige  schade  die  wg  geleden  hebben, 
is    veroorzaakt    door    de   gebrekkige  betinunenDg 
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'  boven  op  het  'dek,  zoo  als  de  slechte  soort  van 
koekoeken»  enz.,  en  de  schade  aan  de  weespgp, 
die,  wel  is  waar,  door  mgn  toedoen  is  veroorzaakt, 
doch  die  niet  had  kannen  plaats  hebben  als  er 
minder  bont  en  meer  ijzer  bg  den  bouw  van  onze 
gepantserde  schepen  gebezigd  werd. 

(U).  g.)  SHBRARD  OSBOBHI,  GapUin. 
jian 
Dên  Admiraal  Sir  sinfOUR ,  G.  C.  B.  enz. 
Opper'SéVélhêbber. 


In  dit  stuk  is  sprake  van  de  gepantserde  schepen 
Scorpion  en  Wyvern,  waarom  wij  hier  eene  beschrij* 
ving  dier  nieuwe  schepen  laten  volgen. 

'De  Scorpion,  een  gepantserd  ramscbip,  gebouwd 
bg  de  Gebr*.  LSiRO,  te  Berkenheadf  en  dat  door  het 
Eogelsche  Gouvernement  is  aangekocht,  verliet  den 
18^  Maart  1865  de  Mereey^  om  zich  uslslt  Holyhead  en 
Devanpori  te  begeven,  onder  het  bevel  van  Captain 
PATHTBR,   R.  N, 

De  afmetingen  van  de  Scorpion  zijn: 
Lengte  225  voet.     Breedte  42^  voet.     Holte  20  voet. 
Tonneninhoud  1890.  Machines  van  350  pr.kr.  nominaal. 

De  pantsering  bestaat  uit  ijzeren  platen  van  4|  dm. 
dikte,  die  naar  voren  en  achteren  in  dikte  afnemen, 
om  het  draagvermogen  te  vermeerderen,  en  10  duim 
hout.  Hare  machines  «torens  en  kruidkamers  zijn  deug- 
delgk  gedekt.  De  dekken  zijn  van  ijzer;  het  schip  bevat 
2  torens,  die  elk  2  kanonnen  van  12  ton  (300  ponds 
Jrmêêrong)  voeren ,  zoodat  het  gewikt  van  hare  volle 
laag  1200  pond  ijzer  bedraagt. 
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De  torens,  naar  het  systema  Capt.  oous,  sgn  |ce* 
pantserd  met  platen  ^an  5^  duim ,  met  eene  Terdiib- 
beliog  rond  de  gescbntpoorten.  De  stukken  kunnen 
mechanisch  bewerkt  worden  door  twee  man.  De  hutten 
voor  de  Officieren  zijn  ruim,  luchtig  en  goed  verlicht, 
en  er  is  overvloedig  ruimte  voor  165  man  equipage. 
Het  6  k  8  dagen  steenkolen ,  doch  zooder  geschut  aan 
boord,  was  de  diepgang  vöör  13  voet  6  duim  en  achter 
15  voet  10  duim.  Men  dacht  dat,  met  het  geschut  aan 
boord,  de  diepgang  met  ëën  voet  zoude  vermeerdem. 

Gemiddelde  vaart  9^  mijl  onder  stoom  en  10}  mgl 
onder  zeil  en  stoom.  Omwentelingen  50,  op  te  voeren 
tot  70.  De  stabiliteit  was  zeer  voldoende  en  de  trilling 
der  schroef  naauwelijks  merkbaar. 

De  Wyvern  is  naar  het  zelfde  model  gehonwd. 


DE  ROLF  KRAKE  en  DE  ROYAL  SO VEREIGN 

TUBN    OTIB 

DE  RESEARCH  en  DE  ENTERPRISE, 

[of  het  Monitor  ij/itema  tegen  over  de  wapenimg 
in  de  breede  zijde).    (1) 

Captain  s.  osbornb  en  zijne  equipage  verdienen  alle 
lof,  van  de  Royal  Sovereign  io  den  korten  tgd  van 
drie  maanden  geheel  gereed  gemaakt  te  hebben,  om 
met  dat  schip  op  eene  voldoende  wijze  te  kunnen 
ageren ,  zoodat  het  vraagstuk  »  om  met  zwaar  geschnt 
in    torens    op   zee   te   werken,"    niet   langer  onder  de 


(1)  Ue  inleiding  Tan  dit  ttuk^  dat  met  het  onderwerp  niet» 
be^ft,  laten  wg  achterwege. 
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Wlwiftlbare  zakeo  kan  behooren,  maar  even  goed  eene 
bewezeoe  daadzaak  is,  als  dat  van  de  practische  toe- 
passing van  de  locomotier  of  de  schroef.  De  proeven 
werden  op  de  meest  verschillende  wijzen  genomen,  en 
hoe  wij  de  hoedanigheden  van  het  schip  ook  mogen 
besofaonwen,  kunnen  wij  slechts  tot  deze  beslissing 
konen  »  dat  het  copola  systeroa  een  groot  sueces  heeft 
gehad/' 

'  Proeven,  onder  de  slechtste  en  nadeeligste  omstan- 
digheden van  wind  en  weder,  alsook  met  betrekking 
tot  de  gemakkelijkheid  waarmede  de  zware  kanons  van 
12  ton  gewigt,  met  40  pond  lading  werden  afgevuurd, 
hebben  uitmuntend  voldaan. 

Uit  een  practisch  oogpunt  beschouwd,  komt  de  zaak 
hierop  neder,  dat  het  cupola  systeem  de  beste  en  zui- 
nigste  wijze  is,  om  zwaar  gercbut  op  een  zeeschip  te 
voeren.  En  deze  overweging  is  van  groot  belang,  daar, 
wat  de  zeewaardigheid  betreft,  het  haar  overwigt  aan* 
toont  boven  alle  andere  systema's. 

Laten  wij  beproeven,  door  een  onbevooroordeeld 
onderzoek  van  de,  naar  de  verschillende  systema's 
gebouwde  schepen,  tot  eene  vergelijking  hunner  weder- 
zijdsche  hoedanigheden  te  geraken. 

Onder  de  tegen  elkander  overstaande  systema^s  heeft 
men  in  de  eerste  plaats,  als  vertegenwoordigers,  de 
Royal  Sovereign  en  de  Rolf  Krake,  beboorende  tot  het 
model  van  Captain  ooLis,  de  Enterprise  en  de  Research, 
gebouwd  naar  bet  model  van  Mr.  rbio. 

Stellen  wij  nu  als  hoofd vereisch ten  voor  een  oorlog- 
schip, 1*.  haar  aanvallende  kracht,  of  wel  de  be- 
kwaamheid om  de  zwaarste  artillerie  te  kunnen  voeren; 
2^  een  stevige  grondslag  waarop  de  artillerie  kan  werken 
en  de  zeewaardige  eigenschappen;  3^  de  snelheid;  en 
ten  4^  de  kracht  van  verdediging,  of  liever  het 
volmaaktste  wederstandbiedeBd  vermogen,  ora  aan  de 


de  Boir  Knke  60*  wordeo  gebakst  en  hoe  nrijpmé  vee 
brengen  tot  op    10*  voor-  of  acbteroit  fanèUdtivt^^^ 
mddenscbeepsigo,   xoodat   zg   nimmer  aiD  kt  |i«nkcorrc 
was    blootgesleld,    om    met    een   sliogmnd  «kf  MltlioK 
slakken     van    uit    de    sgde    naar  de   boegpoMia  iIVb?  ^ 
moeien  overbrengen ,  zoo  als  nainurlgk  bgdelkMèlti^^^ 
moest  plaais  hebben.    Ook  heeft  het  cnpola-idamliif^^^ 
een  groot   voordeel,    dat   door   een   zeeman  kuiiilt^^ 
begrepen   worden  dan   door  een  leek.    Bg  dm  nivi It 
legen  eene  vierkante   versterking  of  breede  xqiem^!f 
een  schip,  kan  het  cnpola-^bip  zich,  ten  opsig^it 
golven  y  in  de  meesl   voordeelige   positie  plaalim,* 
daardoor  meer  jnislbeid  aan  baar  vnor  geven.  Onto 
cnpola-schip  Ie  treffen,  moet  de  Research  daareatept 
hare  stokken  nagenoeg  vierkant  in  de  poort  of  looirC|t 
op  de  lijn  der  kiel  brengen ,  waardoor  dat  schip  dwm 
zee's  zal  komen  te  liggen,   en  zoodanig  aal  sliagoti, 
dat   bel  jnisie  scbielen   zeer  moegelgk ,   zoo  niet  ei- 
doenlijk  zal  zijn. 

Wat  de  snelheid  betreft,  konde  de  Research  naaa* 
welijks  9  mijlen  behalen,  terwgl  met  een  weinig  « 
op  den  kop ,  de  vaart  spoedig  lot  3  k  4  mijlea  m- 
minderde.  Het  is  dan  ook  werkelijk  bewezen  dat  ël 
schip  niet  legen  de  zee  in  kan  stoomen. 

Men  heeft  ons  verzekerd ,  dat  de  Officieren  vaa  het 
Kanaal-eskader,  die  het  schip  met  een  dobbel  gereefde 
marszeilskoelte  zagen  werken,  algemeen  van  oordeel 
waren  dat  het  schip  zoude  zinken,  als  bel  dooreen 
storm  werd  beloopen. 

Hoewel  nu  de  Rolf  Krake  niet  speciaal  met  bet  dod 
gebouwd  is  om  den  Oceaan  te  bevaren ,  heeft  dat  scbip 
zich  toch  vrij  wat  beter  gedragen. 

In  een  brief  van  den  20"  Jultj  1863,  schrijft  een 
Deensch  Officier :  »  dat  zij  een  korten  en  zeer  gelukkigea 
overtogt  hebbeo  gemaakt,  en  het  schip  (de  Rolf  Krtle) 


453 

"veel  beter  had  gedragen ,   dan   men  had  durven 
achten."   In  de  Time^  van  den  %^  Julg  1864,  zegt 
^^^>rrespondent  van  Middle  Fuhrt,  Funen:   wik  zag 
^.olf  Krake  gisteren  namiddag,  roet  uitzondering  van 
^^    vreggeschoten   masten ,    (iwee  malen  werden  hare 
^^^ten    weggeschoten),    geheel  gaaf  en   zonder  lelsel, 
^^  ^%  stoom  op ,  gereed  tot  het  gevecht ,  bezig  den  vijand 
^^^   het  overtrekken   der  straat  te  observeren,  en  bezig 
^^^  eene  kleine   schade   aan   hare    voorste   cupola    zoo 
^^^^|k>edig    mogelijk    te    herstellen.      Hare   verscbansings 
^Iraren  neergeslagen,   en  het  schip  had  een  zoo  krijgs- 
luftig    voorkomen ,    als    het    voor    een    Monitor   maar 
rMgelgk  is.     De  nieuwe  schroef  was  toen  aangebragt, 
én   Keide   men   dat   het   schip   nu   wel   niet  de  snelste 
Iboper  van  de  Deensche  vloot  was,  maar  dat  het  schip 
'toch  9}  mijl  konde  behouden.     De  toren  voor  den  Ka- 
pitein was   nu  even  schotvrij  gemaakt  ais  het  overige 
gedeelte   van   het  schip,    terwijl   de  dekplaten  hier  en 
daar  waren  versterkt.    Het  aanbrengen  van  eenige  ver- 
beteringen van  ondergeschikten  aard,  zal  dit  schip  het 
beste  van  haar  soort  doen  zijn,  en  bewees  zij  onlangs, 
wet  stormweder  in   de  Oost   Zee  zijnde,   dat  het  een 
tamelgk  veilig  en  zeewaardig  vaartuig  was**' 

Volgens  de  ingekomen  berigten ,  heeft  dat  kleine  vaar- 
tuig zich  uitmuntend  gedragen ,  en  heeft  de  bouw- 
ihieester  Mr.  napibr  &  sors.  te  Glaecow^  alle  reden 
ttrötïeh  te  zijn ,  van  het  eerste  kleine  gepantserde  schip 
ID  Europa  te  hebben  gebouwd. 

De  ftolf  Krake  en  de  Research  zijn  beide  bekleed 
met  pantserplaten  van  dezelfde  dikte,  en  staan  in  dat 
opzigt  dus  gelijk,  indien  men  ten  minste  niet  in  aan- 
merking wil  nemen,  dat  eerstgenoemd  vaartuig,  door- 
dat het  van  ijzer  is  gebouwd,  bet  voordeel  heeft  van 
een  btnnenhuid  en  waterdigte  schotten  te  bezitten.  Het 
«ingedomi^elde    gedeelte    van   het  schip,    benevens  de 

(1866)  W.  4,  2»  AFD.  31 
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zeer  benadeelen ,  en  die  eene  opene  ruimte  van  48  vier- 
kante voeten  overlaten ,  waardoor  een  kogel  of  grenaat 
ongedeerd  kan  binnendringen.  Bij  de  cupola-schepen 
daarentegen  wordt  het  verband  van  het  schip  door 
geene  poorten  verbroken,  waardoor  het  beter  bestand 
is  tegen  de  uitwerking  van  de  zee  en  de  hevige  uit- 
werking der  zware  artillerie. 

Het  gepantserde  schip,    dat  een    300-ponder   in   de 
breede  zijde  zoude  willen  voeren,  aan  welk  kanon  men 
een   bakshoek  van  30*  wil  geven  en  eene  elevatie  van 
12*,   zal   eene  poort  moeten  hebben  van  2  vt.  9  dm. 
breed  en  4  vt,  4  dm.  hoog,  dat  is  eene  opene  ruimte 
van    13,838  Q   voeten,   terwgl    de  ovale  poort  in  de 
cupola,    die    de    grootste   bakshoek    toelaat,    met    18<* 
elevatie,    voor  hetzelfde   geschut   slechts   1  vt.  9  dm. 
breed  en   2  vt.    11^  dm.  hoog   behoeft   te  zijn,  eene 
oppervlakte  van  slechts  6,3  D  voet.  beslaande.   Hierbij 
komt  nog  dat  de  poorten  van  eerstgenoemd  vaartuig, 
bij   een    zeer   kleinen    bakshoek,    aan   den    binnenkant 
zeer  schuin    wegloopen,    en   aan    dien    kant    werkelijk 
6  vt.  8  dm.  breed  en  4  vt.  4  dm.  hoog  zijn ,  en  hunne 
kwetsbare   oppervlakte  dns  inderdaad  28  D  voeten  be- 
draagt. Worden  die  zwakke  kanten  door  een  vijandelijk 
projectiel  getroffen ,  dan  zullen  de  afgeschotene  splinters 
dood  en  verwarring  binnen  boord  veroorzaken,  in  een 
zoo  naauw  bestek,  opgevuld  door  een  60-tal  meuschen. 
De  geschutpoorten  in   de  cupola's  zijn  aan  den   bin* 
uenkant  even  hecht ,  ja  nog  beter  voorzien  dan  aan  den 
buitenkant,   en  heeft  men  dus  geene  splinters  te  vree- 
zen.    De  bewapening  in  de  breede  zijde  geeft  als   nog 
aanleiding    tot    het    nadeel,     dat   de    naauwe   poorten 
aan  de  kommandeurs  der  stukken  weinig  of  geene  ge- 
legenheid  geven  om  het  vijandelijke   voorwerp  te  zien 
en   daarop  te  rigten,  terwyl  bij   de  cupola-schepen  de 
rigting  boven  den  toren  uit  kan  worden  waargenomen , 

31* 
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wtÊL  woméed  romt  htm,  die  wtttm  hoe  — ^■^ylj^  het 
tt.  mm  (Eff  een  voorwerp,  cj»fc»U  ysb  rook  ca  damp, 
te  riftea,  het  dsidelgkste  zal  ie  heyjpea  zfs. 

£r  is  iKi$  eea  badeel  dat  de  schepea^  im  de  hcccde 
z^de  gewapend,  aankkvea.  Ib  het  gevecht  "^^^frii  zg 
de  geopeade  poort  steeds  aaar  dea  vgaad  Leereo, 
terwQi  b§  de  cupola-schepea  de  poorlea  gcslolea  wor- 
den, ea  TCK^r  het  laden  en  aitwisachea  hei  aiet  noodig 
is  de  beakaaaing  der  stnLLen  hkml  te  sicllea.  In  den 
laatslen  loberiLaanschen  oorlog  heeft  het  zich  aMennalen 
voorgedaan,  dat  hg  bet  eerstgenoeade  soort  van  sche- 
pen de  beoianning  door  geweermnr  Tan  haniie  stnkken 
werden  verdreven ,  en  moet  de  nitweikiag  van  schroot 
op  korte  afsunden  aog  doodelgkcr  voor  de  hemaoning 
zga  en  de  bediening  der  stnkken  ten  cenenmale  be- 
lemmeren. 

De    Enterprise    hoezeer    een   heler   ^rrf^hip  ak  de 
Research,   is  eigenlök  geen   gepantserd  schip,  in  dea 
▼olsten  zin  des  woords.     Op  de  waterlgn  zgn  de  pant* 
serplalen   4^  dm.  dik,   die   naar  heneden  toe  tot  eene 
dikte  van  3  dm.  en  naar  voren  en  achteten  tot  2|  dm« 
afnemen,    terwgl   de   borstweringen,   die  dwarsscheeps 
zga  aangebragt,  bestaan  nil  boorden  van  12  dm.  hout 
eo  pantserplaten  van  3  dm.«  die  niet  lot  aan  de  water* 
IrJD    doorloopen .    zoodat  elk   massief  projectiel  dat  die 
borstweriog    treft ,    de   3  doims  platen  naar  binnen  zal 
drijven ,    en    zoo    wij    de    proeven    aan    boord    van  de 
Excelleot  mogen  vertrouwen,  nog  vernielender  nitwer- 
kiog   zal   hebben  dan  eene  granaat.    Een  projectiel  dat 
bet  vaartnig  treft  op  eene  plaats  waar  de  pantserplaten 
slechts   3  of  2^  daim  dik  zijn ,  zal  een  gat  doen  ont- 
staan  dat  niet   te  stoppen   is,    en  zal  het  gevaar  nog 
zrooter   zijn ,    daar   dat    vaartuig    niet   voorzien  is  van 
waterdigte  schotten.     Na  eenigen  tijd  geleden  te  water 
L'elateu  te  zijn,   werd  de   Enterprise  in  het  dok  opge- 


Domeo,  tot  het  aanbrengen  Tan  een  metalen  neb,  die 
Terscbeidene  hooderde  ponden  woog,  en  aan  den  voor- 
steyen werd  bevestigd.  Men  zeide  en  verkondigde  toen 
(achgnbaar  uit  geloofwaardige  bronnen)  dat  deze  neb 
of  ram  aangebragt  was  aan  den  zwakken  bouten  voor- 
steven, om  baar  tevens  als  ramscbip  te  kunnen  ge- 
bruiken. Doch  de  werkelijke  reden  daarvan  bestond 
hierin,  dat  bet  schip  van  achteren  al  te  diep  en  vóór 
te  weinig  diepgang  had ,  zoodat  men  aan  den  voorsteven 
een  zeker  gewigt  moest  aanbrengen.  Te  water  gelaten, 
bleken  de  berekeningen  en  verwachtingen  van  den 
constructeur  zoo  slecht  te  zijn  uitgevallen,  dat  met 
slechts  een  weinig  steenkolen  aan  boord,  het  onder* 
einde  der  pantsering,  bij  de  minste  beweging  boven 
water  kwam,  en  elk  schot  den  bodem  beneden  de 
pantsering  had  kunnen  raken. 

De  schepen  in  de  breede  zijde  gewapend,  hebben 
ook  nog  het  nadeel  van  moeijelijk  eene  entering  af  te 
weren.  De  gepantserde  borstwering,  die  7  voet  boven 
het  dek  en  even  hoog  is  als  de  versch^insings ,  verdeelt 
het  opperdek  in  twee  deelen,  terwijl  het  bovenste  ge- 
deelte der  vierkante  ingeslotene  ruimte  door  niets  gedekt 
ia.  Als  nu  bij  eene  entering  de  vijandelijke  scherp- 
schutters zich  zóó  plaatsen ,  dat  zij  hooger  staan  dan 
de  borstwering,  en  er  eenige  handgranaten  in  de  vier- 
kante ruimte  geworpen  worden,  zal  men  spoedig  ge- 
noodzaakt zijn  die  ruimte  te  verlaten.  Daarentegen  is 
de  entering  van  een  cupola-schip  haast  onmogelijk,  daar 
niet  alleen  de  stukken  door  bun  kruisvuur  het  dek 
kunnen  schoonvegen,  maar  bestaat  er  gelegenheid  om 
van  uit  en  van  achter  de  cupola's  een  goed  geweervuur 
te  onderhouden. 

Tot  dus  verre  heeft  men  even  min  de  gebreken  als 
het  wederstand  biedend  vermogen  der  cupola*s,  door 
proeven  willen  onderzoeken ,  en  is  het  zeer  te  betwijfe* 
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len  of  men  hiertoe  vooreerst  wel  besluiten  lal.  In  1862 
heeft  men  op  een  gepantserd  ronddraaiend  schild ,  aan 
boord  van  de  Frnsty,  op  een  afstand  van  200  ellen 
met  den  massiven  kogel  gevuurd ;  de  platen  werden  van 
alle  kanten  doorboord ,  zonder  dat  na  44  malen  ge- 
troffen te  zijn ,  de  draaiende  werking  eenige  schade 
bekwam. 

De  Rolf  Krake  is  nagenoeg  300  malen  getroffen »  en 
hare  masten  zgn  tot  twee  malen  toe  weggeschoten, 
doch  dat  schip  heeft  nimmer  eenige  belangrijke  schade 
bekomen,  en  hebben  de  ronddraaijende  torens  steeds 
goed  gewerkt.  Ook  hebben  de  Amerikanen  in  deze 
menige  ondervinding  opgedaan,  en  weten  wij  dat  tot  in 
Januarg  1864  hnnne  Monitors  ieder  nagenoeg  128  scho* 
ten  hadden  doorstaan.  In  den  beginne  hoorde  men  van 
eenige  averijen»  doch  later  niet  meer;  zoo  veel  is  zeker, 
dat  hun  vertrouwen  in  dit  soort  van  schepen  niet  ver- 
minderd is,  daar  zij  nu  ongeveer  een  70  Monitors  bezitten, 
en  dat  getal  nog  dagelgks  toeneemt,  terwgl  alle  andere 
natiën  hun  voorbeeld  volgen.  Zeker  kan  het  cnpola- 
systeem  er  op  roemen,  van  aan  zwaardere  proeven, 
dan   eenig  ander  stelsel,  onderworpen  te  zgn  geweest. 

Wat  hare  meerdere  voordeelen  betreft,  hebben  wg 
ons  slechts  te  beroepen  op  het  uittreksel  van  een 
officieel  rapport  van  den  Admiral  G0LDB0UR0I7GH ,  aan 
deo  Secretaris  der  Amerikaansche  Marine,  waarin  hij 
de  MoDitors  verre  de  voorkeur  geeft ,  vooral ,  om  dat 
hij  aantoont,  dat  één  enkel  kanon  in  ééne  cupola  op- 
gesteld,  dezelfde  dienst  verrigt  als  twee  stukken  in  de 
breede  zijde  van  een  ander  schip ,  waardoor  al  dadelijk 
het  voordeel  wordt  verkregen ,  dat  de  bemanning  tot 
op  de  helft  kan  verminderd  worden.  Ook  laten  de 
cupola-schepen  het  gebruik  van  veel  zwaarder  geschut 
toe,  terwijl  de  breedte  van  het  schip  niet  buiten 
evenredigheid  behoeft   vergroot   te  worden,  waardoor 
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leid  200  seer  wordt  benadeeld.    De  stukken  en 
/liemanning  zgo  veel  beter  gedekt  en  kan  men  het 
1  in  zee  Teel  langer  gebruiken.    Al  de  opgesomde 
^%>deelen  hebben  zich  proefondervindelijk  aan  boord 
k     de  Rolf  Krake  bevestigd,  als  ook  door  het  rapport 
>^'  Captain  shiraro  osborhb,   aangaande  de  proeven 
-^  de  Rojal  Sovereign  genomen.     Dat  schip  gedroeg 
^Ib   onder   alle  omstandigheden  opmerkelijk  goed,   en 
iUl  seewaardiger  en  liep  sneller  (hare  stompe  boeg  in 
imcrking  genomen)    dan  Captain    osborrb  had  ver- 
iht,    te  meer  omdat  het   schip  aanvankelijk  alleen 
,^^-i^t  het  doel   Mras  gebouwd  om  havens  te  verdedigen. 
^Be  torens  en  het  geschut   van   dat  schip  werkten  uit- 
inintend;  177  schoten  werden  onder  allerlei  omstandig- 
heden gedaan,  terwijl  het  slingeren  van  het  schip  weinig 
óf  geen  invloed  had  op  de  werking  en  behandeling  van 
de    torens   en  het   geschut.      Hieruit   blijkt ,    dat  het 
évpola-systeem  even  goed  toepasselijk  is  op  groote  als 
op  kleine  vaartuigen ,  en  dat  door  de  plaatsing  van  het 
^{eschut  in  het  midden  van  het  schip ,  zelfs  kleine  vaar- 
teigen het  zwaarste  geschut  kunnen  voeren.  Daarentegen 
kennen  schepen ,  zoo  als  de  Research,  volgens  Mr.  rbbd*s 
eaodel,  geen  zwaarder  geschut  in  de  breede  zgde  voeren 
dan  de  100-ponder. 

De  Russen  bezitten  een  Monitor  met  twee  schroeven 
Ten  dezelfde  tonnen-inhoud  als  de  Rolf  Erake,  gewa* 
pend  met  twee  zeer  zware  kanonnen ,  in  plaats  van  de 
4  68-ponders ,  waarmede  laastgenoemd  vaartuig  is  ge- 
wapend. Een  Monitor ,  gewapend  met  eenige  zware 
kanons,  zal  ongetwijfeld  de  vlag  niet  behoeven  te  strij- 
ken voor  een  vaartuig,  dat  met  geen  mogelijkheid 
zwaarder  geschut  dan  de  100-ponder  kan  voeren. 
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Als  men  nu  de  vier  bovengemelde  mededeelingea 
zamenvat,  is  het  niet  onduidelijk,  dat  men  in  den 
vreemde  vrij  algemeen  de  voorkeur  geeft  aan  de  Moni- 
tors, die  na  de  werkdadige  proeven ,  die  er  meer  be* 
paald  in  Amerika  mede  genomen  zgn ,  zeker  het  beste 
van  alle  gepantserde  schepen  zullen  zijn ,  tot  verdedi- 
ging van  eene  kust,  haven  en  rivier. 

Het  spreekt  van  zelve»  dat  de  Monitors  voorzien 
moeten  zijn  van  de  tweelingschroef,  welke  systema, 
hoewel  nog  niet  algemeen  op  groote  schepen  toege- 
past ,  wel  geene  onoverkomelijke  zwarigheden  zal  ople- 
veren, bij  schepen  van  de  grootte  van  de  Monad  Nock. 
Immers  hebben  menigvuldige  proeven  in  den  laatsten  tijd 
bewezen,  dat  met  de  tweelingschroef ,  behalve  grootere 
be weegbaai heid,  meerdere  snelheid  kan  worden  ver- 
kregen. (Zie  de  beschrgving  van  een  wedstrijd,  gehou- 
den tusschen  het  raderstoomschip  La  France  en  het 
tweeling  schroef-stoomschip  Mary  Augusta,  Nauiieal 
Magazine^  April  1865.) 

De  torens  der  Monitors  zullen  ingerigt  moeten  worden 
naar  het  systema  van  Captain  COLBS ,  terwijl  de  grootere 
Monitors  zelve,  volgens  de  nieuwste  methode,  kunnen 
voorzien    worden    van  eene  loozc    houten   buitenhuid, 
die  gekoperd  kan  worden,  hetgeen  bij  de  kleinere,  die 
meest  in   zoet   water    zullen    varen,   minder  noodig  is. 
Zelfs    de    kleinste     Monitor    zal    voor    eenige    etmalen 
brandstof  aan    boord   moeten    kunnen   hebben.     In  het 
algemeen  zullen  de  Monitors  de  navolgende  voordeden, 
boven  de  gewone  gepantserde  schepen,  die  hunne  bat- 
terij in  de  breede  zij  voeren,  bezitten,  als  men  die  wil 
gebruiken  voor  de  kust-,  haven-  en  rivierverdediging. 
V.  Hebben  zij  een  minderen  diepgang,  het  gewigt  der 
pantsering  is  aanzienlijk  kleiner  en  het  aantal  stuk- 
ken kan   geringer   zijn ,    daar  ëén   stuk   de   dienst 
voor  twee  kan  doen ,  terwijl  het  gewigt  der  bewa- 
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K^eniDg    veei    voordeeliger   is    geplaatst^     GeriDge 
^i«pgai]g   is  een   hoofdvereischte  voor  vaartuigen, 
^ie  op   de  kusten  en  rivieren  moeten  ageren. 
^ij  bezitten  betere  zeewaardige  eigenschappen ,  het- 
geen van  groot  nut  is,  by  het  beletten  of  bemoeije- 
^Qken  eener  blokkade  van  de  kust  of  havens  door 
eene  vijandelijke  vloot. 
^    Zg  bieden  minder  oppervlakte  aan  het  vgandelijke 
vuur.     Op   rivieren  waar  snelle  stroomen   loopen, 
is  het  reeds  bezwaarlijk,   een  voorwerp,    dat  zich 
100  snel    verplaatst,    te  treffen,  doch  zal  dit  nog 
moeijelijker   worden,   als  het   te  treffen  voorwerp 
eene  zoo  geringe  oppervlakte   aanbiedt, 
k^  fiij  denzelfden  diepgang  kan  de  Monitor  eene  dikkere 
pantsering  en  zwaarder  geschut  voeren.     Daar  het 
geheele    gewigt  der  gepantserde  torens  en  van  het 
geschut  in  de  midscheeps  wordt  ^ebragt ,  heeft  dat 
gewigt  daardoor  ook  minder  invloed  op  de  stabili- 
teit ,   waardoor  het  vuur  juister  kan   zijn  en  men 
minder  gevaar  loopt ,  beneden  de  waterlijn  getrofien 
te  worden. 

Tot  het  pantseren  van  de  weinig  boven  de  wa- 
terlijn oploopende  boorden  van  het  schip,  behoeft 
men  minder  ijzer ,  hetgeen  op  den  diepgang  en  sta- 
biliteit van  grooten  invloed  zal  zijn ,  terwijl  men 
hierbij  nog  het  voordeel  heeft,  van  het  geheele 
schip  van  voren  naar  achteren  te  kunnen  pantseren , 
hetgeen  bij  vele  andere  schepen  niet  kan  plaats 
hebben.  De  Warrior  en  meer  anderen  zijn  slechts 
gedeeltelijk  gepantserd ,  terwijl  bij  vele  anderen  de 
pantsering  van  uit  bet  midden  naar  de  stevens 
voor  en  achter  gaande  weg,  in  dikte  afneemt,  om 
het  gewigt  op  de  uiteinden  van  het  schip  te  ver- 
minderen. Door  dit  mindere  gewigt  is  men  minder 
bepaald  in  de  dikte  der  pantsering  van  de  torens, 
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die   men  als  het  ware   naar  goedvinden   kan  ver- 
meerderen. 

5^  Ook  bezitten  de  Monitors  de  eigenschap,  dat  men 
ze  grooter  of  kleiner  kan  maken,  naarmate  van 
den  diepgang  des  vaarwaters,  waarin  zij  zullen 
moeten  varen ,  of  wel  hen  meer  of  mioder  diepgang 
kan  geven,  zonder  dat  het  noodig  is,  de  pant- 
sering der  torens  te  veranderen* 

De  Amerikanen  hebben  op  de  MuêUipi  bijna 
uitsluitend  gebruik  gemaakt  van  kleine,  ondiep- 
gaande en  van  ëén  enkelen  toren  voorziene  Moni- 
tors, waarmede  zij  de  sterke  landbatterrjen  van 
Baion  Rouge  en  Fiekêhurg  hebben  geforceerd. 
Ook  op  andere  rivieren  zijn  de  kleine  Monitors  van 
onberekenbaar  veel  nut  geweest,  en  steeds  met 
veel  succes  gebruikt,  om  de  aanvallen  der  troepen 
van  de  landzjjde  te  ondersteunen  of  voor  te  be- 
reiden. 

6^  Zij  bieden  eene  betere  bedekking  aan  voor  de  be- 
manning der  stukken,  tegen  het  werpgeschut  en 
het  scherpschutters  Tuur  van  den  vijand.  Op 
rivieren,  alwaar  de  vgand  zich  meest  achter  de 
hooge  dijken  zal  verschansen ,  is  het  één  der  eerste 
vereischten  om  de  geschutpoorten  goed  te  kunnen 
sluiten,  of  gedurende  het  laden  der  stukken  ,  de 
poort  van  den  vijand  af  te  keeren.  Ook  moet  er 
zorgvuldig  vermeden  worden,  dat  de  projectielen 
uit  werpgeschut  geworpen,  de  bemanning  der 
stukken  kan  deeren.  Bij  de  Monitors  kan  men  eene 
bgzondere  veilige  sluiting  der  poorten  aanwenden  , 
terwgl  door  het  draaijen  des  torens,  de  opening 
der  poort  na  elk  schot  van  den  vijand  kan  worden 
afgekeerd.  Ook  kan  het  dak,  dat  de  koepel  dekt, 
zoodanig  ingerigt  worden ,  dat  het  bestand  is  tegen 
de  uitwerking  van  werpgeschut. 
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Oe  Monitors  hebben  minder  gevaar  om  met  goed 
S^volg  geënterd  te  worden.     Op  eene  reede  of  in 
^ene  rivier ^  bgvoorbeeld  op  brandwacht,  ten  anker 
liggende»  is  het  geene  zeldzaamheid ,  dat  de  vgand 
l>eproeft»  een   vaartuig  met  een  aantal  sloepen  te 
enteren ,  om  zich  big  eene  verkenning  van  de  waak- 
zaamheid te  overtuigen. 

Onder  stoom  zignde,  is  eene  entering  met  sloepen 
ondenkbaar,  en  zoude  alleen  door  de  bemanning 
van  een  schip  kunnen  worden  gedaan,  dat  te  ver- 
geefs beproefd  had  te  rammen  en  langs  zijde  schie- 
tende, op  de  eene  of  andere  wijze  zocht  te  enteren. 
Bij  de  Monitors  zal  het  binnen  dringen  in  de  torens 
niet  gemakkelijk  gaan ,  en  kan  men  met  het  geschut 
gedurende  een  geruimen  tijd  het  dek  voor  en  achter 
bestrijken. 
^.  Het  is  bewezen,  dat  de  Monitors»  betrekkelgk  veel 
zwaarder  geschut  kunnen  voeren,  hetgeen  hen  in 
staat  stelt,  zelfs  al  hebben  zij  slechts  ëén  enkel 
zwaar  kanon,  om  met  eenige  kans  van  slagen,  zich 
tegenover  het  grootste  en  zwaar  gewapende  gepant- 
serde schip  te  stellen.  Immers  een  enkel  gelukkig 
schot ,  uit  een  zwaar  kanon ,  kan  het  zwaarste 
schip  ontredderen  en  doen  zinken. 
*.  De  beweegbaarheid  der  torens  laat  toe ,  dat  men » 
in  welke  positie  ook,  hetzij  ten  anker,  hetzg  onder 
stoom,  het  vuur  kan  rigten  naar  elk  punt  van  den 
horizon,  zonder  het  schip  zelve  te  bewegen,  en 
men  dus  geen  afzonderlgk  geschut  behoeft  voor 
het  enfileerende ,  dwars  of  vervolgende  vuur.  Ook 
kan  men  .onder  stoom  zgnde,  ten  alle  tijde,  den 
boeg  naar  het  vijandelijke  schip  keeren ,  en  daar- 
door de  te  treffen  oppervlakte  zoo  klein  mogelijk 
maken. 


Wij  eindigen  hiermede  de  opsomjning  der  voordeelen 
die  de  Monitors  boven  de  andere  gepantserde  schepen, 
▼ooral  met  het  oog  op  de  verdediging  van  kasten, 
havens  en  rivieren,  bezitten,  doch  houden  ons  over- 
tuigd, dat  hg  bet  meerdere  werkdadige  gebruik  van 
dat  soort  van  vaartuigen ,  men  er  in  zal  slagen  hare 
nadeelen  te  overwinnen,  en  zoodoende  hunne  superi- 
oriteit nog  dnidelgker  zal  blijken. 

Onder  de  nadeelen  die  de  Monitors  bezitten ,  behoort 
in  de  eerste  plaats,  dat  zg,  ten  gevolge  van  hunne 
lage  boorden,  minder  bestand  zijn  tegen  de  uitwerking 
van  het  tegenwoordig  zoo  algemeen  in  zwang  zijnde 
ramschip.  Dat  soort  van  schepen  zal  altijd  een  grooten 
diepgang  hebben,  ten  gevolge  van  de  zwaarte  van 
hunnen  eigenaardigen  bouw,  waardoor  het  niet  moei- 
jelijk  zoude  zgn  in  een  zeegat  eene  zoodanige  positie , 
met  de  minder  diepgaande  Monitors  in  te  nemen,  dat 
de  ramschepen  hen  moegelijk  of  in  het  geheel  niet 
zouden  kunnen  naderen.  Ook  zullen  de  ramschepen 
door  hunnen  aanzienlijken  diepgang,  de  rivieren  nimmer 
hoog  op  kunnen  varen. 

Ben  tweede  nadeel  is  de  opeenhooping  van  rook  en 
buskruiddamp  in  de  torens,  waarover  zeker  niet  ten 
onregte  wordt  geklaagd,  hetgeen  het  snelle  vuur  zeer 
vertraagt.  Dit  gebrek  zoude  welligt  door  krachtige 
ventilators' veel  kunnen  worden  verminderd,  en  is  het 
nadeel  minder  groot ,  als  men  bedenkt  dat  het  vuur 
uit  zware  kanons ,  uit  den  aard  der  zaak  toch  zoo  snel 
niet  kan  plaats  hebben ,  en  het  er  meer  op  aankomt  te 
raken  dan  een  snel  vuur  te  geven.  Op  groote  en 
middelbare  afstanden  is  de  juistheid  van  het  vuur  van 
vrij  wat  meer  waarde  dan  het  aantal  schoten.  Bezitten 
de  Monitors  groote  snelheid,  dan  kunnen  zij  zelfden 
afstand ,  waarop  geageerd  wordt ,  bepalen ,  of  in  een 
vaarwater  eene  zoodanige  positie  innemen,  dat  zg  niet 
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van   nabij   genaderd  kunnen   worden,    in   welk    geval 
alleen  een  snel  vunr  noodig  zoude  zijn. 

In  plaats  van  de  oude  houten  en  onhandelbare 
kanonneerbooten ,  behoeft  Nederland^  voor  hare  kust«, 
haven-  en  rivierverdedigiog,  kleine,  weinig  diepgaande 
Monitors,  bewapend  met  een  of  twee  kanonnen  van 
het  zwaarste  kaliber,  en  die,  des  verlangende ,  door 
hunne  snelheid  en  beweegbaarheid,  de  dienst  van  tir- 
rallenrs  kunnen  verrigten,  en  den  vijand  veel  afbreuk 
kunnen  doen ,  alvorens  deze  op  de  hoofdmagt  van 
drijvende  batterijen  en  blokschepen.  die  de  versper- 
ringen dekken,  stuit.  Het  forceeren  van  een  vaarwater 
zal  moegelijk  zoo  ooit  door  het  vuur  van  schepen  of 
der  landbatterijen  kunnen  worden  belet.  De  oorlog 
in  de  Krim  en  in  Amerika  (beleg  van  Charleêtan) 
heeft  geleerd,  dat  daartoe  andere  middelen  moeten 
worden  aangewend.  Zinkschepen ,  versperringen  en 
voornamelijk  torpedo^s  staan  in  deze  ten  dienste;  doch 
die  hinderpalen  moeten  behoorlgk  gedekt  zijn,  en  daar 
landbatterijen  daartoe  dikwerf  niet  toereikende  zgn, 
zal  men  in  de  meeste  gevallen,  den  vijand  geljjke 
wapenen  moeten  tegenover  kunnen  stellen,  als  waar- 
mede hy  ons  komt  bestrijden. 

Daarom  heeft  Nederland  ook  gepantserde  schepen 
noodig,  en  wel  weinig  diepgaande  gepantserde  blok- 
schepen ,  en  drijvende  batterijen  om  de  versperringen 
te  kunnen  verdedigen,  en  een  behoorlijk  kruisvuur 
met  de  dikwerf  ver  uit  elkander  liggende  landbatterijen 
daar  te  stellen;  en  verder  kleine  Monitors,  om  den 
vijand,  alvorens  het  tot  een  hoofdtreffen  komt,  afbreuk 
te  doen,  te  verontrusten  en  landingen  van  troepen, 
bestemd  om  de  forten  van  de  landzijde  aan  te  vallen, 
te  bemoegelijken  of  te  verijdelen. 

Groote  gepantserde  schepen,  die  zulke  ontzettende 
sommen    gelds    verslinden,    zijn    voor  de   verdediging 
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minder  noodzakelgk ,  dan  de  Monitors  tui  midddbare 
grootte  en  van  de  kleinst  mc^lgke  afinetingen,  die  door 
hnnnen  weinigen  diepgang  en  snelheid  van  beweging, 
beter  geschikt  sgn  tot  het  verrigten  der  onderscheidene 
diensten ,  die  van  hen  in  de  meest  verschillende  vaar- 
waters worden  gevergd. 

Legt  men  bg voorbeeld  een  twaalftal  kleine  Monitors, 
met  eenen  enkeleo  toren ,  waarin   ëén  of  twee  van  de 
zwaarste  kanons ,  in  een  vaarwater  naast  elkander ,  dan 
znllen  zg  dezelfde,  ja  beter  diensten  bewgzen,  dan  bet 
zwaarste  gepantserde  en  bewapende  fregat  of  linieschip, 
daar  in  het  geval  dat  ëën  dier  Monitors  al  eens  werd 
ontredderd  9  de  overige  elfden  strijd  nog  knnnen  voort* 
zetten ,  terwgl  bij  een  groot  schip  ,  één  enkel  ongeluk- 
kig schot »  beslissend  kan  zijn  en  haar  ten  gronde  rigten. 
Wordt  het  wenschelgk  geacht  zgne    krachten  in  twee 
of  meer  onderdeelen  te  splitsen ,  om  het  vnnr  van  den 
vgand  te  verdeelen  ,  of  spoedig  van   positie  te  veran- 
deren» kan   zalks  met  het  grootste  gemak  geschieden, 
daar  elk  hnnner  eene  groote  beweegbaarheid  bezit.  — 
Als  tirailleurs  gebruikt,  kunnen  zij  de  vijandelijke  vloot, 
die  in  een  hem  onbekend  vaarwater  langzaam  en  met  de 
meeste  behoedzaamheid  moet  varen,  en  ten  gevolge  van 
den  groeten  diepgang  harer  schepen,   steeds  midden  io 
het   vaarwater  moet  blijven  ,   veel  afbreuk  doen  en   de 
rivieren  opvarende ,  al  retirerende  steeds  blijven   door- 
ageren  ;  den    vijand   in    verkeerde    vaarwaters    lokken , 
of  hen  reeds  zoo  gehavend  tot  voor  de  landversterkin- 
gen  en  blokschepen ,  die  de  versperringen  beschermen , 
brengen,    dat   hun    eerste   aanval    zeer    verzwakt    is, 
en  gekeerd  kan  worden. 

De  vrees,  om  eens  voor  de  versterkingen  gekomen, 
bij  nacht  of  ontijd  eenen  aanval  in  den  rug  te  moeten 
verduren  ,  noodzaakt  den  vgand  steeds  een  gedeelte  van 
zgne  magt ,  als  achterhoede  af  te  zonderen ,  en  of  hare 
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krachten   te    verdeelen  of  vao  den  beginne  af  aan ,  de 
expeditie  met  een  grooter  aantal  schepen  te  ondernemen. 

Dit  opstel ,  dat  weinig  meer  is  dan  eene  compi- 
latie ,  van  hetgeen  in  den  vreemde  reeds  lang  is  uit- 
gemaakt, zal  welligt  eenige  kritiek  uitlokken,  en  zal 
misschien  iemand  van  meerdere  kennis  en  dieper  door- 
zigt  zich  de  moeite  geven ,  om  aan  te  toonen ,  waarom 
bg  de  Nederlandsche  Marine  de  oude  houten  en  ten 
eenen  male  onhandelbare  kanonneerbooten  (Model  Pro- 
patria)  met  betrekkelijk  vrij  groote  kosten,  worden 
gepantserd.  Zullen  zg  de  beweegbare  en  snelle  kleine 
Monitors ,  die  op  de  Amerikaansche  rivieren  zoo  oneindig 
veel  dienst  hebben  gedaan,  moeten  vervangen,  of  wel 
als  blokscheepjes  moeten  dienen ,  die  by  de  eerste  vij- 
andelijke aanval  in  den  grond  worden  geboord  en  dan 
alleen  als  zinkscheepjes  nog  eenig  nut  doen.  Is  dit  de 
bestemming  der  oude  kanonneerbooten,  dan  beklaag  ik 
de  equipages  van  die  reeds  te  voren  veroordeelde  water- 
bakken  ,  van  welker  bemanning  zeker  al  zeer  weinig 
heldenmoed  is  te  verwachten*  Zeer  zeker  zoude  men 
zich  gemakkelijker  en  goedkooper  van  werkelijke  en 
beter  ingerigte  zinkschepen  kunnen  bedienen. 

IVg  eindigen  deze ,  met  de  herhaling  van  de  bewering, 
dat  de  Monitors  voor  als  nog  de  meest  geschikte  ge- 
pantserde vaartuigen  zijn,  die  bij  eenen  verdedigenden 
oorlog  gebezigd  kunnen  worden,  welke  wijze  van  oor- 
logvoeren zeker  wel  die  zal  zijn ,  welke  Nederland 
het  beste  zal  passen,  en  bet  meeste  zal  overeenkomen 
met  hare  beperkte  hulpmiddelen  en  talrijke  kwetsbare 
punten. 


11 
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XVI. 

IETS  OVER  PENSIONEERING 
EN  BEVORDERING  BIJ  DE  MARKE. 


Gepensioneerd  worden  is  eeoe  zaak  die  meniptt 
hard  Talt.  Zelden  ontmoet  men  iemand  die  zooli^ 
overtuigd  is,  dat  onderdom  of  verval  van  (£kvi 
moreele)  krachten  hem  ongeschikt  maken  kt  \i 
langer  te  dienen,  dat  hij  zijn  pensioen  vraagt,  ot 
welgevallig  aanneemt,  als  het  hem  gegeven  wordt. 

Ook  te  peneioneeren  valt  hard.  Het  spreekt  vai 
dat  het  den  »  magthebbenden^*  moeijelijk  moet 
eenen  geachten  collega  uit  vroegeren  tijd,  eei 
vriend,  misschien  zelfs  een  vroegeren  beminden 
of  wanneer  men  slechts  » humaan*^  is»  een  res{H 
oud  man  met  een  groot  huishouden  ,  op  zgde 
ten,  —  voor  goed,  —  zonder  vooruitzigt  zijne 
nog  te  zien  verbeteren,  en  met  de  overtuiging  d 
geoordeeld  heeft  hem  niet  langer  te  kunnen  geb 
Daar  tegen  over  staat,  dat  coDsideratiën  in 
altijd  ten  nadeele  van  de  dienst  uitvallen.  1 
waren  alle  oude  lieden,  physiek  en  moreel,  zoc 
mogelijk,  men  zou  niet  te  min  ondervinden,  w 
noodlottigen  invloed  stilstand  in  de  bevordering 
geest  van  een  personeel  uitoefent.  Ik  geloof  d 
niet  ver  behoeft  te  gaan  om  bewijzen  daarvan  te 
Doch  daar  in  den  regel  onder  oude  menschen  < 
valieden  zijn ,  zoo  ligt  in  de  veroudering  van  het 
door  stilstand  in  promotie,  een  tweede  nadee 
sloten. 

in  het  militaire    is  iu  dit  laatste  eeoigzins  te 
gekomen ,    door    het    voorbehoud    van    bevorderi 


keoze,  hierdoor  kuDnen  jongere  oflScieren,  dan  die,\velke 
in  de  lijst  van  hunnen  rang  bovenaan  staan,  tot 
eenen  hoogeren  rang  geroepen  worden.  Maar  o!  hoe 
gelukkig  indien  daarvan  zelden  gebruik  gemaakt  wordt! 
Door  eene  dergelijke  bevordering  worden  wel  is  waar 
eenige  oudsten  in  rang  nog  eenigen  tijd  bewaard  voor  het 
onaangename  pensioneeren,  doch  nu  worden  zij  gepas- 
êêerd^  en  deze  »  miskenning"  van  hunne  bekwaam-  of 
geschiktheid  krenkt  hen  misschien  somtijds  nog  meer 
dan  anders  hun  pensioen  zou  gedaan  hebben. 

Gaf  in  het  eene  geval  de  mutatie  aanleiding  tot  onte- 
vredenheid hutten  het  korps ,  doch  tevredenheid  in 
hetzelve ,  nu  wordt  er  in  het  korps  geprutteld »  niet 
alleen  door  hen,  die  gepasseerd  zijn,  maar  ook  door 
anderen,  die  weldra  ook  bovenaan  zullen  staan,  en 
die  nu  reeds  boos  zijn ,  omdat  zij  geene  zekerheid 
hebben  van  niet  hetzelfde  lot  te  zullen  ondervinden , 
ja  zelfs  onder  de  jongsten  worden  er  gevonden ,  die  de 
oudsten  napraten.  Bevordering  bij  keuze  heeft  daar- 
door op  den  geest  van  het  personeel  misschien  nog  na- 
deeliger  invloed  dan  niet-bevordering,  terwijl  de  ver- 
jeugdiging  van  het  korps  er  slechts  zeer  gedeeltelijk 
door  verkregen  wordt. 

Vestigen  wij  ,  na  deze  algemeene  beschouwingen ,  de 
Aandacht  meer  bepaaldelijk  op  de Nederlandsche  Marine, 
en  stellen  wij  de  vraag:  vanwaar  komt  het,  dat  bij  ons 
altgd  de  hierboven  genoemde  moeijelijkheden  zoo  ruim* 
schoots  ondervonden  worden,  en  dat  wij  altijd  met 
stilstand  in  promotie  en  veroudering  van  het  korps  te 
kampen  hebben?  Het  antwoord  ligt  voor  de  hand: 
ons  korps  is  te  klein,  de  menschen  kennen  elkander  te 
Teel ,  om ,  zonder  nadeel  voor  de  discipline ,  bijzonder 

\chikte  officieren  van  jongs  af  eene  snelle  carrière  te 

V  maken ,  en  daardoor  zeer  jeugdige  hoofd*  en  vlag- 

\n  te  krijgen,  zoo  als  bij  de  Engelsche  bij  voor<> 

,i865)     N^  4,  2«  Afd.  32 
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hetld  hel  geval  ia^  eo  beC  oaderhovdc»  nnoi] 
kraektigtn  promotie^strooiu »  door  pensióneering  tHnti  ^ 
is  eene  bijoa  ODmogelijke  zaak;  meo  behoeft  zidisleèl 
eens  voor  te  stellen ,  dat  men  zelf  minister  wait,  m  ^  \ 
de  ontelbare  persoonlijke  en  ambts-moegelijkhedeD  ii  ie 
zien »  die  men  zich  op  deze  wijze  op  den  bib  w 
halen* 

Het  komt  mij  voor,  dat  bet  niet  onmogelgk  is,  \éik 
bezwaren  nit  den  weg  te  ruimen  »  en  wel  door  ééi 
regtstreeks  middel.  Dit  middel  is :  ophondiog  der  k- 
perking  van  bet  korps  binnen  de  thans  aaDgenooKfi 
grenzen,  dat  is:  &f  onbepaalde  uitbreiding  vao  alk 
rangen ,  6f  uitbreiding  tot  een  nominaal ,  bedragende 
zooveel  aktive  en  non-aktive  officieren ,  ais  thans  het 
gemiddelde  totaal  is  der  aktive*  non-aktive  en  gepea- 
sioneerde  officieren  te  zamen. 

Inderdaad  y  waarom  is  er  voor  iederen  rang  een  totaal 
vastgesteld ,  dat  niet  mag  overschreden  worden  ?  hoiBers 
om  een  waarborg  te  hebben,  dat  de  schatkist  niet  te 
veel  bezwaard  zal  worden.  Maar  zgn  dan  pensioeaeo 
niet  bezwarend  voor  de  schatkist?  Het  getal  gepea» 
sioneerde  officieren  is  toch  door  geen  maximum  beperkt, 
en  de  pensioenen  zijn,  tegenwoordig  reeds,  bijna  eveo 
hoog  als  de  nonaktiviteits-traktementen ;  terwijl  het  niet 
onwaarschijnlijk  is,  dat  zij  bij  eene  eventuëele  veran- 
dering in  de  pensioenwet,  die  van  den  naast  volgenden 
hoogeren  rang  zeer  nabij  zouden  koraeu.  Daarom  kan 
bedoelde  uitbreiding  van  het  korps,  zoo  al  eenig,  dan 
toch  geen  belangrijk  bezwaar  voor  het  budget  mede- 
brengen, en  zij  zal  daarentegen  het  voordeel  opleveren, 
dat  officieren,  daartoe  verkozen,  nu,  zonder  voorbggang 
of  afvoering  van  anderen  ,  tot  eenen  hoogeren  rang 
kunnen  geroepen  worden ,  wat ,  tengevolge  de  bepaling 
van  het  tegenwoordige  maximum ,  niet  had  kunnen 
1  Het    spreekt    van   zelf,  dat   hiermede  niet 


'"^"^feeéóeld  wordt ,  dat  men  bij  voorbeeld  den  20»  kapitein* 

^^Mtenant  zou  kunnen   maken   kapitein  ter   zee  aktief , 

é^OT  de    19  boven  hem  geplaatsten  te  bevorderen  tot 

'"kapitein  ter  zee  non-aktief ,  maar  dit  is  ook  ondenkbaar 

^«b§  de  tegenwoordig  mogelgke»   (ofschoon   zelden  toe* 

gepast)  bevordering  bij  keuze.  —  Ik  vermeen ,  dat  men 

mijn  denkbeeld  niet  verder  behoeft  toe  te  passen,    dan 

2  op  hetgeen  thans  gebeurt ,  om  in  te  zien ,  dat  het  be- 

t    doelde  middel  voldoende  is ,  in  ons  kleine  korps ,    om 

de  zoo   gewenschte  snellere  bevordering  te  verkrijgen  , 

en  tevens  de  moeijelijkheden  en  onaangenaamheden   te 

▼oorkomen,  aan  pensioneering  verbonden. 

Stellen  wij,  bg  voorbeeld,  dat  verlangd  wordt,  den 
6'^  officier  van  zekeren  rang  op  te  dragen  eene  betrek- 
king ,  noodzakelgk  aan  eenen  hoogeren  rang  verbonden. 
Zoo  als  het  nu  is ,  kan  dit  niet  anders  geschieden  dan 
door  de  vgf  bovensten  te  passeeren  of  te  pensioneeren. 
In  het  eerste  geval  wordt   er  ontevredenheid   in   het 
kèrps  verwekt.    In  het  tweede  geval  wordt  er,  indien 
deze  officieren  zijn  kapiteins  ter  zee,  gemiddeld  20  jaar 
ih  de  koloniën  gediend  hebbende,  op  het  budget  voor 
pensioenen  meer  uitgetrokken :  5(1800  +  20x25)  =:  1 1500 
gulden.   Werden  zg  daarentegen  allen  schout-bij-nacht , 
dan  zou  de  vermeerdering   aan   uit  te  betalen  trakte- 
menten zgn :  5  x  3200=  16000  gulden ,  of  4500  gulden 
meer ;   inderdaad  een  klein  verschil ,  zelfs  bg  de  oude 
pensioenwet !  En  daarenboven  zou  er  nu  niemands  eer* 
^evdel   door    voorbijgang   of  vermeende  ontijdige  pen- 
sioneering gekrenkt   worden.     Werd  er   al  eene  aktive 
betrekking   aan  N**.  6  opgedragen,  terwijl  N".  1 — 5  op 
nonactiviteit  bleven  of  gesteld  werden ;  het  vooruitzigt 
van  later  in  eene  andere  betrekking  weder  in  aktiviteit 
te   komen,  ja  zelfs  dat  van  nog   verdere  bevordering, 
bl^ft  geopend.    Yan  dit  alles  is  niet  alleen  bij  pensio- 
neering geen  sprake,  maar  ook  bg  passeering  zijn  dik-* 
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wgk  de  verdere  vooruitzigteo  zeer  daister.  Itl^^do' 
gebeurt  er  nu  verder  (in  ods  veronderstelde  genl)!  hl  Q^^ee^^ 
aantal  schoot-blj-nachts  is  vermeerderd,  dat  Tukl^^ile 
kapiteins  wordt  voltallig  gemaakt  uit  de  ktpitair^\(^\\>^ 
luitenants,  deze  uit  de  luitenants,  enz. 

De  benoeming  van  een'  aktiven  Schout-bg-NacktkA  1^^ 
dus  dadelgk  eene  groote  promotie  ten  gevolge.  Bet  m 
kunnen  gebeuren  dat  dit  niet  het  geval  was,  waaneer, 
door  eene  dergelgke  benoeming  vao  één*  aktiven  Kipitcii 
ter  Zee,  bij  keuze,  en  eenige  non-aktive,  het  until 
der  Kapiteins  reeds  vroeger  opgevoerd  was  tot  eei 
cgfer  grooter  dan  de  werkelijke  behoefte ,  doch  dit  xal 
zelden  voorkomen ,  even  als  het  nu  zelden  gebeurt  dit 
een  Kapitein-Luitenant  gepensioneerd  of  bg  keuze  be 
vorderd  wordt;  daarenboven  heeft  in  zoodanig  gefti 
ook  reeds  vroeger  de  aanvullings-promotie  in  de  Isgete 
rangen  plaats  gehad.  De  vermeerdering  eindelgk  tu 
het  nominaal  dezer  rangen  zou  tot  de  uitzonderiases 
behooren.  In  den  regel  zal  dus  iedere  mutatie,  weUe 
tot  hiertoe  verkregen  werd  door  bevordering  bg  ketie, 
en  slechts  eene  bloote  aanvulling  ten  gevolge  had, 
zich  nu  in  de  lagere  rangen  vermenigvuldigen ,  en  i\ 
zal  meer  dikwijls  voorkomen,  omdat  zg  zooveel  ge- 
makkelijker gemaakt  is  en  gedeeltelijk  de  pensioneeriog 
vervangt. 

Men  zal  misschien  de  opmerking  maken ,  dat  meo  op 
deze  wijze  een  korps  verkrijgt,  waarin  geene  verhoa* 
ding  is  tusschen  de  getalsterkten  der  verschilleode 
raogen.  Maar  wat  doet  dat  er  toe,  indien  het  in  het 
geldelijke  op  hetzelfde  nederkomt;  de  verhouding  der 
ahtive  totalen  dezelfde  blijft;  de  keuze  van  personea 
ruimer  en  gemakkelijker,  en  de  verjeugdiging  en  te- 
vredenheid van  het  korps  bevorderd  worden? 

Ue^  '  elijk  dat  met  dit  al  de  gewone  pensionee- 

rinr  ft  te  vervallen.    Het  zou  ongerijmd  zgo, 
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een  door  verminking  of  andere  dergelijke  oorzaak  totaal 
ongeschikt  geworden  persoon ,  in  de  lijst  te  willen  be- 
houden, of  wel  iemand,  die  bepaaldelijk  verlangt  bet 
korps  te  verlaten,  zijn  regt  op  pensioen  te  willen  ont« 
zeggen.  Voor  deze  gevallen  moet  eene  pensioenwet, 
hetzij  eene  nieuwe,  heizij  de  oude  blijven  bestaan, 
terwijl  de  aldus  afgevoerde  Odicieren  echter  calculatief 
in  de  sterkte  begrepen  blijven,  indien,  zoo  als  in  het 
tweede  op  bladz.  470  bedoelde  geval,  een  totaal- 
maximum  wordt  aangenomen. 

Ik  behoef  hier  niets  bij  te  voegen  ;  verdere  toepassing 
of  beschouwingen  kan  ieder  voor  zichzelven  maken. 
Ik  hoop  mijne  meening  duidelijk  te  hebben  voorgesteld, 
en  bied  haar  den  belangstellenden  aan ,  overtuigd  ,  dat 
boeveel  verkeerds  er  ook  moge  zijn  in  de  inzigten  van 
één  persoon,  publiciteit  altijd  geschikt  is,  om  be* 
kendmaking  van  andere  meeningen  uit  te  lokken  en 
daardoor  die  wrijving  van  denkbeelden  te  verkrijgen , 
waaruit  ten  laatste  blijken  moet,  wat  men  voor  het 
beste  dient  te  houden. 
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(Alphabêiiêfh  g^rangêckiki.) 


AciBiBACH,  (H.  C)  Adelb.  l«kl.j  yan  I^aUas  op  Pruu  Mauriti, 
1  NoT.  1865. 

ADiMSy  (W.  J.)  Ll  2«  kl.y  yan  de  fVaiergew  op  ili. 
31  Oct.  1865; 

Abbma,  (F*  Hoba)  Off.  y.  Adm.  3*  ld.,  van  Afontndo  of 
Haarlemmermeer  in  O.  /.,  27  Sept.  I865|  om  uv 
Nederland  tenig  te  keeren,  en  op  n.  a.    16  Dec.  I86& 

Alphbv,  (F.  A.  J.  P.  tak)  Lt.  2«  kl.,  van  bet  Wackudiip  Ie 
IViUemaoord  op  Pa/^.     1  Dec.   1865. 

AxpiBir,  (F«  H.  P.  f  Al)  Lt.  I*  kl.,  van  n.  a.  gedeL  bode 
Werf  te  fF'ülemsoord ,  met  bestemming  a£  l«  Omda 
op  Java.     I  Dec.  1865. 

AioBBAB,  (J.)  Kapt.  t.  Zee  op  n.  a.^  Terkozen  tot  Lid  ?an  de 
Tweede  Kamer  der  Staten-Generaal.     Dec.  1865. 

AnoHBAE,  (J.  H.  Bbocbbb)  Adelb.  I*  ki.,  van  Paüat  op 
van  Speyk.     1  Nov.  1865. 

Baab,  (E.  M.  G.)  Kapt.  t.  Zee,  Tan  Kommt.  op  bet  Wachu 
te  Makasser  over  als  zoodanig  op  het  Metalen  Kruis  in 
O.  I.     3  Aug.  1865. 

Bkijrb,  (J.)  Off*.  Y.  Adm.  3*  kl.^  van  het  Wachts.  te  Batavia 
naar  Nederland  verti'okken  ^  26  Julij  1865,  en  op  n.a. 
17  Sept.  1865. 

Bebge,  (J.  J.  tai  oex)  Adj.  Adm.,  Tan  n.  a.  op  bet  Wachts. 
te  Amsterdam.     I  Nov.  1865. 

Bbbbbl,  (C.  tai)  Off.  y.  Adm.  3«  kl.  n.a.,  op  yerzoek  eerrol 
ontslagen.    31  Dec.  1865. 

BoBTLiiGB,  (W.  C.)  Lt.  2»  kl.,  yan  Djambi  op  bet  Wachts. 
te  Batavia  f  5  Aug.  1865;  over  op  Montrado  in  O.L 
1  Sept.  1865. 

BooL,  (P.)  Adelb.  1«  kl.,  de  plaatsing  op  van  Speyk  inge- 
trokken en  daarna  op  Prins  Mauriu.     1  Nov.  1865. 

Bosch  ,  (C.  A.)  Li.  2<»  kl.,  yan  bet  Wacbts.  te  Hellevoetsluu 
""  ^rins  Mauriu.     1  Nov.  1865. 
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Bosca,   (9.   TBi)  Lu   1*  kL|    vam  n.  a.  op  het  Wachts.  Ie 
,  HeUevoeiêbsia.     I  Noy.  1866. 

BoMCHABT,  (H.  S.)  Off.  V.  Adm.  2^  kl. ,  op  A#<  Mêêalen  Kruis 
in  O.  /. ,  bevord.  tot  Off.  ▼.  Adm.  !•  kl.    I  Jan.  1866. 

BooBicius;  (R.  J.  A.)  Lt.  Mki.^  eedet.  aan  den  wal  te  i9alac/ia , 
ter  waarneming  der  betrekking  Tan  Chef  yan  het  2*  bareaa 
bij  het  Marine- Departement  in  O.  /.    5  JmKj  1865. 

Bbibtsbi,  (Jhr.  T.  L.)  Lt  J*  kl.^  van  Zoutman  ait  Japan 
naar  Nederland  vertrokken  en  op  n.  a.    28  Nov.  1865. 

Babbhas,  (J.)  Off.  Y.  Adm.  3*  kl.  ^  Tan  SindoroQf  hei  Wachts. 
te  Soerabaya.     26  Aug.  1865. 

Bbbssbb  y  (N.  DB  RovDB^  ScheepsU. ,  Tan  het  Wachts.  te  Batavia 
op  Amsterdam  in  O.I.    29  Aug,  1865. 

Bbbogbl^  (Jhr.  J.  E.  M.  CLirTOBB  Roc^  tav)  I*  Lt.  Mar., 
op  Terzoek  eerTol  ontslagen.     10  Not.  IB65. 

Bbibdeb,  (Dr.  U.  db)  Off.  v.  Gez.  3«kl.,  Tan  het  Wachts.  te 
Soerabaya  op  Haarlemanermeer  in  O.  L    9  Sept.  1865. 

Bbobcbb,  (H.  A.  DB  Smit  tab  dbi)  Lt.  2P  kl.,  van  Bromo  op 

Onrust  in  O.  /.    8  Sept.  1865. 
Bbobb,    (P.    W.   J.   f II   ])Bb)    Off.   Tan  Gei.   2«  kl.,    Tan 

Haarlemmermeer   op    het    Wachtschip   te    Soerabaya. 

9  Sept.    1865. 
BBOBBSy   (F.  J.   C.)  Off.  T.  GoE.  2«  kL,    Tan  Neptunus  op 

de  Watergeus.    21  Not.  J865. 

Bbutv,  (A.  A.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  het  Wachts.  te  Batavia  op 
Coehoorn  in  O.  /.    7  Oct.  1865. 

Bbutvb^  (A.  db)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  Apeldoorn  op  het  Wachts. 
te  Batayia.     15  Oct  1865. 

Büsschb,  (H.  K.  J.  tab  dbs)  Adj.  Adm.,  Tan  de  Linge  op 
het  Wachts.  te  Soerabaya  ^  I  Aag.  1865^  OTer  op 
Reinier  Claesxen  in  O. /.     18  Sept.  J865. 

BuTTBiTDijK,  (W.  A.)  Adelb.  1«  kL,  Tan  Polios  op  Prins 
Maurits.     I  Not.  1865. 

Cocvios ,  (P.  M.)  Lt  2«  kl. ,  Tan  Ardjoeno  op  het  Wachts.  te 
Batavia  f  3  Julij  1865;  naar  iVSrcftr/om/ yertrokken  en 
op  n.a.    26  Aug.  1865. 

CoBLAiD,   (J.   C.)   Adj.  AAn.,   Tan  Haarlemmermeer  o^  htt 

Wachts.  te  Batavia.    5  Jalij  J865. 
GoHVTs ,   (J.   C.)  Lt.  2^  kl. ,  Tan  Sindoro  op  het  Wachts.  te 

Batavia  y    13   Aag.   1865;    naar  Nederland  Teilrokken 

20  Aug.  1865  en  op  n.a.  II  Oct  1865. 

Coops,  (D.  J.  VV.  A.  G.)  Adelb.  I«  kl. ,  Ttn  Prins  Maurits 
op  Adolf  van  Nassau.    I  Not«  1865. 
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CoBBKLtiJ ,  (T.  G.)  Kapt  Ifariniers ,  van  het  korps  ep  de  RMl^  ] 
als  detachemenU-kommt.     1 1  Not.  1865. 

CosTBi,   (G.  4.)  Lt   2«  kl.,   Tan  het  Wachts.  te  Fimafm] 

op  Pnns  JHatiriiê.    1  Nor.  1865. 
Cbambb,  (W.  f.  H.)  Li.  1«  kl.,  Tan  het  Wachts.  te Socrafcifi 

op  A^/  Metalen  Kruis  in  O.  /.,  als  l'Off.  TJnlflM 
Cbais,  (P.)  Lt.  2«  kl.,  TaD  Palioê op  J^rinsMfattriis.  21  NoT.IIKS. 
Dalbi,  (J.)  Adelb.  I«  ki.^  van  ^peüioo^n  op  het  Wacbik 

Soerabaya.     16  Sept.  1865. 

Dbibbbs,   (J.  J.)   Off.   ▼•  Ges.   2«  kL,    Tan  .RtfteA  op  kt 
Wachts.  te  Balatna.    28  Aag.  1865. 

DbbZ|  (W.  i)  Adelb.  1®  kl.,  yan  het  Wachts.  te  Bakvkn 
Djambi  in  O./.    5  Aag.  1865. 

Dbui  ,  (L.  G.  tas)  ScheepskL ,  van  kei  Meialen  Kruk  op  het 
Wachts.  te  Batavia.     15  Jaly  J865. 

DiBBBTS,  (P.)  2«  Lt.  Mar.,  bey.  tot  l«  Lulu     1  Jan.  1866. 
Diiicz,   (J.   A.   E.)  Lt.   I«  kl.  n.a.,  2  jaren  verlof  Tcrkeni 
I  Nov.  1865. 

DoLLBBAi,   (G.   M)    Adelb.    I«  11.,    van    Prine  Mauriti  Vf 

Adolf  van  Nassau,     J  Nov.  1865. 
DooBBHAAL,  (J.  C)  Offl  T.  Gezondh.  2«  kJ.,  van  het  Wachts. 

te  Batavia  op  Djamhi'm  0,1.     7  Aug.   J865 
Dbabbb,    (J.   A.    Vbibhobt)    Lt.   2«  kl. ,    van  ^msierdam^o 

Wachts.  te  Soerabaya^    28  Julg  1865. 

Dbosbebs,  (A.)  Lt.  1'  kl,  yan  d.  a.  als  l«  Off.  op  Pfvu 
Maurits.     1  Nov.  1865. 

Dbobb£bs,  (A.  e.)  Adelb.  !•  kl.  op  n.  a. ,  bcv.  tot  Lt  2«  kl 
I  Oct.  1865,  en  geplaatst  op  het  Wachts.  te  FYüsingw, 
1  Nov.  1865. 

Dbcyibh,  (P.  J.  f  as)  Lt.  2«  kL ,  van  n.  a.  op  het  Wachts. 
te  Fliaaingen.     21   Nov.  1865. 

DcBiÉ^  (L.  C.)  Adj.  Administr.y  vao  het  Wachts.  te  Baiavia 
op  Djambi  in  O.  /.     4  Aug.  1865. 

DcnuiT,  (A.  J.)  Lr.  2«  kl. ,  van  het  Wachts.  te  Baiavia  nav 
Nederland  veitiokken ,  26  Julij  1865,  en  op  n  a. 
12    Sept    J865.  *^ 

Eeg  .  (C.)  Lt.  I*  kl.,  van  o.  a.  op  het  Wachts.  te  fViUemsoord. 
16  Oct.  1865. 

EsGBLBBECBT,  (F.  K.)  Lt.  2«  kl.,  vao  het  Wachts.  te  Batavia 
naar  Nederland  vertrokken  25  Auc.  1865,  en  on  n.  a. 
3  Dec.  1865.  ^ 

Emi4czier,  (O.)  Off.  van  AdrainisU-.  !•  kl.^  van  het  Wachts, 
te  Flutaingen  op  n.  a,     15  Nov.  1865, 
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EscBBB,  (W.  B.  F.)  Kapit.*Lt.,  yan  n«  a«  als  Rommt.  dp 
de  PFaUrgeus.     I  Noy.  1865. 

FiBiDs,  (E.)  Scheepskl.,  van  het  Wachls»  te  Baiauia  op  hêt 
Metalen  Krma  in  O.  /.     15  Julg  1865. 

FiUBBL ,  (J.  P.)  Off.  y.  Adm.  3*  kl. ,  ran  Reinier  Claeeten 
op  Aréfoeno  in   O.  L    18  Sept  1865. 

Fiscibb;  (G.  J.)  Lt.  2«  kJ.,  van  Prine  MauriU  op  n.  a. 
31  Oct.  1865. 

Fbbdbbiks,  (F.  A.)  Off.  ▼•  Adoünisti*.'  3"ki.,  van  Apeldoorn 
op  het  Wachts.  te  Soerabaya.     15  Oct.  1865. 

Fbvcbt  ,  (J.  W.  F.)  Lt  I*  kl.,  van  n.a.  als  1«  Off.  op  <&  Heldin. 
1  Nov.  1865. 

FoBiBB,  (C.  J.  P.)  Off.  y.  Adttinistr.  3*  kl.,  van  ^ük  Fechi 
op  het  Wachts.  te  Soerabayay  15  Aag.  1865;  over  op 
hef  Wachts.  te  Baiai^ia,  7  Sept.  1865^  naar  Nederland 
verU-okken.   4  Oct.  1865. 

Gallas,  (J.)  Adj,  Adminisü*.,  van  IJjfambi  op  hét  Wachts.  te 
Batauia.    29  Attg.  1865. 

Gallas,  (Pb.)  Scheepskh,  van  het  Wachts.  te  HeUetn^ëieiuis 
op  Adolf  van  Naaaau.     1 1  Dec.  1865. 

Gbbblimc  ,  (F.  L.)  Kapt.-Lu ,  van  het  bevel  op  de  fVaiergeue 
eei'vol  ontheven  en  op  n.a.    31  Oct  1865. 

Gby  f  ai  Pittivs,  (J.  K.  L.)  Lt  M  kl.,  van  1*  Off.  op 
%fan  Speyk  op  n.  a.     30  Nov.  1865. 

GoBBB ,  (T.  C.)  Lt.  2«  kl. ,  van  het  Wachts.  te  Bakuna  op 
Ardjoeno  in  O.  /.    26  Julij  1865. 

'sGbobowei,  (A.  A.)  Lt  1<>  kl. .  van  kommt  op  Madura 
over  op  het  Wachts.  te  Soerabaya^  28  Jung  1865,  aaar 
Nederland  vertrokken.    24  Aog.  1865. 

Giobvbbbybb,  (A.  D.  J.)  Adelb.  1*  kl.  in  O./.,  op  verzoek 
eervol  uit  de  Zeedienst  ontslagen ,  met  later  op  te  geven 
tydstip. 

Gbobibmbtbh,  (J.  W.)  Adelb.  l«kl.,  de  plaatsing  op  inm  Speyl: 
ingetrokken  en  daarna  op  Prina  Inauriie*     1  Nov.  1865. 

HABBts,  (J.  J.)  Lt  2*  kl.,  !•  Off.  op  Cycloop^  bey.  tot  Lt 
1«  kl.     1  Jan.  1866. 

ÜABrrBV,  (Jhr.  A.  C  tai)  Lt.  1«  kl. ,  van  n.a.,  geplaatst 
als  Adjudant  bg  den  Dir.  en  Kommt  der  )£uine  te 
Belleuoeieiuie.     1  Nov.  1865. 

Ha  BS,  (R.  L.  db)  Kapt  Lt. ,  in  O.  /•  aangekomen.  23  Aug.  1865. 
Hambgoubt,  (G.  L;  J.  n')  Kapt  Lt. ,  eervol  ontheven  Van  het 
bevel  op  Prins  Maurile,  en  op  n.a.     15  Noy.  1865. 


478 

Habmbaa»,  (W.)  0£  ▼.  AdmiiiMtr.  9*  kl.,  Tan  kt 
te  BiOama  op  Rêiêh  in  O./.     26  JaJ^  I8K. 

Haibbaim,   (L.)  Ad.   l^  U«,   de  ^aatsing  op  f« 

ingctrakken  •  dtama  op  Prmt  Mamiu.    I  Ro 
HABTiooBf ,  (J.  o.)  Off.  Tan  Goi.  3*  kl. ,  Tan  Prim  J 

op  n.a.    31  OcL  It66. 
Hamblt,   (B.  f.  W«  tai)  Adelb.   !•  kL,  de  plaa 

wm    Spêfk   ingetrouen ,    daarna  op  Pruu 

INov.IÖM. 
Hamb&t,   (W.  tai)  Adelb.  !•  kl.,  Tan  Prin»  Jf< 

^dUf  pm  Na$9au.    1  Nov.  1865. 
ÜBBHiBBBX  tabBbbst,  (Jlir.  C.  H.  O.  tab)  Lt  2* 

Prmê  MmmiU  op  n.  a.    31  Oct  1866. 

Hbbbbt,  (P.  f.  Baron  tab)  Lt  2«  kl.^  van  n.  a.  opb 
10  FÜÊtmgên^  16  Oct.  1866;  orer  m  Prku 
6  Nor.  186S. 

I1BB0B& ,  ( A.  tab)  Lt.  2«  kL|  van  n.  a.  op  pan  Speyk.  1 1 

ÜBBWAABBBBy    (J.     TAl)    Lt    2*   kl.y    YBn    cfe     FeCi 

Wachtschip  te  ooenAaya.    15  Ang.   1865 ,  < 
Haarlemmermeer  in  O./.    6  Sept.  1865. 

HbBTBL^  fA.  TAB  LllDBV  TAB  DBl)  Ad.    1«    U.^   TBtt 

€f  Minier  Oaestênin  O.I*     15  Ai^.  1865. 

HoBUfiT.  (Jhr.  Q.)  Lt.  2«  kl.»  van  Prine  Maurx 
31  Oct.  1865. 

HortiAB,  (J.  F.)  Ad.  !•  kl.,  van  Prins  Mawrits 
pan  Naseau.    1  Nov.  1865, 

HoooBWiBKBL ,  (A.  P«)  Lt.  2«  kl.  y  van  PrpM  Jfati/ 
31  Oct.  1865. 

Hoos,    (E.  J.)  Lt  2«  kl.,  Tan  het  Wachtschip  te 
op  het  Wachtschip  \t  Batapia.    7  Gctober  \X 

HoBST,  (H.  M.  TAI  ubb)  Scheepskl.  op  Adolf  uat 
OTcrl.  10  Oct  1865. 

Ho? Y,  (J.  P.)  Lt.  2«  kl.,  yan  Prins  Mauriia  op  n.  a.  31 

HoGBiBOLTs .  (U.  DB  Uaai)  Kapt  1«  kl.  Mariniers,  o 
gesteld.    1  Jan.  1866. 

IiBBBL ,    (J.  L.)  Lt.  2«  kl. ,  de  plaatsing  yan  het  1 

te  iFiüêmsoord  op  ptm  Speyk  ingetrokken.  1 
Jacobib,  (R.  A.  W.)   Off.  ▼.  Adm.  !•  kl.,    Tan  . 

Nassau  op  het  Wachtschip  te  Flissingen.  16  ] 
Jaisb,  (B.)  Scheepskl.,  Tan  het  Wachtschip  te  Pf 

op  Prins  Maurüs.     l  Nov.  1865. 
AWij   (J.)   Adelb.   !•    kU,   Tan  Prins   Maiiriis 

pan  Nassau.    1  Nov.  1865, 


■B ,  (M.  o.  os)  Lt.  I«  kl.,  van  1«  Off.  op  Prins  Mauriu 
op  n.  a.    31  Oct.  1865. 

"^^TiE,    (W.   J.  H.  ob)   Lt.  2*  kh,  van  het  Wachtschip  te 
^  yiUaingen  op  P alias.    21  Nov.  1865. 

"^iTii,  (W.  J.  S.  ob)  Lt.  !•  kL,  eervol  onthevea  van  de 
waarneming  der  betrekking  van  Chef  van  het  2«  bureau 
by  het  Marine-Departement  in  O.  /.,  5  Jalij  1865;  naar 
ISederland  veitrokken  28  Sept.  1865^  en  op  n.  a. 
13  Nov.  1865. 

^^iMFi,  (E.)    Adelb.   1«  kL,    van   P alias  op  Prins  Maurits. 
1  Nov.  1865. 

^BMPS  ,    (H.  J.  J.)   Adelb.    \^   kl.^   van   Prins  Mfmriis  op 
jf  dolf  van  tiassau*     1  Nov.  1865. 

Klaissbi,  (W.  H.)  Scheepskl.y  van  Neptunus  op  Adolf  van 
Nassau.  16  Oct.  1865,  overleden  13  Nov.  1865. 

Klbib,  (H.  J.)  Lt.  2*  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
Hellevoeisluis.     I  Nov.  1865. 

tUomri,  (W.  F.)  Adj.  Adm. ,  van  CeUbes  op  het  Wacht- 
schip te  Soerabaya  in  O.  /.     4  Aug.  1865. 

KoorMiv,  (J.  F.)  Kapt.-Lt^  van  n.  a;,  gedet.  bij  de  Werf  te 
Amsterdam^  met  bestemming  als  Romm.  van  de  Valk. 

I  Dec.  1865. 

KiAiBB,  (W.)  Off*.  V.  gez.  1«  kl.,  V.  n.  a.  op  Adolf  van 
Nasscuu     1  Jan.  1866. 

Lacht  (G.  J.)  Adj,  Adm.,  van  het  Wachtschip  te  Amsierdam 
op  Prins  Maurits.   \  Nov.  1865. 

Lacaat,  (I,  A)  Off.  V.  Adm.,  2«  kl.,  van  Reteh  op  Bromo 
in  O.  /.     14  Aug.  1865. 

Lambbbt,  (G.)  Kapt.  Lt. ,  van  n.  a.  als  Komm.  op  de  Heldin. 

II  Nov.  1865. 

Land  ,  (S.  T.)  Adelb.  I«  kl. ,  van  het  Wachts.  te  Batavia  op 
Djambi  in  O.l.    5  Aag.  1865. 

Laigb,  (J.  f.  M.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te  Soerabaya 
op  het  Wachts.  te  Batavia^  7  JuJij  1865;  over  op 
Sindoro  in  O.  /.     1  Aug.  1865. 

Lasoidbb,  (E.)  Off.  V.  Adm.  1«  kl.  n.  a  ,  op  pensioen  gesteld 
I  Jan.  1866. 

LAsoiBBBy  (N.  VV.)  Scheepskl. ,  van  Prins  Maurils  op  n.  a. 
31  Oct  1865. 

Lbitiic,  (W.  K.)  Off.  V.  Adm.  3«kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachts. 
te  fVülemsoord.     I  Nov.  1865. 

Lith  Ha  bbbbombb  ,  (J.  ? ai)  Off.  v.  Gez.  3*  kl. ,  van  het  Wachts. 
te  fVülemsoord  op  Prins  Maurits.     1  Nov.  1865. 
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LoBtr,  (R.  E.  TAH  obb)  Lt.  2«  ki. ,  van  het  Wachts.  te 
Batavia  naar  Nederland  Yertrokken ,  6  Aiig.  1865  en 
op  n.  a.  29  Oct.  1865. 

LooTs,  (J.)  Lt.  2*  kl.,  van  het  Wachts.  te  PFiilemsoord  op 
de  fVaUrgeus.     I  Nov.  1865. 

Mie  Lbod^  (N.)  Lt.  2«  kl.;  van  Reteh  op  het  Wachts.  te 
Batavia^  16  Julij  1865;  naar  Nederland  vertrokken 
28  Sept.  1865;  op  n.a.  8  Nov.  1865. 

Mahibu,  (P.  A.  j.b)  Off.  t.  Adm.  2«kl.y  ouNepiunus^  bevord. 

tot  Off.  V.  Adm.  1«  kl.     1  Jan.  1866. 
Mai,  (J.  e.  db)  Rapt.  ter  Zee,  eervol  ontheven  van  het  bevel 

op  hei  Meialen  Kruis  in  O.  /.  en  over  op  het  Wadits. 

te  Batavia^  21  Jnlij  1865,  naar  Nederland  vertrokken 

26  Jnljj  1865,  en  op  n.a:  9  Sept.  1865. 

Mabgadait,  (W.  f.)  Adj.  Adm.  van  het  Wachts.  te  Baiavia 
op  het  Metalen  Kruis  in  O.I.  15  Julg  1865. 

Mbobibacm  ,  (M.  A.)  Lt*  2«  kl.,  van  Prine  Mauritê  op  n.  a. 
31  Oct  1865. 

Mbdbibacm,  (W.  «I)  Off.  van  Administr.  3*  kl.,  tbb  Bromo 
op  het  Wachts.  te  Batavia,  1  Sept.  1865;  naoür  NederL 
vertr.  28  Sept.  1865,  op  n.a.  10  Nov.  1865,  bevorderd 
tot  Off.  van  Administr.  2«  kl.     i  Jan.  1866. 

Mbbbottbii,  (F.  W.)  Adj.  Administr.  op  het  Wachts.  te 
fViUemsoord  y    overleden    14  Oct.    1865. 

Mbtmai,  (P.  K.  S.)  Scheepskl.,  van  n.a.  op  het  Wachts.  te 
jinmterdam.     16  Dec.  1865. 

MsrLEi,  (R.  G.  TAi  dbb)  van  Adelb.  2*  kl.  bg  het  Kon.  Inst. 
voor  de  Marine  te  WiUenuoord  ben.  tot  Adelb.  I*  kl. 
1  Sept.  1865,  en  gepi.  op  van  Speyk.    21  Nov.  1865. 

Mibajidollb,  (H.  J.  f.)  Adelb.  l^kl.,  van  Adolf  van  Nassau 
op  de  Jleliiin.     1   Nov.  1865. 

Moddbbba^,  (H.  A.)  Kapt-Lt,  van  n.  a.  als  Kommt.  op 
Prins  Jlaurits.     16  Nov.  1865. 

MoEis,  (J.  Iskbbbe)  Lt.2«  kl.,  van  Pal/as  op  n.a.   30 Nov.  1865. 

MrLiBB,  (E.  HiiTsai)  Lt.  2«  kl.,  van  Haarlemmermeer  op 
het  Wachts.  te  Soerabaya,  6  Sept  1865;  over  op  het 
Wachts.  te  Batavia.    7  Oct  1865. 

MrLLBB,  (H.  L.  C  WotTBBBBBB)  Adelb.  1«  kl. ,  van  Prins 
Jlaurits  op  Adolf  van  Nassau»     1  Nov.  1865. 

MrLLiB,  (J.  G.  P.)  Kapt.  ter  Zee,  van  Kommt  op  ^jru/erdba 
o^er  op  het  Wachts.  te  Baiavia  y  25  Aog.  1865;  naar 
AVc/^r/an^  vertrokk.  28  Sept  1865  en  op  n.  .a  17  Dec  1865. 

MiJEB.  (J.  H.)  Adelb.  1«  kl. ,  ^ditk  Adolf  van  Nasum  o^ 
de  Heldin.     1  Nov.  1865. 


— HuntLêf  (J.)  Off.  ▼•  Gez.  3«  LL,  yan  ^/^^/o^omophetWachts. 
^^<  te  Soerabaya.     16  Sept  1865. 

Ornonr,  (F.  X.  J.  tai)  Off.  ▼.  Gez.  2«  kL,   van  het  Wachts. 
-c  te  So0rabaya  wegens  ziekte  naar  Nederland  vertrokken  ^ 

22  July  1865,  en  op  n.t.  29  Oct.  1865. 

V  Piiiifis,  (M.  C.)  Off.  V.  Gez.  3*  kl.,  van  het  Wachts.  te 
Soerabaya  op  het  Wachts.  te  Batavia  ^  22  Aog.  1865; 

k  over  op  Dfambi  in  O.  I.    29  Aug.  1865. 

:  PiBYi,  (G.  J.  Stbti)  1«  Lt  Mar.,  bev.  tot  Rapt  2*  kl. 
J  Jan.  1866. 

^  PAOfBBT,  (U.  fiB  DBj)  Adclb.  1«  kl. ,  Vïïn  Adolf  von  Noseau 
op  ck  ^0/r/vi.     I  Nov.  1865. 

Pbtbbs,  (A)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.,  van  n.a.  op  het  Wachts.  te 

HêUevoetsluis.    16  Oct.  1865. 
PiociBBT,  (P.  G.  O.  Sobtbbood)  ScheepskL,  van  Amêterdam 

op  het  Wachts.  te  Batat^ia.    29  Aog.  1865. 

Plaitbioa  ,  (J.)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.  a«  op  het  Wachts.  te 
Willemsoord.     1  Nov.  1865. 

Plbttbibbbo,  (A.  G.  J.  f  ai)  Adelb.  I«kl.,  de  plaatsing  op 
van  Speyk  ingetrokken;  daarna  op  Prins  Maurits. 
1  Nov.  1865. 

Rbbbuom  ,  (if .  J.)  benoemd  tot  Kadet  bij  het  korps  Mariniers. 
I  Oct.  1865. 

Rbitbbohbm,  (N.  J.  f  ai)  Adelb.  P  kl.,  de  plaatsing  op 
van  Speyk  ingetrokken;  daarna  op  Prins  Mauriia* 
1  Nov.  1865. 

Riijii  (H.  B.  f  Al)  benoemd  tot  Kadet  bn  het  korps  Mariniers. 
1  Oct  1865. 

Roaav,  (H.  J.)  benoemd  tot  Kadet  bg  het  korps  Mariniers. 
1  Oct.  1865. 

RosBiWALD,  (P.  J.)  Lt  2«  kl. ,  van  het  Wachts.  Xt  Soerabaya 
als  1«  Off.  op  Djambi  in  O.I.,  25  Aog.  1865;  bevoitl. 
tot  Lt  !•  kl.     I  Jan.  1806. 

RoY  f  Al  ZvioBwiji,  (J.  A.  P.  J.  db)  Lt  2«kl.  y  van  het 
Wachts.  te  Flissingen  op  van  Speyk,  om  dienst  te 
doen  als  Adj.  bjj  den  Divisie-Kommt     16  Oct  1865. 

HoioHABT,  (A.  C.)  Off.  van  Adm.  M  kl.,  van  het  Wachts. 
te  Soerabaya  op  het  Wachts.  te  Batavia  ^  15  July  1865 
naar  Nederland  vertrokken.  26  Jolij  1865,  en  op  n.  a. 
9  Sept  1865. 

SciaiDT  Avr  Altbistadt,  (Jhr.  J.  C.  L.  toi)  Ad.  1*  kl.,  van 
Prins  Maurits  op  Adolf  van  Nassau.     1  Nov.  1865. 

SciMiBT  Aor  Altbistaot,  (Jhr.  J.  H.  P.  foi)  Lt.  I*kl.,  van 
het  Wachts.  te  Hellêvoetsluia  op  d9  Heldin.  I  Nov.  1865. 
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ScHiDT  Ao»  Altirstadt,  (Jhr.  J.  S.  o.  foj)  Li.  !•  kl.,  eer- 
vol onthcTen  van  het  bevel  op  cte  FecM  en  over  op  het 
Wachts.  te  Batavia  y  1.5  Aag.  1865;  over  «U  tijdelgk 
Konmt.  op  ^mste/rdam  in  O.  /.,  25  Aag.  18^5;  over 
als  Kommt.  op  Montrado  in  O.  /.    5  Sept  l$65. 

Sc»uiKiR«  (A.  E.  Absbiboft)  Ad.  I"  kl.  ^  nan  de  PalLên  op 
Frina  Maurils.     \  Nov.  1865. 

ScHossBB,  (H.)  Lt.  I«  kl.|  van  Kemmt.  op  jipeléoom  over 
op  hot  Wacblachip  te  BaUitna     li  Oct,  1866. 

ScBOTBL,  (J.  C.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Meiaten  KruU  oi^  het 
Wachts.  te  Balavia,  1%  Juin  1865  naar  Nederland 
veilrokken  en  op  n.  a.    26  Jolij  1865. 

Sic»fdi9«  (<!•  U»)  AcL  k'  kl.  De  pUatsipg  op  aan  Speyk  iogc* 
trokken,  daaiiia  op  f^ina  J^urits.     I  Nov.  1Q66. 

Smis,    (H.  A.)   Lt.    ti«  kl. ,    van    Prina    Mauriie    op    n.   a. 

31  OcL  188^ 
Sj^bgv,  (B.  D.)  Lt  1*  kl. ,  van  Kommt.  op   Montrado^    ovei* 

als  zoodanig    op    u^materdam  in    O.  /.    5   Sept  186.5; 

bev.  tot  Kapt-Lait.     I  Jan.  1866. 

Slsct,  (N.  C.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.,  van  Prins  Af aurUs  op  n.a. 

31  Oct.  1865. 
Slktobi,  (E.  J.  iriv  dbb)  Lt.   I«  U.y    van   I*  Off-  op  Djambi 

over  op  het  Wachtschip  te  Batavia.    27  Ang.  1865. 

Slot,  (G.  H.)  Scheepskh,  van  het  Wachts.  te  fViUemsoord 
op  Neptuniis.     1  Dec.  1865. 

SoBiBVBBBG,  (J.  A.)  Schecpskl. ,  van  het  Wachtschip  te 
Pf^illemsoord  op  NeptunuSy  16  Oct.  1865,  over  op  de 
wVaiergeuê.     1  Oec  1865. 

Spaijaabd,  (J.  G.  J.)  Lt  2«  kl..  van  het  Wachts.  te  Amster- 
dam op  het  Wachts.  te  fp^iilemaoord.     I  Nov.  1865. 

Spasjaabd,  (P.)  \*  Lt  Mariniers,  op  de  Heldin  geplaatst 
I  Nov.  1865. 

Stkeh,  (D.  J.  A.  D.  TAir  dbh)  Lt  2«  kl. ,  van  het  Wachtschip 
te  Soerabaya  op  Sindóro  in  O.  /.     15  Aug.  1865. 

St«ei,  (H.  J.  P.  tah  dbh)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  van  het 
Wachtschip  te  Flissin^en  op  vei-zoek  eeiTol  uit  de  zee- 
dienst ontslagen.     15  Oct.  1865. 

STsrFELAAB,  (H.  W.)  Lt  2«  kl.,  op  n.  a.,  op  verzoek 
eervol  uit  de  zeedienst  ontslagen.     30  Sept.  1865. 

SrocKm ,  (C.  J.  tai)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  van  de  Vecht  op 
Sindoro  in  O.  7.     Il  Aug.  1865. 

Stobt  ,  (P.  W.)  Kapt.-Luit ,  eervol  ontheven  van  het  bevel 
op  de  Reldin  en  op  n.  a.  10  Nov.  1865 ,  en  op  pen- 
sioen.    I  Jan.  1866. 

S^oBT,  (W.  P.  J.  L.)  Off.  van  Adm.  3«  kl.,  uit  O.  /.  naar 
Nederland  veiii-okken.    26  Sept  1865. 
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SmnrciABETs ,  (H.   F.  X.)   Off.  van  Adm.  I«  kl. ,   van  n.  t. 

op  Adolf  van  Nassau.     10  Nov.  1865. 
SvBVicx,  (P.M.)   Lt  2^ïl.,   van  het    Wachts.   fFülemsoord 

op  n.  a.,    19  OcU  1865,   en  weder  op  het  Wachts,   te 

ITiUemsoord.     I  Jan.  1866. 
SüTMSBLiBO,   (H.  J.    R.)  Lt   2^  kl.,    van  het  Wachtschip  te 

yimsterdam  op  Prins  Mauriis,     1  Nov.  1865. 

SwiBT,  (D.  M.  6.  db}  Lt.  2«  kL,  van  het  Wachts.  te  Batavia 
op  het  Metalen  J^ruis  in  O.  /.     17  Julij  1865. 

Tmübxow,  (A.  J.)  Lt.  2«  kl.|  van  n.a.  op  het  Wachtschip  te 
Amsterdcun.     I  Nov.  1865. 

TiAM«K«. ,  (L.  A.  DiTTLor)  Lt.  2«kl. ,  van  n.  a.  op  het  Wachts. 
te  Amsterdam.     1  Nov.  1865. 

Tj[AS3BI8  I  (W.  H.  DiTTLOf )  Rapt  ter  zee ,  eervol  ontheven  van 
de  betrekking  van  Equipagiemeester  der  Marine  te  IVü- 
lemsoord  en  weder  op  pensioen.     I  Nov.  1865. 

Tob  Watbb,  P.  R.)  Kapt.-Loit.,  uit  O.  /.  naar  Nederland 
vertrokken,  28  Sept.  JU65,  en  op  n.  a.     17  Dec.  1865. 

ToüTLBHOiDS,  (VV.  H.)  Off.  van  Adm.  1*  kl.  op  n.  a. ,  op 
pensioen  gesteld.     1  Jan.  1866. 

TbiFj  (Jhr.    W.   Lahai)  Ad.  I«kl.,    plaatsing  op  uan  Speyk 

ingetrokken  en  op  Prins  Mauriis  gepl.     I  Nov.  1865. 
TcBiiG,   (W.  G.)  Kapt,  2*  kl.,  bij  de  Maiiniers,  bev.  tot 

Kapt.  1*  kl.     1  Jan.  1866. 
Bblabbbck,  (G.  e.)   Lt.  |2«  kl. ,    van  n.a.  op  het  Wachtschip 

te  HelUvoeUluis.     I  Nov.  1865. 
Vaijw  ^Ab  Bbajlbil,  |S.  T.  F.  n)  Lt.  2»  kl.,   van  Reinier 

Clcieszen   op  het  Wachtschip  te  Batavia  *4  Sept^  1865, 

naar  Nederland  vertrokken  4  Oct.  1865. 
Vbbcbbbs,  (F.  Zbgbhs]  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachts.  te  i9a/arói 

naar  Nederland  vertrokken.    28  Aag.  1865,  en  op  n.a. 

17  Dec.  1865. 
Vbbcbbbs,  (P.  Zbgbbs)  Lt.  2*  kl.,  van  Djamhi  op  het  Wachts. 

te  Batavia.  5  Aug.  1865,  over  op  Onrust.  8  Sept.  1865. 
Veh,    (H.  G.  IX  ?jii  db)    Scheepskl. ,    van  het  Wachtschip  te 

Amsterdam  op  de  Ueldin,     1  Nov.   1865. 
VissBB,    (Dk  G.)    Lt.  2«  kL|    van    n.   a.   op  Prins  Mauriis. 

1  Nov.  1865,  over  op  Paüas.    21  Nov.  1865. 
VisBBB,  (W.  M.)  Lt.  2«  kL,  van  StaiJorên  op  Rete^  in  O.  /. 

21  Aug.  1865. 
VooBDViB,  (G.    W.  G.)  Lt.  I«  kl.,    van   n.a.  als  1«  Off.  op 

van  Speyk.     1  Dec.  1865. 
Vov<fB,  (Li)  Ad.  1®  kl.,  van  Adolfvan  Nassau  op  de  Heldin. 

h  Nov.  1865. 
Vbbbdb  ,  (G.)  Ad.  1«  kL,  van  Adolf  van  Nassau  op  de  Heldin. 

tl  VoT.  (805. 
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OPGAVE   DER    IN   DIENST  ZIJNDE  00RL06SB0DEHS, 
OP    1    Jancabu    1866. 


LIGPLAATSEN 

? 

or 

NAIEN  DU  SCHEPEN. 

BEVELHEBBERS.                   1 

STATIONS. 

BESTEID   VOOR   BINNENLANDSCHE    DIENST. 

WiliêtmêQord.    . 

Wachtichip  .... 

Kapt.  t.  Zee  G.  P.  DE  PRAÜW.            j 
Kapt.  Luit.  J.  E.  ÉQtS. 

»            .     • 

Drgv.  Batierij  Nêptunus 

>           •     . 

Verd.-Vaart.  Propatria. 

Luit.  !•  kl.  J.  A.  GREVE. 

»            •     . 

Kanonneerboot  No.  32. 

»          J.  P.  A.  LAPIDOTH. 

ffêilêvoêisiuis  . 

Wachtschip    .... 

Kapt.  Luit.  A.  J.  KROEF. 

•            •     • 

Verdedigingf- Vaartuig 
Claudiuê  Civilit, 

Luit.  lo  kl.  C.  T.  HACKSTROH. 

Rotterdam,  .     . 

Koitftchip   d«  Lynx    . 

»          J.  J.  A.  D.  PHAFF. 

rUts%ng9n    .     . 

Wachtichip   .... 

Kapt.  t.  Zee  W.  A.  DE  GELDER. 

WiliêmMdorp      . 

Sulen    Kanonneerboot 

Luit.  lekl.  H.  K.  KONING. 

Sekoonhovêm.     . 

Kanonneerboot  N*.  44. 

»          C.  P.  VAN  DER  STAR. 

Dordrecht     .    . 

Scbooner   de  Wesp    • 

»          J.  N.  SLEGT. 

Willemêiad  :     . 

Tranip.-Sch.met  •toomv. 
Frant  Naerebout 

9          J.  TROHP. 

Jmgterdam   .     . 

Wachtschip  .... 

»          Jhr.  I.  W.  BOWIER. 

Groningen    .     • 

Kanonneerboot  K^.  64. 

Opper-Stuurman  ▼.  k.  J.  HOBEIN. 

Leiden     .     .     . 

9                »    71. 

Opper-Schipper  t.  k.  J.  L.  DE  VRIES. 

BESTEID   VOOR   BUITENLANDSCHE  DIENST.                            | 

Willemsoord.     . 

Fregat  met  itoomverm.  Kapt.  tZee  0.  A.  VHLENBECK. 
Jdolf  Hertog  r.  Nastau 

DIVISIE-KF 

lUISTOGT   IN   DEN    NOORDATLANTISCHEN    OCEAAN 
TOT    OEFENING. 

Korvet  van  Speyk, 

Kopt.  Luit.  M.  H.  JANSEN , 

(Di  viiie-Kommandant). 

»       Prins  Mauritê 

»          H.  A.  MODDERMAN. 

der  Nederlanden. 

»       Pallaa. 

*          W.  C.  KUS. 

OP  REIS  NAAR  DE  OOST-INDIË. 

Traosportsch.  de  Heldin 

Kapt.  Luit.  G.  LAHBERT. 

Schroef-stoomscbip 

>          W.  B.  F.  ESGHER. 

de  Watergeus. 

Rader-stoomschip 

Luit.  !•  kl.  C.  A.  L.  fl.  Baron 

Cycloop. 

VAN  HEECKEREK. 

Schroef-stoomschip 

•          C.  A.  B.  1).  RYK. 

Maas  en  Waal, 

9          den  Briel, 

•          A.  J.  VAN  MANSVELT. 

»                    Boti, 

•          Jhr.  A.  R.  A.  M.  CLIFFORD 
KOCQ  VAN  BREDGEL. 

,     Aart  van  Nes. \          •           Jhr.  H.  0.  WICHER8. 

IN     DE     WEST-INDIE.                                                   | 

Suriname     .     .     . 

Schr.-stooms.  Soestdifk 

Luit.  lekl.  R.  A.  HOUCK.                      1 

•         .... 

9     Bommelerwaard. 

»          F.  I.  ABRESCH.                   1 

Curafao  .... 

9     Prinses  Maria. 

9          W.  K.  VAN  GENNEP.        | 

»         .... 

Scbooner  Atalante  .    . 

Luit.  2e  kl.  E.  B.  BONN. 

1 
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BENOEMlxNGEN  TOT  RIDDERS. 


IDDER    DER    ORDE    VAR    DEN    IfBDSRLAnDSCHlN    LBB0W  1 

Q-Luitenant  F.  R.  Tob  Watbr  , 
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TSEN 
>NS. 


rVAHEIf  9BB  SCHEPEN. 


BEVELHEBBERS. 


umatra. 
wmatra 

Sumatra 
Wateren 


Sumutru 

er  Afd. 
Borneo 

Linga 

Sumatra 

Sumatra 
Someo 


IN     DE     OOST-IND[E. 

Rapt.  c.  Zee 


Fregat  Prins  Alegander 
der  Neder l,  (wachtsch.) 

Korvet  Juno  » 

Brik   de  Cachelot   » 

Kaïionnb.  N**.  14     » 

Opnem. vaart.  Py lades 

Korvet  met  stooinverm. 
Prinses  Amelia» 

Schr.-stooms.    Djambi. 

Schroef-stoomschip 
flet  Metalen  Kruis, 

»         Reteh. 

•      Reinier  Claeszen 

»         Montrado, 

»     ffaurlemmer-JUeer 
B        de  Linge. 

»        Stavoren. 

»         Del/zijl, 

B         Coehoorn . 

Rad.Slooms.  Amsterdam 

B  Ardjoeno, 

B  Bromo. 

B  Sindoro, 

B  Cêlehes, 

B  Madura, 

B  Onrust, 

Schroef-stoomschip 

Zoutman» 


Lt.  2c  kl. 
Luit.  1«kl. 
Kapt.  t.  Zee 

Kapt.    Lt. 
Kapt.  t.  Zee 


M.  CAZAUX  VAN 

STAPHORST. 

J.  J.  WESTEROUEN 

VAN  HEETEREN. 

J.  W.  DE  RÜTTER 

DE  WILDT. 
C.   H.  BÜGAERT. 
W.  ENSLIE. 
J.  J.  WICHERS. 

P.  A.  VAN  REES. 
E.  I[.  G.  BAAK. 


Luit.  Ie  kl.  J.  A.  H.  HUGENHOLTZ. 

•  N.  H.  J.  KROEF. 

B  Jhr.  J.  S.  O.  VON  SCHMIDT 

AUF  ALTENSTADT. 

»  A. JARMAN. 

B  A.  N.  L.  KOOPS. 

B  J.  B.  E  VER  WIJN. 

/        F.  J.  G.  VAN  THfEL. 

B         R.  P.  STRUICK. 

Kapt.  Luit.  H.  D.  SLEGT. 

B  R.  W.  G.  ARENDSEN 

DE  WOLFF. 

B  G.  VAN  HECKING 

COLENBRANDER. 

Lt.  Ie  kl.     K.  F.  R.  ANDRAU. 

B  B.  D.  VAN  TROJEN. 

»  H.  B.  KIP. 

B         D.  A.  COOMANS  DE  RUITER. 
Rapt  t  see  J.  VAN  DER  MEERSCH. 


i 


mt 


1 


